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Kolejowe programy inwestycyjne
realizowane ze wspofudziatem
srodkow Unii Europejskiej

0d ponad dziesieciu lat Polska korzysta z pomocy Unii
Europejskiej w procesie modernizacji gospodarki i dosto-
sowania jej do warunkow wspotpracy miedzynarodowej
w ramach przysztego cztonkostwa w europejskiej wspol-
nocie. W ramach wspierania przemian gospodarczych
w krajach kandydujacych do cztonkostwa w Unii Europej-
skiej utworzono wiele programow pomocy. Pomoc ta nie
Zakonczy sie z chwilg przyjecia nowych cztonkow, lecz
bedzie kontynuowana w ramach programow poakcesyj-
nych. Polskie koleje réwniez uczestniczg w realizacji tych
ambitnych zadan.

Kolejowe przedsiewziecia inwestycyjne sa w znacznej mierze re-
alizowane przy wspotudziale srodkéw finansowych, pochodzg-
cych z dwoch programow: Phare i ISPA. Po wstapieniu naszego
kraju do Unii Europejskiej programy te zostang zastgpione pomo-
cg w ramach funduszy poakcesyjnych, z ktorych kolejnictwa do-
tyczy¢ bedg Fundusz Spojnosci (zwany takze z jezyka angielskie-
go funduszem kohezji — Cohesion Fund) oraz fundusze rozwoju
regionalnego (ERDV — European Regional Development Fund).
W artykule tym autorzy pragng przedstawi¢ syntetyczng informa-
cje na temat realizowanych przez Polskie Koleje Panstwowe (do
31.12.2000 przedsigbiorstwo panstwowe PKP od 1.01.2001 PKP
S.A., natomiast od lipca 2002 r — PKP Polskie Linie Kolejowe
S.AM) przedsiewzie¢ wspotfinansowanych ze
Srodkdw Unii Europejskie;.

Program Phare

Program Phare, poczatkowo adresowany do
Polski i Wegier (stad nazwa — Poland and Hun-
gary: Assistance for Restructuring their Econo-
my), powstat w 1989 r. Obecnie objetych jest
nim 11 krajow: Albania, Butgaria, Czechy, Esto-
nia, Litwa, totwa, Polska, Rumunia, Stowacja,
Stowenia i Wegry. Program wspiera je w po-
nownym przytaczeniu sie do gtéwnego nurtu
rozwoju europejskiego i stworzeniu silniejszych
wiezdw politycznych i gospodarczych z Unig
Europejska.

W kazdym z tych krajow, mimo iz procesy
przemian sg w nich roznie zaawansowane, po-
moc skierowana jest na te same priorytetowe
dziedziny: restrukturyzacje przedsiebiorstw pan-

go, reforme instytucji publicznych i administracji, reforme syste-
mow opieki spotecznej, zdrowotnej, o$wiaty i zatrudnienia,
restrukturyzacje energetyki, transportu i telekomunikacji, ochrone
Srodowiska i bezpieczenstwo korzystania z energii atomowej oraz
dostosowywanie prawodawstwa tych krajow do norm i standar-
dow Unii Europejskiej. W ten sposob dotacje Programu Phare
stuzg wspieraniu procesow transformacji gospodarczej i umac-
nianiu w spoteczenstwach nowych, demokratycznych stosunkow.

Program Phare realizowany jest pod egidg Komisji Europej-
skiej (Organ Wykonawczy Wspolnot Europejskich, odpowiedzial-
ny za realizacje Budzetu Wspdlnot Europejskich) i skfada sie
Z przedsiewzig¢ zwanych programami.

0golne zasady i warunki wspotpracy miedzy Komisjg Euro-
pejskg a Panstwami Partnerskimi Phare sg zawarte w Porozumie-
niach Ramowych, podpisanych z rzadami tych panstw.

Wysokos$¢ wsparcia finansowego w zakresie poszczegolnych
programow okreslona jest w wigzacych Memorandach Finanso-
wych, uzgodnionych i podpisanych miedzy Komisja Europejska
i rzadami panstw korzystajacych z funduszu.

Budzet Phare stanowi wydzielona cze$¢é Srodkow przyznawa-
nych przez Parlament Europejski i nadzorowanych przez Komisje
Europejska za posrednictwemn Dyrekcji Funduszu. Poniewaz sg to
fundusze przyznawane krajom beneficjentom bezzwrotnie, moga
one by¢ przekazywane i wydawane wedtug $cisle okreslonych za-
sad, ktore jednakowo obowigzujg kraje korzystajgce z pomocy
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stwowych i rolnictwa, rozwdj sektora prywatne-

Lokalizacja projektow kolejowych realizowanych w ramach programu PHARE

) Na mocy decyzji Ministerstwa Infrastruktury spotka PKP PLK S.A. przejeta w lipcu 2002 r. wdrazanie przedsiewzie¢ wspdftfinansowanych ze srodkow Unii

Europejskiej.
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Phare. Przy realizacji projekiow Phare obowigzuje zasada réwno-
legtego finansowania zadan ze $rodkow krajowych. Zwykle sg to
zadania rozdzielne, realizowane jednak w ramach jednego, wiek-
Szego programu, np. modernizacji dtuzszego odcinka linii kolejo-
wej. Unia Europejska wymaga, by finansowanie krajowe byto
w €O najmniej tej samej wysoko$ci, co grant Phare, ale czesto s3
to sumy znacznie wigksze.

W Polsce program Phare rozpoczat sie w 1990 r. Program ten
jest gtownym zrédtem Srodkéw pomocy bezzwrotnej, jakie otrzy-
muje Polska. Wspierane sg dziatania zwigzane z transformacja
ekonomiczng, czyli przejSciem od gospodarki planowej do rynko-
wej oraz ze spetnieniem warunkow stawianych przysztym czton-
kom Unii Europejskie;.

Pomoc udzielona Polsce jest najwyzsza wsrod krajow Pha-
re iw latach 1995-1999 wynosi ponad miliard euro. Program
Phare wspiera rzad polski w procesie restrukturyzacji systemu
transportowego, co ma na celu zaspokojenie zmieniajacych sie
potrzeb gospodarki oraz dostosowanie do rosngcej strategicznej
roli Polski, jako pomostu pomiedzy krajami Europy Zachodniej
i Wschodniej.

Strategiczne podstawy programowania Phare okre$lone s3
w priorytetach zawartych w Partnerstwie dla Cztonkostwa i w Na-
rodowym Programie Przygotowania do Cztonkostwa w Unii Euro-
pejskiej.

Udziat Phare w finansowaniu projektéw kolejowych

Zaangazowanie Programu Phare w podsektorze kolejowym ma
swoj poczatek w 1993 r., choC praktycznie — biorgc pod uwage
date wptywu do PKP pierwszego Memorandum Finansowego —

za poczatkowy dla tych dziatan nalezy przyja¢ 1994 r.
0d 1994 r. do 30 czerwca 2002 r. przedsiebiorstwo panstwo-

we Polskie Koleje Panstwowe (od 1 stycznia 2001 — Polskie Ko-

leje Panstwowe S.A.), a nastepnie PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A., w ramach Memorandéw Finansowych podpisanych pomig-

dzy Komisjg Wspolnot Europejskich a Rzadem RP uzyskaty bez-

zwrotng pomoc finansowg Unii Europejskiej w ramach Programu

Phare, w facznej wysokosci 130 947 152 euro (w tym: 1 850 000

euro, jako oddzielna linia budzetowa w bezpoSrednim zarzadzie

UE oraz 229 834 euro na tzw. pomoc techniczng w bezpo$rednim

zarzadzie Ministerstwa Infrastruktury).

Pomoc finansowa Phare dla PKP zostata skierowana w dwa
obszary:

1) modernizacje kolejowych przej$¢ granicznych, dla poprawy
obstugi podroznych i odprawy tadunkdow oraz stymulacji
wspotpracy przygranicznej i ufatwienia tranzytu pomiedzy kra-
jami;

2) modernizacje linii kolejowych o znaczeniu miedzynarodowym,
objetych umowami AGC i AGTC, lezacych w miedzynarodo-
wych korytarzach transportowych.

Srodki pomocy bezzwrotnej Programu Phare przedsiebiorstwo

PKP realizowato w ramach 10 programow, w tym:

— 6 programdw dotyczgcych kolejowej infrastruktury punktowej
(modernizacja kolejowych przej$¢ granicznych) o wartosci
22,9 min euro,

— 4 programy dotyczace kolejowej infrastruktury liniowej (mo-
dernizacja linii kolejowych E20 i E30) o wartosci 108 min
euro.

Projekty kolejowe sg czescig nastepujgcych programoéw Phare:

e wdrazanych wedtug starej orientacji Phare:



— Krajowych Programéw Operacyjnych Phare dla Polski:
5 programow nr PL 9308, PL 9309, PL 9505, PL 9606,
PL 9703,

— Programéw  Regionalnych
nrZZ 9421 i 77 9523,

— Programu Wspotpracy Przygranicznej Polska — Niemcy
(Cross Border Cooperation Programme): 2 programy nr
PL 502 i PL 9802,

e wdrazanych wedtug nowej orientacji Phare:
— Program Narodowy 1999 — PL 9908.03.

(Multi-Country): 2 programy

Realizacja poszczegdlnych programoéow

1. Programy zakoriczone

PL 9309

Data podpisania Memorandum Finansowego — 16 lutego 1994 r.
Daty wygasniecia programu w zakresie:

— kontraktowania 31 grudnia 1996 r.,

— ptatno$ci 31 grudnia 1997 r.

Kwota przyznanego grantu og6tem zgodnie z MF: 30 min eu-
ro, z tego w dyspozycji:
— PKP 29,1 min euro,
— UE-BXL 900 tys. euro.

W ramach programu zrealizowano zakup szyn UIC 60 i rozjaz-
dow na potrzeby modernizacji linii E20, a takze wykonano trzy
prace studialne:

1) studium marketingowe dla odcinka Kunowice — Warszawa
kolejowej linii E20,

2) studium wykonalno$ci zasilania elektroenergetycznego dla
linii E20,

3) studium wykonalno$ci pilotowej instalacji ERTMS dla linii

E20.

PL 9308

Data podpisania Memorandum Finansowego — 16 lutego 1994 r.
Daty wygasniecia programu w zakresie:

— kontraktowania 31 grudnia 1997 r.,

— pfatnosci 31 grudnia 1998 r.
Kwota przyznanego grantu ogdtem 4,1 min euro.
Program obejmowat dwa komponenty:

1) modernizacje kolejowego przejscia granicznego w Przemyslu
o0 wartosci 2,5 min euro, w ramach ktorej zrealizowano budo-
we pawilonu odpraw paszportowych i celnych oraz stuzb PKP
zakup i zabudowe konteneroéw grzewczych do ogrzewania skia-
dow oraz zakup i montaz systemu informacji dla podroznych
wraz z o$wietleniem tunelu;

2) modernizacje kolejowego przejscia granicznego w Mataszewi-
czach o wartosci 1,5 min euro, obejmujacg budowe myjni
wagonow towarowych wraz z oczyszczalnig Sciekdw; w ramach
tego zadania zostaty sprowadzone i optacone ze Srodkéw Pha-
re urzgdzenia i materiaty do budowy systemu mycia wagonow
i 0czyszczania Sciekow.

ZZ 9421
Data podpisania Memorandum Finansowego — 21 listopada
1994 1.
Daty wygasniecia programu w zakresie:
— kontraktowania 31 grudnia 1997 r.,
— pfatnosci 31 grudnia 1998 r.
Kwota przyznanego grantu ogdtem: 2,1 min euro.

Program obejmowat modernizacje kolejowego przejscia gra-
nicznego w Zebrzydowicach, w tym zakup i montaz wagi wagono-
wej oraz budowe budynku stuzb celnych, granicznych i kolejo-
wych, wiat peronowych i systemu ogrzewania rozjazdow.

27 9523
Data podpisania Memorandum Finansowego — 16 maja 1996 r.

Daty wygasniecia programu w zakresie:

- kontraktowania 31 grudnia 1998 r.,

- ptatnosci 31 grudnia 1999 r.

Kwota przyznanego grantu ogétem: 1,8 min euro.

W ramach programu Modernizacja kolejowego przejscia gra-
nicznego w Zwardoniu — udroznienie linii kolejowej Bielsko-Biata
— Zywiec — Zwardori zmodernizowano 12 przepustéw oraz wybu-
dowano budynek podstacji trakcyjnej w Jelesni.

PL 9505
Data podpisania Memorandum Finansowego — 8 lutego 1996 r.
Daty wygasniecia programu w zakresie:
— kontraktowania 31 grudnia 1998 r.,
— ptatnosci 31 grudnia 1999 r.
Kwota przyznanego grantu ogdtem: 20 min euro, z tego
w dyspozyciji:
— PKP 19,55 min euro,
— UE-BXL 450 tys euro.
W ramach projektu przeprowadzono modernizacje pigciu sta-
cji kolejowych na odcinku Kunowice — Warszawa linii E20:
Otoczna, Patrzykow, Sptawie, Stupca i Porazyn.

Stacja Stupca i przejazd kolejowy
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PL 9606

Data podpisania Memorandum Finansowego — 2 czerwca 1997 r.
Daty wygasniecia programu w zakresie:

— kontraktowania 31 grudnia 1999 .,

— pfatnosci 31 grudnia 2000 r.

Kwota przyznanego grantu ogotem: 20 min euro, z tego
w dyspozyciji:

— PKP 19,5 min euro,
— UE-BXL 500 tys euro.

Program obejmowat modernizacje wschodniego odcinka linii
kolejowej E20 Warszawa — Minsk Mazowiecki, a w tym zakup
materiatow nawierzchniowych oraz modernizacje stacji Minsk
Mazowiecki i Mitosna.

Nowy most na rzece Srebrna i peron w Mirisku Mazowieckim

38

PL 9703

Data podpisania Memorandum Finansowego — 19 grudnia 1997 r.
Daty wygasniecia programu w zakresie:

— kontraktowania 31 grudnia 1999 r. (pomoc techniczna) i 31
grudnia 2001 r. (Infrastruktura),

— ptatno$ci 31 grudnia 2000 r. (pomoc techniczna) i 31 grudnia
2002 r. (infrastruktura).
Kwota przyznanego grantu ogotem: 4 129 538 euro, z tego

w dyspozyciji:

— PKP 3 899 704 euro,

— MTIGM (obecnie Ministerstwo Infrastruktury) 229 834 euro.

s 3/2003

W ramach programu zrealizowane zostaty zadania zwigzane
z modernizacjg kolejowego przejscia granicznego w Migdzylesiu.
Zakonczone w grudniu 2002 r. prace obejmowaty modernizacje
budynku stacyjnego, modernizacje kompleksu ekspedyciji i budo-
we nowego budynku dla Strazy Graniczne;.

Poza zadaniami inwestycyjnymi, program ten obejmowat
komponent pomocy technicznej, w ramach ktorej zrealizowane
zostaty opracowania:

1) studium wykonalnos$ci dla poprawy stanu i modernizacji pota-
czenia kolejowego Warszawa — Biatystok jako czesci | Pan-
Europejskiego Korytarza Transportowego,

2) przygotowanie wniosku do funduszu ISPA dla projektu: Mo-
dernizacja kolejowej linii E20 na odcinku Rzepin — granica
panstwa,

3) przygotowanie wniosku do funduszu ISPA dla projektu: Mo-
dernizacja kolejowej linii E20 na odcinku Minsk Mazowiecki
— Siedlce,

4) studium wykonalnoS$ci Systemu fransportu zbiorowego w aglo-
meracji katowickiej — optymalny podziat zadar przewozowych
oraz metody rozliczeri wptywow taryfowych — w dyspozycji
MTIGM (MI).

2. Programy zakoriczone, dla ktérych funkcje jednostki

wdrazajacej petnita Wadza Wdrazajaca Program Wspot-

pracy Przygranicznej

PL 9502

Data podpisania Memorandum Finansowego — 25 wrzes$nia 1995 .
Daty wygasniecia programu w zakresie:

— kontraktowania 31 lipca 1998 r.,

— pfatnosci 31 lipca 1999 r.

Kwota przyznanego grantu ogdtem: 6 min euro.

Program obejmowat zadania zwigzane z modernizacjg kolejo-
wego przejscia granicznego Kunowice/Rzepin — Frankfurt nad
Odrg. W ramach programu wykonano punkt napraw wagonow to-
warowych, punkt standaryzacji i punkt poprawy fadunkow, a takze
roboty przygotowawcze do montazu wagi wagonowej.

PL 9802

Data podpisania Memorandum Finansowego — 31 lipca 1998 .
Daty wygasniecia programu w zakresie:

— kontraktowania 31 grudnia 2000 r.,

— ptatnosci 31 grudnia 2001 .
Kwota przyznanego grantu ogotem: 4 817 614 euro.
Program obejmowat modernizacje kolejowego przejscia gra-

nicznego Gumience — Grambow/Tantow wraz z budowg stacji po-

stojowej Szczecin Zaleskie tegi (obstuga sktadow pasazerskich).

3. Programy w trakcie realizacji
PL 9908
Data podpisania Memorandum Finansowego — 31 grudnia 1999 r.

Daty wygasniecia programu w zakresie:

- kontraktowania 31 grudnia 2001 r.,

- ptatnosci 30 czerwca 2003 r.

Kwota przyznanego grantu ogétem: 38 min euro.

W ramach programu Przebudowa i modernizacja wybranych
odcinkow linii kolejowej E30 i CE30 pomiedzy Legnicg, Wrocta-
wiem i Opolem realizowane sg dostawy konstrukcji wsporczych
dla sieci trakcyjnej, rozjazdow kolejowych i szyn UIC 60. Ponadto
prowadzone sg roboty modernizacyjne siedmiu obiektow inzynie-



ryjnych na trasie Przecza — Lewin Brzeski oraz dwdch stacji kole-
jowych: Lewin Brzeski i Opole Zachodnie.

Projekt jest czescig wiekszego przedsigwzigcia o wartosci
355,5 min euro, wspotfinansowanego przez budzet panstwa i Eu-
ropejski Bank Inwestycyjny.

Udziat Srodkow finansowych Phare w catym przedsiewzieciu
wynosi 10,7%.

Program ISPA

ISPA — Instrument for Structural Policies for Pre-Accession (In-

strument Polityki Strukturalnej w Okresie Przedakcesyjnym) jest

nowym programem finansowym w ramach polityki strukturalnej

Unii Europejskiej, przeznaczonym dla krajow ubiegajacych sie

0 czfonkostwo w UE i nakierowanym na finansowanie projektow

w dziedzinie transportu oraz ochrony $rodowiska w 10 krajach

Europy Srodkowo-Wschodniej (Butgaria, Czechy, Estonia, Litwa,

totwa, Polska, Rumunia, Stowacja, Stowenia i Wegry).

Instrument ISPA zostat powotany Rozporzadzeniem Rady UE
nr 1267 z dnia 21 czerwca 1999 r. na okres o$miu lat (2000—
—2007). Wedtug wstepnych wskazan, na podstawie danych
uwzgledniajgcych liczbe ludnosci, powierzchnie kraju oraz wyso-
koS¢ PKB per capita, alokacja funduszy na projekty transportowe
w Polsce wyniesie okoto 1,24 mld euro.

Zadaniami ISPA w obszarze transportu sg:

a) poszerzenie oraz zwigkszenie dostepu do sieci transeuropej-
skiej oraz zapewnienie dobrych powigzan miedzy krajami
kandydujgcymi a Unig Europejska,

b) wzajemne powigzanie oraz harmonizacja funkcjonowania (tzw.
interoperacyjnosc) krajowych sieci transportowych z sieciami
transeuropejskimi,

c) promocija polityki tzw. zréwnowazonych przewozow.
Realizacja projektow inwestycyjnych w ramach ISPA ma stu-

zy¢ integracji polskiej infrastruktury z Sieciami Trans-Europejski-

mi (TENs) Unii Europejskiej. Wykaz szlakow o miedzynarodowym

znaczeniu, majacych po przystapieniu Polski do UE stac sig cze-

$cig TEN, zostat okreslony we wspdtpracy Komisji Europejskiej

i wszystkich zainteresowanych krajow. W ramach prac komitetu

TINA oszacowano potrzeby infrastruktury transportowej krajow

kandydujacych i ustalono projekt sieci transeuropejskich Unii Eu-

ropejskiej dla panstw z nig stowarzyszonych. Sie¢ ta obejmuje
gtoéwne drogi i linie kolejowe, porty lotnicze, morskie, rzeczne
drogi wodne oraz terminale przetadunkowe. Podstawowym ele-
mentem tej sieci sg potgczenia w ramach tzw. Paneuropejskich
korytarzy transportowych ustanowionych na Konferencjach na

Krecie (1994 r.) oraz w Helsinkach (1997 r.).

Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej (obecnie Mi-
nisterstwo Infrastruktury) w wyniku prac nad identyfikacjg przed-
siewzie€, ktore moga kandydowa¢ do korzystania z funduszu
ISPA, wytonito grupe priorytetowych projektow kolejowych i dro-
gowych, spetniajgcych kryteria ustanowione przez KE. Projekty te
znalazty sie w Narodowej strategii dla sektora transportu (fundusz
ISPA), opracowanej przez MTiGM w styczniu 2000 r. Dokument
ten okresla gtowne zatozenia polityki transportowej, strategiczne
Srednioroczne cele rozwoju infrastruktury transportowej w latach
2000-2006, kryteria selekcji projektow do wspotfinansowania
Srodkami ISPA oraz projekty przewidziane do wspotfinansowania
ISPA. Projekty te zlokalizowane sg w korytarzach paneuropejskich
i stanowig naturalng kontynuacje dziatan podjetych w latach 90.,

w znacznym stopniu finansowanych przez Unig Europejska po-

przez program Phare.
Stad pierwszenstwo w ubieganiu sie o Srodki z funduszu ISPA

w latach 2000—2006 miaty te inwestycje kolejowe, ktore:

— przyczyniajg sie do lepszego zintegrowania polskiego systemu
transportowego z obecng i przyszig siecig TEN,

— przyczyniajg sie do usprawnienia systemu transportowego,
a tym samym do rozwoju gospodarki kraju,

— stanowig kontynuacje dziatan podjetych w poprzednich
latach.

Mademizacia slacyi Migdryiosio Byln wapofnznsowana
przer Unip Evropaska

Miedzylesie — nowy budynek stuzb celnych i granicznych, widok budynkow stacyjnych

i tablicz pamigtkowa
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Podobnie jak w przypadku Phare, wielko$¢ pomocy finanso-
wej w zakresie poszczegdlnych projekiéw okreslajg Memoranda
Finansowe, uzgodnione i podpisane migdzy Komisjg Europejska
i rzadami odpowiednich panstw. Podstawowa roznica miedzy
obydwoma programami polega na tym, ze realizacja przedsie-
wziecia odbywa sie na zasadzie wspotfinansowania zadan, a nie
rownolegtego finansowania oddzielnych zadan w ramach jedne-
go, wiekszego przedsiewziecia, jak miato to miejsce w przypadku
programu Phare. Srodki z funduszu ISPA sg przeznaczone na
wspotfinansowanie konkretnych zadan. W Memorandum Finanso-
wym okreslony jest projekt ISPA i jego warto$¢ catkowita. Na te
wielko$C skfadajg sie tzw. koszty kwalifikowane, z ktorych ISPA
pokrywa do 75% wydatkéw (w programach pomocy technicznej
nawet wiecej). Pozostate koszty muszg by¢ sfinansowane ze $rod-
kow krajowych. W przypadku inwestycji kolejowych w Polsce jest
to budzet panstwa, ale w gre mogg wchodzi¢ takze Srodki wtasne
lub kredyty. Jak widac z tego, rzeczywisty udziat krajowy jest wyz-
szy niz 25%, poniewaz koszty niekwalifikowane mogg stanowic¢
istotng czes$¢ catego zadania inwestycyjnego. W sktad tych kosz-
tow wchodzg wszystkie wydatki, poniesione przed podpisaniem
memorandum finansowego. Kosztami niekwalifikowanymi sg
rowniez niektore grupy wydatkow, niezaleznie od czasu ich ponie-
sienia, takie jak wykup gruntéw, podatki, czy roboty nie zwigzane
bezposrednio z modernizacjg infrastruktury transportowej, a stu-
zace celom komercyjnym.

Kolejowe projekty realizowane z funduszu ISPA 2000
i 2001
1. Projekt ISPA 2000/PL/16/P/PT/002 Modernizacja kole-
jowej linii E20 na odcinku Mirisk Mazowiecki — Siedlce
Data podpisania Memorandum Finansowego (przez Komisje Eu-
ropejska i strone polska) — 22 wrzesnia 2000 r.

Daty wygasniecia programu 31 grudnia 2004 r.

Koszty kwalifikowane 124 595 625 euro.

Maksymalna kwota grantu 93 446 719 euro (75% kosztow
kwalifikowanych).

Projekt obejmuje nastepujace zadania rzeczowe:
1) modernizacje stacji kolejowej Mrozy,

2) modernizacje odcinka Minsk Mazowiecki — Mrozy, z likwida-
cja stacji Mienia (LOT A), oraz odcinka Mrozy — Siedlce, z li-
kwidacjg stacji Kotun (LOT B),

3) modernizacje urzadzen zasilania, podstacji trakcyjnych wraz
z systemem zdalnego sterowania,

4) modernizacje urzadzen sterowania ruchem na szlakach wraz
z zabudowg SSP na przejazdach oraz instalacja systemu zdal-
nego sterowania,

5) nadzér inzynierski.

Kontrakty obejmujace zadania nr 1, 2 (LOT A i B) i 3 oraz
nadzor inzynierski (zadanie 5) zostaty podpisane i weszty w faze
realizacji. Ostatnim przetargiem, prowadzonym w ramach tego
projektu, jest przetarg na modernizacje urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym. Rozstrzygniecie tego przetargu i podpisanie
kontraktu powinno nastapi¢ w | kwartale 2003 r.

2. Projekt ISPA 2000/PL/16/P/PT/003 Modernizacja kole-
jowej linii E20 na odcinku Rzepin — granica paristwa
Data podpisania Memorandum Finansowego — 12 grudnia 2000 r.
Daty wygasniecia programu 31 grudnia 2004 .
Koszty kwalifikowane 23 626 480 euro.
Maksymalna kwota grantu 17 719 860 euro (75% kosztow
kwalifikowanych).
Projekt obejmuje nastepujace zadania rzeczowe:
1) modernizacje linii kolejowej E20 na odcinku Rzepin — granica
panstwa,
2) nadzor inwestorski.
Realizacja obu zadan rozpoczeta sie w 2002 r.

3. Projekt ISPA 2001/PL/16/P/PA/005 Pomoc techniczna
dla przygotowania projektu modernizacji linii kolejowej
E65, odcinek Warszawa — Dziatdowo — Gdynia w Polsce
Data podpisania Memorandum Finansowego — 12 wrze$nia 2001 r.
Daty wygasniecia programu 31 grudnia 2004.
Koszty kwalifikowane 14,9 min euro.
Maksymalna kwota grantu 5,96 min euro (40% kosztow kwa-
lifikowanych)
Projekt obejmuje dwa zadania:
1) opracowanie studium wyko-
nalnosci dla odcinka Warsza-
wa — Gdynia oraz przygotowa-

Korylarze hesinskie

— |
— nie aplikacji do ISPA dla
oy odcinka Warszawa — Dziatdo-
W wo i Dzialdowo — Gdynia,
Dodatkowe Kierunki 2) opracowanie  dokumentacji
pi— technicznej i przetargowej dla
& odcinka Warszawa
POJURLY SEFR _ Dziatdowo.
W Caakosplowang Zadanie 1 znajduje sie obec-
...... Faskeaptowany peoseks M€ W 11 fazie przetargu dwustop-
Poprwa stany niowego. Wybrane w prekwalifi-
nilrasirukiuny kosews)  kacii firmy zostaty zaproszone do
;,ilflf-:;. S skfadania ofert. Wyniki prac kon-

sultanta (studium wykonalnosci)
beda podstawg do ogtoszenia
drugiego przetargu na realizacje
zadania nr 2.

Lokalizacja projektow kolejowych realizowanych w ramach programu ISPA
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4. Projekt ISPA 2001/PL/16/P/PT/013 Modernizacja linii

kolejowej E30 na odcinku Legnica — Wegliniec
Data podpisania Memorandum Finansowego przez KE — 17 grud-
nia 2001 ., przez strone polskg — 2 kwietnia 2002 r.

Daty wygasniecia programu 31 grudnia 2007 r.

Koszty kwalifikowane 123 783 000 euro.

Maksymalna kwota grantu 92 837 250 euro (75% kosztow
kwalifikowanych).

Projekt obejmuje nastepujgce zadania rzeczowe, dla ktorych
przewiduje sie przeprowadzenie przetargow i zawarcie 7 kontrak-
tow z wybranymi wykonawcami (jeden na ustugi i sze$¢ na robo-
ty), 1j.:

1) nadzor inzynierski dla wszystkich kontraktow,
2) wykonanie projektowania i zabudowa urzadzen sterowania

i telekomunikacyjnych,

3) wykonanie robot modernizacyjnych na odcinku Legnica — Mit-
kowice,
4) wykonanie robdt modernizacyjnych na odcinku Mitkowice —

Okmiany,

5) wykonanie robdt modernizacyjnych na odcinku Okmiany — Bo-
lestawiec,

6) wykonanie robot modernizacyjnych na odcinku Bolestawiec —
Zebrzydowa,

7) wykonanie rob6t modernizacyjnych na odcinku Zebrzydowa —

Wegliniec.

Zakres robot obejmuje modernizacje nawierzchni kolejowej
i konstrukcji podtorza, obiektow inzynierskich, sieci trakcyjnej
i zasilania, budynkow i peronéw oraz systemu sterowania ruchem
i tacznosci.

W | potroczu 2003 r. planuje si¢ podpisanie dwdch kontrak-
tow: na nadzor inzynierski i roboty modernizacyjne dla pierwsze-
go odcinka Legnica — Mitkowice.

Pozostate kontrakty bedg podpisywane sukcesywnie do konca
2003 r.

5. Projekt ISPA 2001/PL/16/P/PT/014 Modernizacja poz-
nariskiego wezta kolejowego na linii E20

Data podpisania Memorandum Finansowego przez KE — 22 listo-
pada 2001 r., przez strong polskg — 2 kwietnia 2002 r.

Daty wygasniecia programu 31 grudnia 2006 r.

Koszty kwalifikowane 67 439 560 euro.

Maksymalna kwota grantu 50 579 670 euro (75% kosztow
kwalifikowanych).

W ramach projektu zmodernizowane zostang stacje i szlaki
kolejowe, lezace w obrebie poznanskiego wezta kolejowego na
ciggu linii E20. Waznym skfadnikiem projektu jest modernizacja
urzadzen sterowania ruchem, potgczona z budowg systemu zdal-
nego sterowania, obejmujacego wszystkie modernizowane stacje.
Projekt obejmuje nastepujace zadania rzeczowe, dla ktorych
przewiduje sie przeprowadzenie czterech przetargow (dwdch na
ustugi i dwdch na roboty), tj.:

1) wykonanie dokumentacji projektowe;:

— projektu wstepnego i dokumentacji przetargowej dla wszyst-

kich kontraktow;

— projektu budowy zasilania elektrycznego, linii napowietrz-

nych, konstrukcji i nawierzchni kolejowej;
2) nadzor nad robotami;
3) wykonanie projektu i budowa systemu sterowania;
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Stacja Mrozy — budowa przejscia poaziemnego, nowe przejscie rozjazdowe i tablica
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4) budowa zasilania elektroenergetycznego, sieci trakcyjnej, na-
wierzchni i budowli:

LOT A — budowa zasilania i elekiroenergetycznego i sieci

trakcyjnej;

LOT B — budowa nawierzchni i budowli;

LOT C — budowa wiaduktu w Swarzedzu.

Obecnie trwajg prace nad przygotowaniem dokumentow prze-
targowych dla kontraktu na wykonanie dokumentacji projektowej,
dla ktorego planuje sie opublikowanie w | kwartale 2003 r. ogfo-
szenia o przetargu. W IV kwartale 2003 r. planuje si¢ publikacje
ogtoszenia o przetargach dla zadan 2 i 3, natomiast przetarg do-
tyczacy zadania 4 zostanie przeprowadzony w 2004 r.
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6. Projekt ISPA 2001/PL/16/P/PT/015 Modernizacja infra-
struktury kolejowej i likwidacja waskich gardet eksploa-
tacyjnych

Data podpisania Memorandum Finansowego przez KE — 28 listo-
pada 2001 r., przez strong polskg — 2 kwietnia 2002 r.

Daty wygasniecia programu 31grudnia 2006 r.

Koszty kwalifikowane 111 min euro.

Maksymalna kwota grantu 83,25 min euro (75% kosztow
kwalifikowanych).

Przedsigwzigcie ma specyficzny charakter, z uwagi na to, ze
obejmuje swym zasiegiem najbardziej newralgiczne punkty infra-
struktury kolejowej, rozproszone na terenie catej podstawowe;j
sieci kolejowej Polski.

W strukture projektu wchodzg nastgpujgce zadania rzeczo-
we, dla ktorych przewiduje sie przeprowadzenie 11 przetargow
(dwoch na ustugi i dziewieciu na roboty):

1) przygotowanie dokumentacji przetargowe;j,

2) nadzor i zarzadzanie projektem,

3) zabudowa ssp na 17 przejazdach,

4) naprawa i wymiana obiektow inzynieryjnych wraz z ewentualng
likwidacjg osuwisk — 4 przetargi,

wymiana szyn OC, nawierzchni, rozjazdow,

wymiana nawierzchni, rozjazdow i sieci trakcyjne;j,

wymiana szyn OC, nawierzchni, rozjazdow i sieci trakcyjnej,
wymiana nawierzchni ze wzmocnieniem podtorza.

Dla zadan 1 i 2, dotyczacych przetargdw na ustugi, trwajg
obecnie prace nad uzgodnieniem przez przedstawicielstwo Komi-
sji Europejskiej warunkdw wykonania (Terms of Reference). Prze-
targi powinny zosta¢ ogfoszone w | kwartale 2003 .

Przetargi na roboty, realizowane na zasadzie projekt i budowa
(dla zadan 1 i 2) oraz typu przedmiarowego (dla zadan 5, 6, 7 i 8)
przewiduje sie przeprowadzi¢ w 2003 i 2004 r.

5
6
7
8

= — ==

Kolejowe projekty zgtoszone do funduszu ISPA w 2002 r.
W pierwszym kwartale 2002 r. PKP PLK S.A. przedtozyty Komisji
Europejskiej kolejne aplikacje o wspdffinansowanie z funduszu
ISPA 2002. Memoranda finansowe dotyczace czterech z tych
projektow zostaty podpisane w ostatnich miesigcach. Pozostate
dwa projekty oczekujg na zatwierdzenie przez Komitet Zarzadzaja-
cy ISPA i w konsekwencji na podpisanie memorandow.

1. Projekt 2001/PL/16/P/PT/012 Modernizacja linii E20
na odcinku SiedIce — Terespol — 1 etap

Data podpisania Memorandum Finansowego przez KE — 30 wrze-
$nia 2002 r., przez strong polskg — 25 pazdziernika 2002.

Daty wygasniecia programu; 31 grudnia 2007 .

Koszty kwalifikowane 185 274 000 euro/

Maksymalna kwota grantu 138 955 500 euro (75% kosztow
kwalifikowanych).

Jest to projekt inwestycyjny zweryfikowany w stosunku do
pierwotnie zgtoszonego w 2001 r. przedsiewzigcia (stgd numer
projektu, odnoszacy sie do 2001 r.), obejmujgcego peten zakres
robot na wspomnianym odcinku linii. Obecnie zatwierdzony pro-
jekt obejmie przede wszystkim roboty torowe na szlakach, tgcznie
z modernizacjg obiektow inzynierskich, modernizacje sieci trak-
cyjnej, przebudowe przejazdéw drogowych, budowe kablowej li-
nii zasilajacej 15 kV oraz roboty przygotowawcze do fazy drugie;.
Ponadto w ramach fazy pierwszej wykonane bedg prace studialne,
majace na celu szczegotowe okreslenie zakresu rob6t przewidzia-
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nych w fazie drugiej, obejmujacych zasadniczo modernizacje
systemu zasilania (podstacje trakcyjne, zdalne sterowanie), urza-
dzen sterowania ruchem, w tym zabudowe SSP na przejazdach
oraz przebudowe i modernizacje stacji na omawianym odcinku
linii E20. Zostanie réwniez opracowany wniosek o pomoc w ra-
mach funduszy europejskich i dokumenty przetargowe na drugg
faze przedsiewzigcia.
W ramach omawianego projektu (faza 1) przewiduje sig trzy
przetargi na ustugi i cztery na roboty:
1) przygotowanie dokumentacji przetargowej na roboty,
2) przygotowanie dokumentacji dla fazy Il wraz z dokumentami
przetargowymi,
3) nadzor nad robotami,
4) wykonanie robot modernizacyjnych na odcinku Siedlce — gra-
nica panstwa, w tym odcinek:
— Siedlce — tukow (LOT A),
— tukéw — Migdzyrzec Podlaski (LOT B),
— Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska (LOT C),
— Biata Podlaska — Chotytéw — granica panstwa (LOT D).
Kontrakty na ustugi planuje sie podpisa¢ w ciggu 2003 r., na-
tomiast przetarg na roboty zostanie przeprowadzony w 2004 r.

2. Projekt 2002/PL/16/P/PT/016 Modernizacja linii kole-
jowej E 30 na odcinku Wegliniec — Bielawa Dolna i We-
gliniec — Zgorzelec

Data podpisania Memorandum Finansowego przez KE — 23 wrze-
$nia 2002 r., przez strong polskg — 25 pazdziernika 2002 .

Daty wygasniecia programu 31 grudnia 2007 .

Koszty kwalifikowane 83 451 000 euro.

Maksymalna kwota grantu 62 588 250 euro (75% kosztow
kwalifikowanych).

Projekt obejmuje modernizacje koncowych zachodnich od-
cinkow linii E 30 w Polsce miedzy Weglincem a granicg panstwa
w Zgorzelcu wraz z odnogg dla ruchu towarowego Wegliniec —
Bielawa Dolna — (Horka). Roboty obejmg modernizacje szlakow
i stacji wraz z obiektami inzynierskimi, modernizacje systemow
zasilania oraz sterowania ruchem i tacznosci, a na odcinku Wegli-
niec — Bielawa Dolna takze elektryfikacje. Modernizacja odcinka
Wegliniec — Zgorzelec bedzie prowadzona z uwzglednieniem
ewentualnej elekiryfikacji w przysztosci, zaleznie od rozwoju
przewozow na tym odcinku.

W ramach projektu przewiduje sig cztery kontrakty na roboty
i jeden na ustugi:

1) roboty modernizacyjne na odcinku Wegliniec — Piensk,
2) roboty modernizacyjne na odcinku Piensk — Zgorzelec,
3) zabudowa urzadzen sterowania ruchem i tacznosci na odcinku

Wegliniec — Zgorzelec,

4) roboty modernizacyjne na odcinku Wegliniec — Bielawa Dolna

(granica) wraz z elekiryfikacja,

5) nadzér nad robotami.

Przeprowadzenie przetargéw na realizacje wymienionych za-

dan planowane jest na 2003 r. i | potowe 2004 .

3. Projekt 2002/PL/16/P/PA/008 Pomoc techniczna dla
przygotowania projektu modernizacji linii kolejowej E75
(Rail Baltica) na odcinku Warszawa — Biatystok — Sokot-
ka — Trakiszki — granica paristwa

Data podpisania Memorandum Finansowego przez KE — 5 lipca
2002 r., przez strone polskg — 20 sierpnia 2002 .



Daty wygasniecia programu 31 grudnia 2005 r.

Koszty kwalifikowane 3 min euro.

Maksymalna kwota grantu 2,4 min euro (80% kosztow kwali-
fikowanych).

W ramach projektu zostanie zaktualizowane i uzupetnione zre-
alizowane w latach poprzednich studium wykonalno$ci dla odcin-
ka Warszawa — Biatystok oraz opracowane bedzie petne studium
dla odcinka Biatystok — Trakiszki — granica panstwa.

4. Projekt 2002/PL/16/P/PA/009 Pomoc techniczna dla
przygotowania projektu modernizacji korytarza kolejowe-
go Il (E20 Rzepin — Warszawa i CE20 towicz — Skiernie-
wice — Ltukow) — pozostate roboty

Data podpisania Memorandum Finansowego przez KE — 23 wrze-
$nia 2002 r., przez strone polska — 25 pazdziernika 2002 .

Daty wygasniecia programu 31 grudnia 2005 r.

Koszty kwalifikowane 3 min euro.

Maksymalna kwota grantu 2,25 min euro (75% kosztow kwa-
lifikowanych).

Projekt obejmie prace studialne, majace na celu zakonczenie
modernizacji wschodniego odcinka linii E20, od granicy panstwa
w Kunowicach do Warszawy oraz odcinka linii CE20 z towicza
przez Skierniewice do tukowa. W latach ubiegtych realizowane
byty na linii E20 roboty modernizacyjne, ktore jednak nie objety
wszystkich elementow infrastruktury kolejowej, a w tym przede
wszystkim duzych stacji, jak Zbaszynek, Konin, czy Kutno (takze
wezet poznanski, objety obecnie wymienionym nowym projektem
ISPA). Nie byta tez modernizowana linia CE 20. Omawiany pro-
jekt pomocy technicznej powinien zidentyfikowa¢ zadania moder-
nizacyjne, ktore nalezy jeszcze podja¢, by doprowadzic¢ caty pol-
ski odcinek korytarza Il do standardow miedzynarodowych.

5. Projekt 2002/PL/16/P/PA/012 Pomoc techniczna dla
przygotowania projektu modernizacji linii kolejowej E30
na odcinku Opole — Katowice — Krakow
Whniosek ztozony w Il kwartale 2002 r. znajduje sig w trakcie roz-
patrywania przez Komisje Europejska. Ponizsze dane pochodzg ze
ztozonej aplikacji i nie sg jeszcze ostatecznie ustalone.

Koszty kwalifikowane 3 min euro.

Maksymalna kwota grantu 2,55 min euro (85% kosztow kwa-
lifikowanych).

Nowe zrédta finansowej pomocy Unii Europejskiej

Przedstawione projekty ISPA praktycznie wyczerpujg przyznane
Polsce $rodki finansowe, przeznaczone dla podsektora kolejowe-
go. Wraz z przystgpieniem naszego kraju do Unii Europejskiej
zostang Polsce udostepnione nowe fundusze, z ktorych transportu
kolejowego dotyczy¢ bedzie Fundusz Spojnosci (zwany takze
Z jezyka angielskiego funduszem kohezji — Cohesion Fund) oraz
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (ERDV — European
Regional Development Fund). Przedsigwzigcia przeznaczone do
wspotfinansowania z Funduszu Spéjnosci i funduszy rozwoju re-
gionalnego sg ujete w przygotowywanych obecnie w Minister-
stwie Infrastruktury dokumentach: Sektorowy Program Operacyjny
— Transport — Gospodarka Morska na lata 2004—2006 (w ramach

Narodowego Planu Rozwoju) oraz Strategia Rozwoju Sektora
Transportu w latach 2004-2006 dla wykorzystania Srodkow
z Funduszu Spojnosci. Do programu tego PKP PLK S.A. zgtosity
propozycje realizacji wielu zadan inwestycyjnych. Sg to przede
wszystkim projekty, dla ktorych odpowiednie dokumenty wstepne
(studia wykonalnosci, dokumentacje projektowe i materiaty prze-
targowe, a takze wnioski aplikacyjne) bedg opracowane w ramach
przedstawionych projektow pomocy technicznej ISPA. Poniewaz
obydwa wymienione dokumenty nie majg jeszcze formy ostatecz-
nej i nie zostaty jeszcze zamknigte, nizej przedstawione projekty
nalezy traktowac jako zgtoszenie propozycji, a nie zatwierdzony

i przyjety do realizacji program dziafan.

Do Funduszu Spdjnosci zgtoszono nastepujace zadania:

1) modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce — Tere-
spol — granica panstwa — faza ll; zadanie to bedzie kontynu-
acja projektu ISPA 2001/PL/16/P/PT/012, zatwierdzonego do
realizacji w biezagcym roku i obejmujgcego | faze modernizacji
wspomnianego odcinka;

2) pozostate roboty na linii E20 Rzepin — Warszawa i CE 20 to-

wicz — Skierniewice — tukow; konieczne jeszcze do wykonania

na linii E20 i CE20 roboty zostang okreslone w ramach opisa-
nego wyzej projektu pomocy technicznej ISPA;

modernizacja linii kolejowej E30 i CE30 Opole — Katowice —

Krakow; podobnie jak w przypadku linii E20, podstawg do

sformutowania wniosku beda wyniki prac studialnych, realizo-

wanych w ramach projektu pomocy technicznej ISPA;
modernizacja linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa —

Dziatdowo; rowniez w tym wypadku podstawg bedg opracowa-

nia studialne i projekty techniczne, wykonane w ramach pro-

jektu pomocy technicznej ISPA;

modernizacja linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa — Bia-

tystok — Trakiszki — granica panstwa; takze to zadanie bedzie

realizowane na podstawie wynikdw prac, wykonanych wcze-
$niej w ramach pomocy technicznej ISPA.

Szczegotowy zakres prac, przewidzianych do realizacji w ra-

mach poszczego6lnych projektow Funduszu Spojnosci, zostanie

ustalony z uwzglednieniem wielko$ci dostepnych $rodkow.

Do funduszy regionalnych (ERDF) zgtoszone zostaty propozy-
cje modernizacji trzech odcinkow linii kolejowych:

o Warszawa — Koluszki — +0dz,

o Warszawa — Radom — Kielce,

e Psary — Starzyny — Koztow — Krakow.

Modernizacja odcinka Warszawa — Koluszki jest przedsie-
wzigciem podstawowym, natomiast pozostate odcinki nalezy trak-
towac jako projekty rezerwowe, ktorych realizacja bedzie zalezata
od wielkosci dostgpnych w ramach funduszy regionalnych $rod-
kow finansowych.
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