N sy stemy transportowe

Ryszard Rusak

Koleje Unii Europejskiej — historia

Kolej narodzita sie ponad 200 lat temu na kontynencie eu-
ropejskim. Przez te lata przeszia wielkie przeobrazenia,
od ,,Rakiety”’ Stephensona do najnowszych generacji po-
ciggow TGV i ICE. Europa zawsze wyznaczala najnowsze
trendy i byta pionierem w dziedzinie kolejnictwa. Liczne
burzliwe wydarzenia na przefomie tych lat réznie wptywa-
fy na jej rozwoj w poszczegolnych krajach. Po Il wojnie
Swiatowej narodzita sie idea zjednoczonej Europy, ktorej
symbolem byly pociagi Trans Europe Express. W bardzo
szybkim tempie rozwijat sie przemyst i gospodarka. Miato
to swaoje odbicie rowniez na kolei.
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Z dniem 1 maja 2004 r. Unia Europejska poszerzyta sie o kolejne
kraje cztonkowskie. Czy rowniez i tu kolej bedzie odzwierciedle-
niem nadziei pokfadanych w nowej Europie. W artykule przedsta-
wiono zarys historyczny rozwoju i przeglad zarzadow kolejowych
Europy.

Narodziny kolei

Zaczeto sie w 1712 1., kiedy Anglik Thomas Newcomen wynalazt
ttokowy silnik parowy. Jednak dopiero kilkanascie lat pozniej jego
rodak James Watt (1736-1819) udoskonalit go tak, ze nadawat
sie do zastosowania jako zrodto napedu w réznych dziedzinach
przemystu. Z czasem zaczeto sig zastanawia¢ nad jego zastoso-
waniem do napedu pojazdéw. W 1770 r. Nicolas Cugnot (1725—
—1804) zbudowat pierwszy w dziejach trojkotowy wehikut z ko-
ttem parowym, poruszajacy sie o wfasnych sitach, ktory osiggat
predkos$¢ 4 km/h. Jest on dzisiaj uwazany za protoplaste parowo-
zu i samochodu. Z czasem maszyny parowe zaczely napedzac
pompy kopalniane, szyby wyciggowe, statki parowe itp.

Nad usprawnieniem maszyny Watta pracowat Richard Trevick
(1771-1833) — konstruktor i wynalazca z Kornwalii — najbardzie;
na zachod wysunietej czeSci Wyspy Brytyjskiej. W 1799 r. zbu-
dowat silnik parowy znacznie mniejszy i wydajniejszy, ktory poru-
szat urzgdzenia wyciggowe w kopalni wegla w Kitchen. W 1800 r.
rozpoczat proby z zastosowaniem go do napedu matych modeli
lokomotyw parowych, ktore jezdzity po kuchennym stole wpra-
wiajac w zachwyt jego przyjaciot. W listopadzie 1800 r. Trevick
przystgpit do budowy prawdziwej lokomotywy. Po roku prac ma-
szyna byfa gotowa i w Wigilie 1801 r. odbyta swojg pierwszg po-
dréz. W 1803 r. zbudowany przez niego kolejny pojazd osiggnat
predkosc¢ okoto 12 km/h i byt prezentowany na ulicach Londynu.
Maszyny parowe jego konstrukcji zaczeto stosowac coraz cze-
Sciej w roznych zaktadach przemystowych, miedzy innymi w za-
ktadach metalowych w Penydaren. Tutaj Trevick podsungt pomyst
zastgpienia koni ciggnacych wazki po prymitywnym zeliwnym to-
rze o dtugosci 15 km — pojazdem parowym. Wtasciciel zaktadow
S. Homiray przystat na propozycje i 21.02.1804 r. maszyna paro-
wa pociggneta 5 wagondw zatadowanych 10 t zelaza i 70 ciekaw-
skimi pasazerami z predkosScig 5 mil na godzing. Trase 9 mil
przebyto w ciggu 4 godz. 5 min. Tego dnia narodzita sie pierwsza
kolej przemystowa z Penydaren do Abercynon.

Kolej uzytku publicznego
Niestety marzenia Trevicka o budowie linii kolejowych nie spetni-
ty sie i musiano jeszcze czekac kilka lat, poniewaz nie sprzyjata
temu ogolna sytuacja gospodarcza. Po wojnach napoleonskich
w Anglii drastycznie poszty w gore ceny paszy dla koni, ktore za-
trudniano miedzy innymi w kopalniach wegla. Ich wtasciciele
przypomnieli sobie wowczas o ,rumakach zywigcych sie we-
glem”. Pomyst Trevicka zaczeli wigc powielac inni konstruktorzy.
W 1813 r. swoj parow6z buduje William Hadley (1779—1843),
a rok pozniej George Stephenson, bedacy wowczas gtownym me-
chanikiem kopalni wegla w Killingworth.

W 1818 r. konkurencja i wysokie koszty transportu wegla
w Zagtebiu Durham w Anglii sktonity wfascicieli kopaln do budo-
wy linii kolejowej z Darlington do portu Stockton o trakcji konne;j.
W 1823 r. jej budowe powierzono szeroko znanemu juz wowczas
konstruktorowi G. Stephensonowi. Budowe ukonczono w 1825 1.,
a na jej trasie wybudowano pierwszy w dziejach zelazny most ko-
lejowy. Oficjalne otwarcie linii nastapito 27.09.1825 r. i te date
uwaza sie za dzien narodzin kolei. Trasa miafa 16 km dtugosci
aczas jazdy wynosit 65 min. Tory miaty szerokoS¢ 4 stopy
i 8 cala, czyli 1435 mm. Jest to pamigtka po dawnych angiel-
skich wozkach do przewozu wegla, ktore miaty wiasnie taki roz-
staw kot. Takg tez szeroko$¢ toru uwaza sie za rozstaw normalny.

Budowa kolei Stockion — Darlington okazata sie sukcesem
i odbita sig szerokim echem w $wiecie. Planowano budowe kolej-
nych linii majgcych potaczy¢ gtowne osrodki przemystowe w An-
glii. W 1826 r. zatwierdzono projekt budowy linii Liverpool —
Manchester. W 1928 r. ogtoszono konkurs na lokomotywe dla tej
linii. Do zawodow stanety: Novelty — Szweda Johna Ericcsona,
Sansparelli — Timoty Hackwortha, Perserverance — Burstalla
i Rocket Georga Stephensona. Zwyciezyta konstrukcja Stephen-
sona. Rakieta osiggneta predkos$¢ 48 km/h bez wagondw, wpro-
wadzajac w ostupienie licznie zgromadzonych gapiow. W 1830 r.
ukonczono budowe linii Liverpool — Manchester dtugosci 56 km.
14.06.1830 r. przejechat po niej pierwszy probny pociag, osigga-

Parowoz Trevicka z 1804 r.
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Replika parowozu ,,Rakieta” Stephensona
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jac miejscami predkos¢ 44 km/h. Oficjalne otwarcie linii nastgpi-
t0 15.09.1830 r.

Ekspansja na swiat

Rozpoczeta sie epoka kolei. Budowano nowe linie, ktore z czasem
taczac sie tworzyty gestg sie¢ obejmujacg coraz to odleglejsze
zakatki kraju. W 1840 r. Wielka Brytania miata 3500 km linii,
aw 1850 . juz 10 600 km (okoto potowa obecne;j sieci!). Przewo-
zono rocznie 73 min pasazerow i dziesigtki milionow ton towarow.

W 1827 r. we Francji Marc Seguin wybudowat linig kolejowg
dtugosci 18 km. W 1830 r. otwarto linie Lyon — St. Etienne, na
kiorej w 1832 r. pojawity sie parowozy sprowadzone z Anglii.
W latach 1841-1843 zbudowano linig Paryz — Rouen. Najwigkszy
rozw0j kolei we Francji nastapit w latach 50. XIX w., za panowania
Napoleona IIl.

W 1835 r. uruchomiono pierwszg kolej w Belgii, ktora potg-
czyta Bruksele z Malines.

Na ziemiach niemieckich, podzielonych wowczas na drobne
panstwa, pierwszg linie zbudowano w Bawarii. Byt to odcinek No-
rymberga — Farth, dtugoSci 6 km. Z kolei w Prusach, wowczas
jednym z najbardziej gospodarczo rozwinietych panstw, pierwszg
linie Berlin — Poczdam zbudowano w 1838 r. W kilka lat pozniej
Berlin uzyskat potaczenie ze Szczecinem i Krolewcem, a nastep-
nie ze Slaskiem.

W 1842 1. otwarto lini¢ Wroctaw — Otawa. Byta to pierwsza
linia kolejowa na ziemiach polskich, nalezacych wowczas do
Prus. W 1839 r. wybudowano linie Lipsk — Drezno, a w 1840 r
przedtuzono j3 z Lipska do Magdeburga. Byto to jednoczesnie
pierwsze potgczenie miedzynarodowe taczace Saksonie z Prusami.

W 1839 r kolej buduje Austria, w 1844 r. Dania i Szwajcaria,
w 1848 r. Hiszpania, w 1851 r. Szwecja, w 1853 r. Norwegia,
w 1854 r. Portugalia, w 1860 r. Turcja, w 1869 r. Grecja.

W 1840 r. pojawit sig na kolei pierwszy semafor zapozyczony
z telegrafu optycznego. W 1863 r. otwarto linie kolei podziemnej
w Londynie. Od swej nazwy Mefropolitan Railway (kolej miejska)
wzieta sie popularna nazwa metro okreslajgca szybka kolej pod-
ziemna.

18.06.1845 r. otwarto pierwszy odcinek Kolei Warszawsko-
-Wiedenskiej z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego w Krole-
stwie Polskim.
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Kolej triumfuje
Druga potowa lat XIX w., to najwigksze triumfy kolei. Tam gdzie
docierata, tam wkraczata nowa cywilizacja, nastepowat szybki
rozw0j przemystu. Pojawity sie nowe konstrukcje parowozow
i wagonow. Stale udoskonalano techniki bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. Wraz z szybkim rozwojem nowych technik budow-
nictwa przed budowniczymi pojawity sie nowe wyzwania. Byty to
dotychczas niedostepne grzbiety wysokich gor. Pierwszg linie
gorskg zbudowano w Austrii. Byfa to tzw. Semmeringbahn na linii
z Wiednia do Triestu. Ten 41-kilometrowy odcinek to prawdziwy
majstersztyk sztuki inzynierskiej. Potezne mury oporowe, kamien-
ne mosty i wiadukty oraz 15 tuneli, z ktorych najdiuzszy ma
1431 m najlepiej obrazuje trudnosci budowniczych. Linie budo-
wano od 1841 r. do 1854 r. W 1867 r. zbudowano drugg linie
alpejska przez przetecz Brenner z Innsbrucka do Brenner.
Powstajg fabryki budowy parowozow. Ich konstrukcije stajg sie
coraz doskonalsze i coraz ciezsze. Aby uzyskiwaC coraz wieksze
predkosci, niektore z nich buduje sie jako konstrukcje o optywo-
wych ksztattach. Takie otuliny miaty m.in. niemiecki 03 193, roz-
wijajgcy predkosc¢ 150 km/h, seryjnie budowana seria 01.10, czy
seria 05. Maszyna 05 002 w maju 1938 r. osiaggneta predkosé
200,4 km/h z pociggiem FD23 relacji Hamburg — Berlin. Anglicy
mieli swojg lokomotywe nr 6224 Princess Alexandra, kidra
29.06.1937 r. z pociagiem Coronation Scot osiggneta predkosé
183,5 km/h. Brytyjski rekord predkosci z lokomotywg optywowa
nalezat jednak do parowozu nr 60022 (wczesniejszy 4468) Mal-
lard typu A4 kolei LNER, ktory osiggnat 202,77 km/h. Francuskie
parowozy serii 232R i 232U osiggaty 140 km/h, a seria 231E
z pociggiem o masie 300 t — 170 km/h. Rowniez polska fabryka
lokomotyw w Chrzanowie zbudowata parow6z oznaczony Pm36-1,
ktory zdobyt w 1938 r. ztoty medal na wystawie w Paryzu.

Elektrowéz — nowy konkurent parowozu

Proby zastosowania energii elekirycznej do napedu pojazdu dato-
wane sg na 1835 r., jednak brak odpowiedniego typu silnika sku-
tecznie hamowat rozwiniecie tego pomystu. W 1879 r. na wysta-
wie powszechnej w Berlinie niemiecki inzynier Ernst Werner
Siemens zaprezentowat matg dwuosiowa lokomotywe elekiryczng
0 mocy 3 KM zasilang z trzeciej szyny napieciem 150 V. Wkrotce
odkryto zalety nowego $rodka trakcyjnego i zaczeto go powszech-
nie stosowac. Poczatkowo na krotkich odcinkach podmiejskich
i w tunelach. W 1890 r. lokomotywy elekiryczne zastosowano na
liniach londynskiego metra.

Trakcja elekiryczna byta jednak w fazie do$wiadczalnej. Dlate-
go tez powstawaty bardzo rézne — najczesciej pojedyncze — kon-
strukcje lokomotyw. Zasilane byty rowniez rdznymi systemami
zasilania, ktdre po przeprowadzonych doswiadczeniach miaty wy-
kaza¢ zalety i wady. Proby prowadzono zaréwno z pragdem prze-
miennym, jak i statym. W 1903 r. zaktady AEG, pod kierunkiem
profesora Watera Reichela (1867—1937), zbudowaty wagon silni-
kowy (AEG-Wagen ,A”) zasilany trojfazowym pradem przemien-
nym (z trzema pantografami na dachu) o napigciu 10 kV i czesto-
tliwosci 50 Hz. Prawie taki sam pojazd, ale zasilany pragdem
o czestotliwosci 25 Hz, zbudowaly zaktady Siemensa (Siemens
— Schnelbahntriebwagen ,S”). Na odcinku Marienfelde — Zossen
wagon ,A” osiggnat predkos¢ 210,2 km/h, a wagon ,S”
—206,7 km/h. Ktopotliwa i kosztowna sie¢ trakcyjna nie zacheca-
ta do rozwijania tej koncepcji. Do$wiadczenia skierowano na za-
silanie lokomotyw z jednego badz dwoch przewodow trakcyjnych,
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z ktorych ten drugi okazat sie bardziej skomplikowany przy budo-
wie sieci trakcyjne;.

Do poczatku lat 20. XX w. w wyniku przeprowadzonych do-
Swiadczen wyksztaftowaty sie juz niektore systemy zasilania.
W Niemczech i Szwajcarii byto to zasilanie prgdem o napigciu
15kV i czestotliwosci 16 2/3 Hz. We Wtoszech system 3 kV pra-
du statego i system pradu trojfazowego 3600 V, we Francji sys-
tem pradu statego 1,5 kV.

Lata po Il wojnie $wiatowej, to najwiekszy rozwoj trakcji elek-
trycznej. DoSwiadczenia prowadzone przez wegierskiego inzyniera
Kando zaowocowaty wprowadzeniem nowego systemu zasilania
0 napieciu 25 kV i czestotliwosci 50 Hz. System ten okazat sie
najbardziej efektowny i wiele panstw zdecydowato o jego zasto-
sowaniu przy elekiryfikacji swych szlakow. Niektore kraje, jak
Francja czy Wielka Brytania, mimo ze posiadaty juz sie¢ pod na-
pieciem 1,5 kV DC, zdecydowaty rowniez 0 jego wprowadzeniu.

Rowniez lokomotywy elektryczne przeszty przeobrazenia kon-
strukcyjne. Poczatkowo budowane nierzadko z drewnianych ele-
mentow, z jednym ogromnym silnikiem i napedem wigzarowym
,Z czasem przeksztatcity sie w ogromne dwu- i tréjcztonowe kolo-
sy. Poczatkowo osiggaty tez niewielkie moce i predkoSci. Z cza-
sem konstrukcje byty bardziej dojrzate i wraz ze zdobyczami no-
wej techniki bardziej doskonalsze. Sposrod niezliczonej juz dzisiaj
liczby typow na uwage zastugujg: francuska BB9004, ki6ra
29.03.1955 r. osiggneta predkos¢ 331 km/h, niemieckie E19
(225 km/h w 1938 r.), E03 pozniejsza seria 103 (283 km/h
w1985 r.), wloska E444 (207 km/h w 1967 r.), austriacka
1044.501 (203 km/h w 1987 1.).

Wraz z elektryfikacja kolejnych szlakow doszto do stykow roz-
nych systemow. Wymusito to budowe lokomotyw wielosystemo-
wych. Dzisiaj wiele panstw posiada takie pojazdy w swoim ilosta-
nie, ale niekwestionowanym liderem w ich konstrukcji i budowie
s koleje francuskie. To witasnie tu zbudowano czterosystemowg
lokomotywe CC40100 o niesamowitych ksztattach do prowadze-
nia pociggow TEE. Zastosowano w niej rowniez niekonwencjonal-
ny naped trzyosiowego wdzka za pomocg jednego silnika trakcyj-
nego. Jej konstruktorem byt Paul Arzens, ktdry zaprojektowat
rowniez pudta francuskich lokomotyw elektrycznych CC6500,
BB15000 i spalinowych BB67000 i CC72000. Ta ostatnia byta
pierwszg lokomotywg z uko$nymi szybami chronigcymi przed
stoncem.

Trans Europ Express — pociagi jednoczacej sie Europy
W pazdzierniku 1953 r. dyrektor kolei holenderskich wysunat idee
wprowadzenia szybkich pociggoéw tgczacych gtowne miasta
i osrodki przemystowe Europy. Ich gtownym atutem miat by¢ nie-
spotykany dotychczas komfort i punktualno$¢. W 1954 r. 7 zarza-
dow kolejowych powotato Trans — Europ — Express — Kommis-
sion z siedzibg w Den Hag. Przyjeto zatozenia dotyczace taboru i
zasad jego eksploatacji. Do systemu TEE przystapity: DB, CFL,
NS, FS, SBB, SNCB, SNCF. Pozniej dotgczyty jeszcze DSB
i RENFE. Pociagi TEE docieraty rowniez do Wiednia, mimo iz
OBB nie nalezato do systemu. Kazde z panstw przygotowato swo-
je pociagi do obstugi linii. Oferowaty one wytgcznie miejsca w 1.
klasie i byty bardzo luksusowe. Gama typow byta bardzo szeroka
— od wagondw bezprzedziatowych i z przedziatami, poprzez wa-
gony panoramiczne, klubowe, restauracyjne, barowe, az po wa-
gony z przedziatami kapielowymi (maty basen), czy fryzjerskimi.
Zbudowano rowniez kilka zestawow pociggowych.

Do najbardziej prestizowych nalezaty: niemiecki spalinowy
Vit11.5 (p6zniejszy DB 601), szwajcarski elekiryczny — czterosys-
temowy RAe TEE Il oraz wtoski ETR 300 z czotowym przedziatem
panoramicznym i kabing maszynisty na dachu pociggu. Pierwsze
dziesie¢ TEE wyruszyto na trasy latem 1957 r. po wprowadzeniu
nowego rozktadu jazdy, dwa miesigce po powstaniu Europejskiej
Wspolnoty Gospodarczej, zalgzka Unii Europejskiej. Niestety te
luksusowe pociggi kursowaty tylko do konca lat 80. Te najbardziej
prestizowe znikly juz w rozktadzie jazdy 1975/76. W zamian w zi-
mowym rozkfadzie jazdy 1971/72 kolei DB wprowadzono pierw-
sze pociagi IC. Na czterech liniach kursowaly one w takcie
dwugodzinnym, tgczac Hanower, Dortmund, Kolonig, Manheim
i Warzburg. Pozniej kolejne TEE zastepowano pociggami EuroCity
(EC). Po zmianie rozktadu latem 1991 r. pociagi IC po raz pierw-
szy docierajg do Europy Wschodniej, taczac dawne stolice Mo-
narchii Austro-Wegierskiej Wieden z Budapesztem. Pozniej row-
niez do pozostatych stolic i wigkszych miast Europy Wschodniej.

Lokomotywy spalinowe

Pierwsze proby zastosowania silnika atmosferycznego do napedu
pojazdu datowane sg na 1861 r., kiedy Otto i Langen zbudowali
maszyne 0 mocy 0,5 KM poruszajgcg maty pojazd czterokotowy.
Jednak dopiero wynalazki Gotlieba Daimlera, Rudolfa Diesla, Wil-
helma Maybacha i Carla Benza w latach 1883—1892 pozwolity na
zastosowanie silnika spalinowego do napedu lokomotywy.
W 1891 r. w zaktadach Daimler — Motoren — Gesselschaft w Bad
Cannstatt, we wspotpracy z Maschinenfabrik Esslingen, Gotlieb
Daimler buduje waskotorowg lokomotywe spalinowg z silnikiem
benzynowym o mocy 4 KM. W 1895 r. Deutz po raz pierwszy sto-
suje przektadnie elekiryczng, jednak moc pojazdu wynosi zaled-
wie 12 KM. Do 1912 r. zakfady Deutzer Gasmotorenfabrik dostar-
czyty okoto 1000 matych lokomotyw spalinowych.

W 1906 r. powstaje Gesselschaft flir Thermolokomotiven
Diesel — Klose — Sulzer GmbH, ktéra buduje dla KPEV duzg nor-
malnotorowg lokomotywe spalinowa. Zastosowano w niej 4 cylin-
drowy, dwusuwowy silnik Diesla w ukfadzie V i mocy 1200 KM.
Naped wigzarowy na osie przenoszony byt za pomocg watow Kar-
dana.

W 1935 1. zakfady Krauss — Maffei buduja lokomotywe V 140
dla DRG z przekfadnig hydrauliczng, a w 1939 r. zakfady Kruppa
dwucztonowa lokomotywe V188 z przektadnig elekiryczng. Byty to
jednak bardziej pojazdy doswiadczalne, majace na celu spraw-
dzenie w praktyce najbardziej doskonatej konstrukcji.
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Wioski pocigg ETR300 ,,Settebello”, ktdry kursowat jako TEE z predkoscig 180 km/h
fot. FS
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Dopiero po Il wojnie Swiatowej ich rozw6j pozwolit na bar-
dziej efektywniejsze ich zastosowanie. W tym czasie jedynie
koleje amerykanskie miaty spore dos$wiadczenie przy budowie
i eksploatacji lokomotyw spalinowych. | wtasnie zza oceanu roz-
poczety one podboj kontynentu europejskiego. Pod koniec listo-
pada 1953 r. w szwedzkich zaktadach Nydquist & Holm AB (NO-
HAB) zbudowano pierwszy egzemplarz lokomotywy spalinowe;
typu MY (1101) dla kolei dunskich DSB. Od stycznia 1954 r. roz-
poczeto jazdy probne na szlaku Trolhattan — Mellerund. W maju
tegoz roku przybyty kolejne MY 11011104 i rozpoczeto ich pla-
nowg eksploatacje. Budowano je na amerykanskiej licencji GM-
-EMD i byty to pierwsze europejskie liniowe lokomotywy spalino-
we z przekfadnig elekiryczng budowane na masowg skale.
Zabudowano w nich silnik 16 cylindrowy w ukfadzie ,V” typu 16-
-567D1 0 mocy 1435 kW. Miaty tez charakterystyczny amerykan-
ski wyglad, od ktdérego zyskaty przydomek ,kartoflany chrzaszcz”.
W pazdzierniku 1954 r. pierwsza maszyne przejety koleje norwe-
skie NSB, oznaczajac jg seria Di 3. Pdzniej pojawity sie na kole-
jach szwedzkich SJ. Licencje na ich produkcje kupity rowniez za-
ktady Anglo — Franco — Belge (AFB), ktére produkowaty te
maszyny dla SNCB i CFL. Dwadziescia pojazdow tego typu zaku-
pity w 1963 r. koleje wegierskie MAV. Do 1969 r. zbudowano
tagcznie 203 pojazdy w dwoch wersjach: z uktadem osi A1A A1A
(matfa nohabka) i Co’Co’ (duza nohabka). Dzisiaj mozemy je Spo-
tkac jedynie na kolejach SNCB (z przebudowanym czotem) i CFL.
Ponad potowa ich ogdlnego stanu wycofana jest juz z eksploata-
cji, ale przezywaja swoja ,,drugg mtodosc” na kolejach prywat-
nych. Kilka sztuk zakupity m.in. Eichholz Verkehr & Logistik
GmbH (EIVER) i Karsdorfer Eisenbahngesselschaft (KEG). Ozna-
czone sg serig V170.

Drugg takg lokomotywg budowang na masowg skale byt typ
M62 rowniez z przektadnig elekiryczng. Produkowaty go zakfady
tuganskij Tieptowozostroitielnyj Zawod w tugansku. Pojazdy te
dostarczono dla kolei wegierskich, polskich, czechostowackich,
wschodnioniemieckich, radzieckich, mongolskich, kubanskich
i potnocnokoreanskich.  Zbudowano ich imponujgcg liczbe
5231 szt. (7164 pojedyncze sekcje), co do dzisiaj jest $wiato-
wym rekordem i ewenementem. Dla Mongolii budowano tez wer-
sje dwucztonowa, a dla RZD réwniez wersje trojcztonowa. W kon-
strukcji - lokomotyw rozrozniamy dwie szkoty ich budowy:
amerykanska — z przekfadnig elekiryczng i niemieckg — z prze-
ktadnig hydrauliczng. Te ostatnie coraz czesciej i chetniej zama-
wiane sg przez wiele zarzagdow kolejowych Europy, a to za sprawg
firmy Vosslosch. Buduje ona bardzo udane lokomotywy typu
G2000 i G1702. Natomiast najnowszg konstrukcjg lokomotywy
z przekfadnig elekiryczng jest Herkules Siemensa. Eksploatujg go
niemieckie koleje prywatne i OBB. Sposréd konstrukcji z prze-
ktadnig hydrauliczng najbardziej liczng rodzing byt typ V160 (DB
216) w réznych wersjach (DB 210, 215, 217, 218).
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Pociagi duzych predkosci

,Czas to pienigdz” — zgodnie z tym mottem juz od pierwszych
konstrukcji lokomotyw rozpoczat sie (i to catkiem nieSwiadomie)
wyscig o zwiekszenie predkoSci pociggow. Poczatkowo lokomo-
tywy wyposazano w ogromne kota napedowe, ktorych Srednice
miaty nawet ponad 2 m (2250 mm lokomotywa 2’B2’ Richarda
Avenmarga z Monachium — 1903 r., BR 05 kolei DRG —
2300 mm). Jednak mozliwosci parowozu pozostawaty w dalszym
ciggu ograniczone.

Kolejne nadzieje wigzano z zastosowaniem silnikow Diesla
i turbin gazowych. W 1939 r. niemiecki SVT 137 155 z silnikiem
spalinowym osiggnat predkos¢ 215 km/h. Na poczatku lat 60.
XXw. kilka pociggow osiggato predkosci maksymalne rzedu
160 km/h.

Prawdziwy przetom nastapit jednak dopiero po 1972 r., kiedy
rozpoczeto proby z pociggiem turbinowym o nazwie Train a Gran-
de Vitesse (TGV). Kryzys paliwowy konca lat 70. zmienit catkowi-
cie koncepcje tych pociggow, kiore seryjnie budowano w wersji
elekirycznej (TGV-PSE) na dwa systemy napigciowe. Dla nich tez
zbudowano catkowicie nowe linie, po ktorych dzisiaj kursujg
z rozktadowg predkoscig 300 km/h. Pozniej pojawity sie kolejne
konstrukcje pociggow TGV-Atlantique, Thalys, Eurostar, Duplex.
Do TGV-Atlantigue nalezy réwniez $wiatowy rekord predkosci —
515,3 km/h ustanowiony jednostkg nr 325 w dniu 18.05.1990 r.
Pociagi TGV kursujg dzisiaj we Francji, Wielkiej Brytanii, Niem-
czech, Hiszpanii, Belgii i Szwajcarii.

Koleje niemieckie rowniez zbudowaty wtasne konstrukcje.
Pierwszymi byty ICE 11 ICE 2. Po nich pojawity sie nowa genera-
cja — ICE 3 oraz wersja z technikg przechytu pudta /CE-T. Dla
nich rowniez buduje sig nowe, specjalne linie do rozwijania pred-
kosci 300 km/h.

Nalezy tu jeszcze wspomnie¢ 0 pociggach nazywanych popu-
larnie Pendolino, ktdrych ojczyzng sg Wtochy. Dzieki aktywnemu
systemowi przechytu pudfa moga one rozwija¢ predkosci rzedu
250 km/h na klasycznym torze. Pociagi te kursujg w Portugalii,
Hiszpanii, Wioszech, Stowenii, Szwajcarii, Finlandii, a ostatnio
dziesie¢ jednostek, wzorowanych na wtoskim ETR 470, zakupity
koleje czeskie.

4 )
Rejestracja Swiatowego rekordu predkosci — 515,3 km/h (18.05.1990 r.)
Fot. Alstom
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Austria

® Dfugosé linii 5774 km

m 3319 km zelektryfikowane
15 kV 16,7 Hz

| 15 km tor waski (1000 mm)

| 364 km tor waski (760 mm),
w tym 91 km zelektryfikowane
6,6 kV 25 Hz (kolej Mariazell)

Historia kolei austriackich jest jedng z najciekawszych. To wta-
$nie tu na terenie Austrii po raz pierwszy kolej przekroczyta ma-
sywy gorskie, ktore staty sie inspiracjg do budowy kolejnych in-
nych linii kolejowych opasajgcych niedostepne dotad szczyty.

Pierwszg linie kolejowa w Austrii o trakcji konnej uruchomio-
no w 1825 r. Potgczyta ona Linz z Budweis. W 1837 r. otwarto
linie Wien Florisdorf — Wagram o trakcji parowej. Sie¢ zaczyna
sie powoli rozwija¢ i w 1842 r. ma okoto 380 km diugosci. Ow-
czesna Monarchia Austo-Wegierska rozcigga sie na ogromnym
terytorium. Poczatkowo linie budowane sg jako pojedyncze i nie
powigzane ze sobg. Gtownymi punktami sg Wieden i Budapeszt
i one pozniej uksztattujg catg sieC w poszczegolnych krajach.
W tym czasie powstaja m.in. Semmeringbahn — pierwsza kolej
przez Alpy, Arlbergbahn z Innsbrucka do Bregenz, czy najbardziej
nam bliska Keiser Ferdinand Nord Bahn (KFNB), bedgca czgscig
potgczenia z dwczesng Kolejg Warszawsko-Wiedenskg. Budowni-
czym tej pierwszej byt Carl von Ghega.

Po | wojnie Swiatowej i rozpadzie monarchii powstaje wiele
nowych panstw, wsrod nich Republika Austrii. W 1923 r. powota-
no Osterreichische Bundesbahn (OBB), jako jedynego gtéwnego
operatora panstwowego. 1.1.1924 r. przejmuje ona szlaki dawne;j
prywatnej Siidostbahn. Lata miedzywojenne to rowniez elekiryfi-
kacja gtownych szlakow.

Dziatania wojenne Il wojny Swiatowej przynoszg ogromne
straty. Zniszczeniu ulega 2705 km linii, 381 mostow. Ogromne

Belgia

M Dtugosc linii 3518 km,

m 2701 km zelektryfikowane 3000 V,
w tym 74 km szlakow dostosowanych
do predkosci 300 km/h i zelektryfiko-
wanych systemem 25 kV 50 Hz oraz
2062 km do predkosci 120160 km/h

Budowe kolei w Belgii rozpoczeto jeszcze w 1816 r., kiedy pan-
stwo to znajdowato sie pod holenderskim panowaniem. Byta to
linia Charleroi — Bruksela. Poczatkowo planowano potgczenie ka-
natem rzecznym, kiére miato stuzy¢ do transportu wegla. Wyso-
kie koszty budowy i pozniejszego transportu zadecydowaty jed-
nak o budowie na jej miejscu linii kolejowej. Po podziale obu
krajow w 1830 r. i powstaniu Krolestwa Belgii catkowicie zmie-
niono koncepcje rozwoju transportu. Holandia preferowata trans-
port rzeczny, natomiast w Belgii postanowiono budowac linie ko-
lejowe.

W 1832 1. pod kierownictwem rzadu powstat projekt budowy
linii Antwerpia — Leuven, ktora miata by¢ czescig magistrali 13-
czacej Antwerpie z Kolonig. W 1834 1. rzad przyznat pienigdze

o W o
< 1az 538 -

Lokomotywy 1042 520 i 1142 543 na stacji granicznej OBB/SZ Sentij (16.05.1999 1)

Fot. R. Rusak

spustoszenie jest réwniez w taborze. Na poczatku 1945 r. OBB
ponownie stajg sie samodzielne, ale ich logo na taborze pojawia
sie dopiero w 1947 r. Kontynuuje sie elekiryfikacje gtownych li-
nii: St. Galen — Buchs — Bregenz — Wieden, Kufstein — Brenner
i Schwarzbach — St. Veit — Tarvis. Do 1952 r. zelekiryfikowano
tagcznie 1300 km toru, a ogolnie pod siecig byto 40% szlakow.

Generalnie zarzad na wszystkimi liniami sprawuje OBB —
Osterreichische Bundesbahnen. Istnieje kilku przewoznikéw pry-
watnych, ale majg oni charakter lokalny, jak np. GKE — Graz
Koflacher Eisenbahn, czy Stubaitalbahn — bedgca cze$cig Zakfa-
doéw Komunikacyjnych w Innsbrucku i prowadzacej przewozy na
(tramwajowej) linii waskotorowe;.

Na terenie Austrii funkcjonuje rowniez kilka kolejek waskoto-
rowych m.in. Ybstallbahn, Zillertalbahn oraz najbardziej znana
Mariazellerbahn z St. Pélten do os$rodka Kultu Maryjnego — Ma-
riazell.

Belgia — Francja (29.07.2003 r,)

i rozpoczeto budowe w Mechelen jako punktu weztowego. Stad
linie miaty rozchodzi¢ sie na wschdod przez Leuven i Liege do
granicy niemieckiej, na potudnie przez Bruksele i Mons do grani-

s 5/2004

Wielosystemowe lokomotywy SNCB serii 1300 (1321+1305) obstugujace relacje
Fot. D. Gielnik
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Oprava Vychod, pociagi lokalne obsfugiwane sg autobusami szynowymi serii 810

cy francuskiej i na zachod przez Gent (Gandawa) i Brugge (Bru-
gia) do Ostende (Ostenda). taczna ich dtugo$¢ miata mie¢ 348
km. Rok pozniej, 5.05.1835 1., otwarto 21 km odcinek Bruksela —
Mechelen i od samego poczatku obstuge trakcyjng prowadzity
parowozy.

W 1837 r. wydano ustawe, ktdra zezwalata na budowe kolej-
nych 563 km linii, m.in. linii z Gent do granicy francuskiej na
kierunek Lille z odgatezieniem do Tournai, Namur i St. Trond. Te
ostatnig — z Verviers do granicy pruskiej (Herbestahl) — otwarto
15.10.1843 r. Zakonczyto to jednoczesnie budowe linii z substy-
diéw panstwowych. Od 1844 r. ich budowe przekazano w rece
kapitatu prywatnego. W latach 1870—1880 sprzedano wiele kon-
cesji do prowadzenia ruchu po liniach panstwowych.

W 1926 r. powotano spotke Société Nationale des Chemins
de Fer Belges (SNCB), ktora przejeta wszystkie linie. W 1953 .
z 0goInej dfugosci linii 5012 km, 400 km zelektryfikowane byto
systemem pradu 3000 V, a ponad pofowa (2701 km) byta dwu-
torowa. W 1957 r. sieC liczyta juz tylko 4973 km (z tego 2506 km
linii dwutorowych). Na stanie byto 2172 lokomotyw parowych, 26
elektrowozow, 47 zespotow trakcyjnych, 5 lokomotyw spalino-

Czech

y ®m Dtugosé linii 9499 km

m 1691 km zelektryfikowanych w pot-
nocnej czesci kraju systemem 3000 V
i 1152 km systemem 25 kV 50 Hz
w pofudniowej czesci

m Krotki odcinek (44 km) Rybnik — Lipne
nad VItavou zelektryfikowany syste-
mem 1500 V

m Jedna linia waskotorowa (760 mm)
dtugos$ci 20 km

Pierwszg linie kolejowg na terenie Czech wybudowano w 1825 r.
wedtug wzoréw angielskich. Byt to odcinek o dtugosci 7,5 km
w okolicach Nettebic, ktory miat by¢ czeScig linii Budziejowice -
Zartlesdorf. W 1827 r. przedtuzono jg do Edelsbriicke. W 1830 r.
zbudowano w Pradze tzw. Prazska — Lanska konésprezni Zelezni-
ci, ktéra konczyta sie za Piaskowg Bramg (Sandtor) na terenie
dzisiejszych Dejvic. Jednak pierwszy prawdziwy pocigg do Pragi

B

— jest to bardzo popularny Srodek szynowego transportu w Czechach
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Fot. J. GoZdziewicz
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wych, 165 autorails (wagony spalinowe), 4372 wagony pasazer-
skie i 78 429 wagonow towarowych. Lata powojenne to kontynu-
acja elekiryfikacji szlakow, ale jednoczesnie stopniowa likwidacja
nierentownych linii. Do 2001 r. ich liczba zmniejszyta sie o okoto
1500 km, co w przypadku tak niewielkiego kraju jest iloscig dos¢
znaczng. Modernizowano rowniez tabor i dokonywano zakupow
nowych lokomotyw. Do komunikacji migdzynarodowej zakupiono
m.in. czterosystemowe lokomotywy serii 18 (odpowiednik SNCF
CC40100) — dzisiaj juz wycofane z eksploatacji. Niewielkie odle-
gtosci i blisko$¢ innych zarzadow kolejowych oraz wprowadzenie
drugiego systemu zasilania sprawity, ze SNCB ma na swym sta-
nie kilka serii lokomotyw dwu- i wielosystemowych. Sg to serie:
11 (3000 V/1500 V), 12 (3000 V/25 kV), 13 (3000 V/25 kV), 15
(3000 V/ 1500 V/25 kV) i seria 16 — czterosystemowa.

Przewoznikiem narodowym jest NMBS — Nationale Maat-
schappij der Belgische Spoorwegen, SNCB — Société Nationale
des Chemins de fer Belges.

Na terenie Belgii dziata jedyny prywatny przewoznik DLC —
Dillen et Le Jeune Cargo, kidry zajmuje sie przewozami z portu
w Anwerpii do Niemiec.

dotart dopiero 4.07.1845 r. wraz z otwarciem Olomoucko — Pra-
Zské Drahy.

Byfa to kontynuacja budowy linii Severni Statni Drahy w Mo-
narchii Austro-Wegierskiej, ktora brata poczatek w Wiedniu i mia-
fa pofaczy¢ Morawy, Slask i Galicje. Jej budowe zapoczatkowano
w 1836 1. i w lipcu 1839 r. dotarta do Brna, a dwa lata pozniej do
Lipnika i do Olomouca.

Z Pragi zaczeto budowac dalsze odgatezienia. 8.04.1851 r.
otwarto 191 km odcinek Praha — Drezno, z kidrego 151 km znaj-
dowato sie na ziemi czeskiej. Poczatkowo linie budowano z fun-
duszy panstwowych. Okofo 1855 r. linie zaczeto sprzedawac
w prywatne rece. Od 1.01.1855 r. linie potudniowe i pdtnocne
byty juz majatkiem konsorcjum francusko-austriackiego, ktdre
przyjeto nazwe K.k. privil. Osterrechische Staats-Eisenbahn-Ge-
sellschaft (powszechnie uzywana nazwa StEG). | wiasnie dzigki
niej rozpoczat sie rozwoj kolejek regionalnych na ziemiach cze-
skich. Do dzisiaj Czechy sg jednym z nielicznych krajow, ktore
potrafity prawie w caftosci uchroni¢ je przed zagtadg i utrzymac
ruch lokalny. W 1892 r. siec¢ kolei liczyta 4175 km, a do konca
1906 r. przybyto kolejnych 2315 km, co odpowiadato tempu bu-
dowy okoto 160 km rocznie.

1.05.1928 r. zelekiryfikowano wezet praski systemem pradu
1500 V. Eksploatowane lokomotywy pochodzity z rodzimych za-
ktadow CKD Praha. W 1936 r. wprowadzone zostaty szybkie po-
ciggi spalinowe, z ktorych najbardziej znang jest Slovenska Sirela
(M 290.0) osiggajgca na trasie Praga — Bratystawa predko$¢
130 km/h i czas przejazdu 4 godz. 51 min.

Po Il wojnie $wiatowej Czechostowacja znalazta sie w obozie
socjalistycznym. Jej dos¢ spory potencjat w budowie lokomotyw
zostat odpowiednio w tym kierunku wykorzystany. W ramach po-
mocy UNRRA Czesi otrzymujg licencje ze Szwajcarii na budowe
lokomotywy elekirycznej, a od USA na budowe tramwaju typu
PCC. W zakfadach Skoda Pilzno powstaje elektrowéz E499.0, od
ktorego konstrukcji powstanie wiele pochodnych typow, znanych
rowniez szeroko poza granicami Czech. Wszystkie dotychczas
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zbudowane pojazdy byty zasilane prgdem statym 3000 V.
W 1957 r. wprowadza sie nowg oferte eksportowg — lokomotywy
na prad przemienny 25 kV 50 Hz. Pojazdami tego typu zaintere-
sowane byly ZSRR i Butgaria. Czesi, nie majac gdzie dokonywaé
prob takich lokomotyw, decydujg sie na elekiryfikacje szlakow
w okolicach Pilzna (w kierunku na potudnie) tym wiasnie syste-
mem. Z czasem staje sie on drugim podstawowym systemem
i w kilku miejscach dochodzi do styku obu systemdw, co z kolei
wymusza budowe lokomotyw dwusystemowych, w ktdrych znow
prym wioda zakfady Skoda Pilzno.

Po rozpadzie Czechostowacji powstajg dwa odrebne zarzady
— Ceske Drahy i Zeleznice Slovenskej Republiky. Caty majatek
i tabor zostaje podzielony wedtug miejsca ich dawnej przynalez-
no$ci. Pomiedzy obydwoma panstwami powstaje granica, ale lo-
komotywy nadal kursujg na starych zasadach, i tak np. seria 350,
stacjonujgca w Koszycach, w siedmiodniowym obiegu prowadzi
pociggi relacji Koszyce — Praha — Budapest — Petrovice u Karvine
— Budapest — Praha — Koszyce, bez zmiany lokomotywy. Zmienia-
ja sie jedynie maszynisci prowadzgcy je po swoich terytoriach.

W 2003 r. rozpoczeto testy pierwszych czeskich pociggow
duzej predkosci z przechylnym pudtem serii 680 Pendolino. Za-
mowiono takze 20 trojsystemowych lokomotyw elekirycznych se-
rii 380 o predkosci maksymalnej 200 km/h, na budowe ktdrych
w marcu tego roku przetarg wygrata Skoda Pilzno.

Gtownym przewoznikiem sg CD — Ceske Drahy. Na terenie
Czech dziata kilku operatordw prywatnych:
m JHMD — 79 km toru waskiego 760 mm; prowadzi ruch pasa-

zerski i towarowy na liniach z Jndfichtiva Hradca do Obratania

i Nove Bystficy;
m OKD Doprava — Ostravsko Karvinske Doly; sie¢ linii przemy-

stowych w Zagtebiu Karwinsko-Ostrawskim;

® Dfugosé linii 2344 km,
z tego 225 km (kolej podmiejska
w Kopenhadze) zelektryfikowanych
1500 V oraz 446 km zelektryfikowa-
nych 25 kV 50 Hz

Pierwsza linia kolejowa Roskild — Kopenhaga (31 km) zostata
zbudowana przy udziale kapitatu angielskiego w 1847 r. Dalszy
rozwdj kolei nastepowat szybko. Jedynym problemem byt wy-
spiarski charakter kraju, ktory wymusit zastosowanie drewnianych
mostow zbudowanych na palach do potgczen miedzy wyspami.

Poczatkowo linie kolejowe nalezaty do prywatnych wtascicie-
li. Od 1885 r. nastepuje bardzo wczesne upanstwowienie gtowne;
sieci, ktorej dtugos¢ wynosi 1500 km. Nowym uzytkownikiem zo-
staje Danske Statsbaner (DSB). W 1920 r. zbudowano linig z Vejl
do Struer, aw 1924 r. z Ringsted do Noestred, oraz kolejki dojaz-
dowe na przedmiesciach Kopenhagi. Na poczatku lat 30. XX w.
rozpoczeto budowe wielkich mostow morskich majgcych pota-
czy¢ najwazniejsze dunskie wyspy. W 1935 r. pojawia sie na Ma-
tym Betcie budowla podwieszona miedzy Middelfort a Fredericia,
taczy ona Fionie z Potwyspem Jutlandzkim. Dwa lata pdzniej duzy
most z podwdjnym szlakiem — drogg samochodowg i kolejg dtu-
gosci 3211 m przekraczajacy Storstron tgczy wyspe Spaelland
z wyspq Falster.

Pendolino (stacja Praha, 2003 r,)

Fot. Alstom

| SD-KD Severoceske Doly — Kolejova Doprava;

m /D — Zelezne Desna;

| Viamont — na linii Sokolov Kraslice i Trutnov - Svoboda nad
Upou.

W 1934 1. rozpoczyna sie elekiryfikacja linii podmiejskich
stolicy Kopenhagi. Wybrany zostaje system 1500 V wedtug stan-
dardow brytyjskich. Elekiryfikacje kontynuowano po Il wojnie
Swiatowej, ale wytacznie na liniach wokot stolicy, gdzie pociagi
poruszaty sie po wydzielonych torowiskach, jak w berlinskiej
S- Bahn. Dania stata sie pionierem w rozwoju i eksploatacji tabo-
ru 0 napedzie spalinowym. To wtasnie tu na poczatku lat 50. po-
jawiajg sie pierwsze Nohabki serii MI, pozniej rozpowszechnione
rowniez na innych kolejach europejskich.

Dwusystermowa lokomotywa kolei duriskich EG37100

s 5/2004

Fot. Siemens
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Poza potaczeniem lagdowym Korsor — Nyborg przez Fionie,
komunikacja pomiedzy Niemcami a Danig odbywata sie najcze-
$ciej drogami wodnymi (promami) przecinajgcymi Baftyk na dtu-
gosci 45 km migdzy portami Warneminde i Gedser na wyspie
Falster. Po Il wojnie Swiatowej i po powstaniu NRD potaczenie to
traci swoj priorytetowy charakter.

DB uruchamia nowe potgczenie promowe, dtugosci 69,5 km,
taczace stacje portowg Grossenbrode — usytuowang na potnoc od
Lubeki — z Gedser, ktore skrocito czas podrdzy. To niezbyt nowo-
czesne rozwigzanie jest poligonem dos$wiadczalnym dla przy-
sztych projekiow. Dlatego tez w tym celu DSB i DB potgczyty
swoje wysitki, by poczawszy od 1958 r. doktadnie okresli¢ (i kon-
tynuowac) zatozenia projektu pod nazwg ,Lot ptaka” (Vogelflugli-
nie), ktorej pierwsze podwaliny i prace rozpoczely sie jeszcze
w1941 1. Vogelfluglinie jest potgczeniem lgdowo-morskim
z dwoma odcinkami linii jednotorowych o predko$ci maksymal-
nej 120 km/h. 26.05.1963 r. potgczenie zostaje otwarte, skraca-
jac czas transportu pojazdow kolejowych lub drogowych, przeci-
najacych cieSning Fehman o szerokosci 18,5 km, do jednej
godziny. Sukces tego potgczenia przyczynia sie do kontynuacji
potaczen morskich. Tranzyt miedzynarodowy, przechodzacy
uprzednio przez Frederica i Nyborg — Korsgr, przeniesiony zosta-
je na Vogelfluglinie.

W 1979 1., po zachwianiu cen ropy naftowej na rynkach $wia-
towych zaczeto sktaniaC sie do elekiryfikacji gtownych szlakow
DSB. Sgsiednie kraje Niemcy, Szwecja i Norwegia swoje szlaki
elektryfikowaty systemem 15 kV 16 2/3 Hz i to przemawiato za

Estonia

M Dtugoscé linii 967 km, tor szeroki
1520 mm

® 131 km linii zelektryfikowanych
systemem 3000 V
w okolicach Tallina

Pierwszg linig kolejowg w Estonii wybudowano w 1870 r. Byta to
linia Paldiski — Tallin — Narwa — Gatczina, ktdra byta potgczeniem
z Kolejg Warszawsko-Petersburskg. Kolej Battycka, bo takg miafa
nazwe, jeszcze w tym samym roku otrzymata potgczenie z Kolejg
Pazdziernikowg (Moskwa — St Petersburg). W 1877 r. wybudowa-
no linie Tapa — Tartu, a w 1887 r. uzyskata ona potgczenie z linig
Pskow — Ryga. Jednak ruch pociggéw otwarto tu dopiero 2 lata
pozniej. Odcinek ten umozliwit rowniez komunikacje w gtab Rosji
na kierunek Minsk. W 1896 r. otwarto pierwszg linie waskotorowg
(750 mm) z Walgi do Parnawy. W 1897 r. otwarto wazne potgcze-
nie Maisakila — Turi — Tallin.

W 1918 r. powstata Estonia i powotano Esti Raudtee na bazie
dawnej Siewierno-Zapadnoj Zelieznoj Dorogi. W 1940 r. Estonia
ponownie znalazta si¢ pod panowaniem radzieckim, a w 1941 r.
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wybraniem tego systemu rowniez przez Dunczykdow, aby lokomo-
tywy wszystkich operatorow mogty bez probleméw poruszaé sie
w regionach przygranicznych. Wybrano jednak system pradu
25kV 50Hz z powoddw ekonomicznych, poniewaz prad dostar-
czajg krajowe elektrownie i nie ma potrzeby budowy blokow ener-
getycznych czy elektrowni wytwarzajacy prad o innej czestotliwo-
$ci. Pierwszy odcinek Kopenhaga — Helsingor oddano do uzytku
w 1986 1., a 6.04.1997 r. na trasie Kopenhaga — Padborg przeje-
chat pierwszy pociag elektryczny.

23.3.1991 1. rzady Danii i Szwecji podpisaty umowe o budo-
wie mostu i tunelu przez cie$ning @resund. 1.07.2000 r. most
uroczyscie oddano do eksploatacji zarowno kolejowej, jak i dro-
gowej. Przeprawa przez @resund ma blisko 16 km, z czego 4 km
w tunelu pod morskim dnem na sztuczng wyspe, skad rozpoczyna
sie oSmiokilometrowy most wiszgcy. Jego 500-metrowy odcinek
zawieszony jest na linach na wysokosci 57 m nad lustrem wody.
Pofaczenie to znacznie skrocito czas przejazdu miedzy Danig
a sgsiednimi krajami, kiére do tej pory byto domeng promow. Re-
gularnie zaczety tez kursowac pociggi, ktore obie strony przysto-
sowaty do zasilania dwusystemowego.

Koleje dunskie DSB — Danske Statsbaner podzielone sg na
cztery sektory: DSB Intercity, DSB Regio, DSB S tog (komunika-
cja podmiejska) i DSB Goods (sektor towarowy). Oprocz tego
dziata kilku przewoznikow prywatnych, m.in. AD — Arriva Dan-
mark, HFHJ — Frederiksvaerkbanen i LJ — Lolandsbanen. Trasy, po
ktorych prowadzg ruch wynoszg Srednio okoto 50—60 km.

wkroczyli tu Niemcy. W tym czasie sieC liczyta 1447 km linii
(772 km tor szeroki i 675 km tor waski). Po Il wojnie Swiatowe]
Estonia stata sie jedng z Republik Radzieckich, a niektore linie
waskotorowe przekuto na tor szeroki, dostosowujgc je do pozo-
statego systemu kolejowego. Na szlakach krélowata w tym czasie
trakcja parowa. Eksploatowano lokomotywy parowe serii t, Q%
i zdobyczne TE (nazywane trofiejne).

Tallin byt waznym portem przetadunkowym, do nabrzezy kto-
rego cumowaty statki z kanadyjskim i amerykanskim zbozem. Tu
byto ono przetadowywane do wagondw i wysytane w gtgb catego
Zwigzku Radzieckiego. W 1957 r. rozpoczyna sie wprowadzanie
trakcji spalinowej na szerokg skale. Po odzyskaniu niepodlegtosci
1.01.1992 r. powotano Eesti Raudtee jako przewoznika narodo-
wego.

W 1997 1. rozpoczeto prywatyzacje i podziat na sektory: EVR
Esti Rautee — przewozy pasazerskie i towarowe po catej sieci,
EVR Express — pociggi miedzynarodowe, Elekiriraudee — pociggi
podmiejskie na 132 km zelekiryfikowanych liniach w okolicach
Tallina, Edelaraudtee — operator na liniach regionalnych Tallin —
Lelle — Vijliandi, Lele — Parnu (Parnawa) — Mdisakiila, oraz OU
Hapsalu — Raudteeverod na 53 km linii Riisipere — Haapsalu.
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Finlandia

® Dfugosé linii 5850 km tor szeroki
(1520 mm)

m 2400 km zelektryfikowanych 25 kV
50 Hz

Kolej do Finlandii dotarta dopiero 17.03.1862 r. wraz otwarciem
linii o dfugosci 108 km faczacej Helsinki z Hameenlinna.
W 1870 r. linig z Helsinek przedtuzono przez Viipiuri (Viborg) do
St Petersburga. Budowe prowadzito panstwo i pod koniec stulecia
sie¢ liczyta 2650 km., a na poczatku 1939 r. osiggneta dtugosé
5500 km. Na skutek Il wojny Swiatowej i radzieckiej okupacji
w 1944 1. zostata okrojona do 4513 km. Budowano kolejne nowe
linie i w 1953 r. ich dtugo$¢ wynosita 4859 km, z czego 220 km
linii dwutorowych.

Poczatkowo linie budowano jako normalnotorowe, ale na sku-
tek okupacji rosyjskiej od 1917 r. wszystkie linie przekuto na tor
szeroki 1524 mm i tak pozostato juz do dnia dzisiejszego. Po
wojnie finsko-rosyjskiej i Il wojnie $wiatowej kolej poniosta
ogromna straty. Zniszczonych byto 955 km toru, 166 mostow,
182 lokomotywy, 278 wagonow osobowych i 5278 wagonow to-
warowych. Cze$¢ sprawnego taboru zabrali Rosjanie w ramach
odszkodowan wojennych wraz z czescig terytorium Finlandii. Do
1954 1. nie byto tez ani kilometra zelektryfikowanych linii, a ob-
stuge trakcyjng prowadzono wytgcznie parowozami. Wigkszo$é

Francja
j m Dtugosé linii 29 352 km, 5798 km

zelektryfikowanych 1500 V i 8502 km
— 25 kV 50 Hz

m 167 km linii waskotorowych, z tego
122 km zelektryfikowanych (600 V,
750 V, 850 V); sa to przewaznie
kolejki gorskie w Alpach

Koleje francuskie zawsze nalezaty do najbardziej rozwinietych
technicznie. To one sg nadal wzorem, ktdry powiela wiele zarzg-
dow europejskich. To tu prowadzono pierwsze do$wiadczenia
z pociggami duzych predkosci i pociggami turbinowymi. W efek-
cie powstata znana na cafym $wiecie cata gama pociggow TGV.

Idea budowy kolei we Francji wigze sie bezposrednio z kopal-
nictwem wegla, do ktérego transportu juz w latach 20. XIX w.
stosowano podobnie jak w sgsiedniej Anglii prymitywne wozki
drewniane ciggniete przez konie. Pierwszg linie kolejowg zbudo-
wano z St. Etienn do Andrezieux nad Loarg. Koncesje na jej bu-
dowe uzyskano 1823 r., a dla ruchu otwarto 1.10.1828 r. Miata
ona 23 km dtugosci i stuzyta wytgcznie do transportu towaréw,
a do ciggniecia wagonikow uzywano koni. W 1832 r. na linii
St Etienne — Lyon wprowadzono réwniez komunikacje pasazerska,
na ktorej pojawity sie lokomotywy parowe. 24.08.1837 r. otwarto
linie Paris — St Germain. Jednak budowa linii pozostawata nadal
w rekach prywatnych. W latach nastepnych sie¢ linii powigksza
sie do 7500 km. Ma ona charakter promienistej gwiazdy, ktorej
centrum staje sie Paryz. Uzyskuje on pofaczenia z wigkszymi mia-
stami, portami i oSrodkami przemystowymi.

zich ogo6lnego stanu 810 maszyn opalana byta drewnem
(440 szt.) i torfem (20 szt.). Tylko 350 parowozow opalano we-
glem, wyfacznie na liniach gtéwnych i to w dodatku w okresie
zimowym. Pod koniec 1945 r. na szlakach pojawito sig pierwsze
20 wagonow spalinowych, ktore prowadzity pociggi pospieszne.
W tym czasie okoto 56% masy towarowej przewozonej kolejg sta-
nowito drewno.

W 1957 r. dokonczono reorganizaciji kolei i zaplanowano bu-
dowe nowych 500 km linii. Odnowe taboru rozpoczeto stosunko-
wo pozno, bo dopiero na poczatku lat 70. Jako pierwsze zamo-
wiono w ZSRR nowe lokomotywy elekiryczne Sr1 o uktadzie osi
Bo’Bo’, mocy 3100 kW i predkosci maksymalnej 160 km/h.
W 1995 r. na podstawie licencji zbudowano lokomotywe Sr2 (od-
powiednik serii 460 SBB), ktéra ma moc 6000 kW i rozwija pred-
kos¢ 200 km/h. Te dwa pojazdy, to podstawowe i jedyne serie
elektrowozow na kolejach VR. W 1995 r. przybyty rowniez do Fin-
landii pociagi Pendolino oznaczone jako Sm3, ktorych w wersji
szesciocztonowej zamowiono 10 szt. Z zaktadow Fiat Ferroviaria
pochodzi roéwniez dwucztonowa jednostka Sm4 o predkosci
160 km/h, ktérych w 1999 r. dostarczono 10 szt., a kolejne 20
ma by¢ wkrotce dostarczone. Do 2005 r. czeskie zaktady Vagon-
ka Studenka majg dostarczy¢ 16 wagondw spalinowych serii
Dm12, ktére s odpowiednikiem serii 843 CD. W hiszpanskich
zaktadach Talgo zamowiono kilka pociggow pigtrowych.

Operator narodowy: VR — Valtionrautatiet.

W 1841 r. poprzez budowe linii Strasburg — Bazylea powstato
pierwsze na kontynencie europejskim potgczenie migdzynarodo-
we. Kolejne lata to poszukiwanie kapitatu zaréwno panstwowego,
jak prywatnego do rozbudowy istniejgcej sieci. Pod panowaniem
Napoleona Il kolej rozwija sie dynamicznie. Wydawane sg konce-
sje z waznoscig na 99 lat. Powstajg wowczas znane spotki, jak:
Paris — Orleans, Midi, Paris — Lyon — Meéditerranée (PLM).
W 1878 r. wehodzi w zycie program ministra Freycineta, ktory za-
ktada zwiekszenie dtugosci linii z 26 tys. do 40 tys. km.

W 1938 r. dokonana zostaje upanstwowienie niektorych spot-
ek i powotfana zostaje Société Nationale de Chemin de fer Fra-
ngais, ktora dysponuje siecig dfugosci 40 700 km toru normalne-

Austerlitz (08.2001 r)
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TGV Alantique relacji Irun — Paris Montparnase przejezdza przez stacje St Jean de
Suz (08.1999 1)

go i 850 km toru waskiego. Ponad potowa sieci SNCF (17 610 km)
jest dwutorowa, a niektore linie, jak np. ,Ligne Imperiale” z Pary-
za do Marsylii na odcinku Paris — Dijon jest czterotorowa. Juz
w ostatnich miesigcach Il wojny $wiatowej koleje SNCF myslaty
0 szybkim potaczeniu na najbardziej prestizowej linii taczacej
Paryz przez Lyon z Morzem Srédziemnym (Paris — Lyon — Médi-
terranée).

Jeszcze przed Il wojng koleje francuskie SNCF nie nalezaty
bynajmniej do przodujgcych na $wiecie. Dominowata trakcja pa-
rowa, a zelekiryfikowane byty tylko dwie linie magistralne: z Pary-
za do Le Mans oraz do Bordeaux i dalej w kierunku do granicy
hiszpanskiej. Prowadzone prace badawcze koncentrowaty sie na
zwiekszeniu predkosci lokomotyw parowych poprzez zastosowanie
w nich czterocylindrowych silnikow, két napednych o $rednicy
1940 mm oraz otulin optywowych. Takie parowozy (np. seria
232U 1) w 1949 r. osiggaty predkosci rzedu 140 km/h, co nie
byto satysfakcjonujgce. Nowe perspektywy pojawity sie po wpro-
wadzeniu trakcji elektrycznej na szerszg skale w latach 50. ubie-
gtego wieku. Koleje francuskie zastosowaty wowczas system pra-
du statego o napigciu 1500 V. Juz 21.02.1954 r. lokomotywa
CC 7121 na szlaku miedzy Dijon a Beaune osiggneta predkosé
243 km/h. Dalsze badania prowadzono z lokomotywg BB 9004,
na ktorej zabudowano monoblokowe kota, pantograf nowego typu
i zmieniono przefozenie przekfadni. 29.03.1954 r. lokomotywa ta,
ciggngc 3 wagony na trasie migdzy Bordeaux a Dax, ustanowita
Swiatowy rekord predkosci — 331 km/h, na kidrego pobicie trzeba
byto czekac az do 1981 r.

W efekcie tych badan w 1957 r. koleje francuskie wprowadzity
pociag Mistral kursujgcy z predko$cig maksymalng 150 kmy/h.
W rozktadzie jazdy 1970/1971 francuskie pociagi Le Capitole
i Aquitaine, nalezace do sieci Trans Europ Express, kursowaty juz
z predkoscig maksymalng 200 kmy/h.

W 1972 r. dwczesne zaktady Alsthom, protoplasta obecnego
miedzynarodowego koncernu Alstom, zbudowaty pierwszy 5-wa-
gonowy pociag eksperymentalny TGV 001 (Train & Grande Vites-
se), kiory jeszcze w tym samym roku osiggngt podczas testow
predkos$¢ 318 km/h. Testy trwaty az do 1978 r. Prototyp napedza-
ny byt 4 turbinami gazowymi.

W 1976 r. zostata podjeta decyzja o budowie pierwszej w Eu-
ropie linii duzej predkosci z Paryza do Lyonu, przeznaczonej wy-
tacznie dla pociggdw pasazerskich, ktorg oddano w catoSci do
eksploatacji w 1983 r. Nowg linig zelektryfikowano juz systemem

Fot. £ Aranda
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pragdu przemiennego 25 kV/50 Hz. Poczatkowo zaktadano, ze

predko$¢ maksymalna pociggow wyniesie 260 km/h, jednak jesz-

cze w tym samym roku zdecydowano sig¢ na jej podniesienie do

270 km/h, a obecnie wynosi ona 300 km/h. Jeszcze przed odda-

niem linii do normalnej eksploatacji w 1981 r. ustanowiono na

niej nowy Swiatowy rekord predkosci — 380 km/h. 26.05. 2001 r.

podczas jazdy probnej z Callais — Frethun do Marsylii Saint —

Charles na trasie dtugosci 1067,2 km uzyskano czas przejazdu

3 godz. 29 min, co daje imponujacg Srednig predkos¢ 309 km/h.

Po wjezdzie na nowo wybudowany odcinek osiggnieto predkosc¢

366,6 km/h.

Sukces komercyjny linii duzej predkosci, nazwanej TGV Sua-
-Est (LN1), staf sie impulsem do budowy kolejnych. W 1989 r.
otwarto linie TGV Atlantique (LN2 z Paryza do Le Mans i do Tours).
Na linii tej zostat ustanowiony nie pobity do dzi§ Swiatowy rekord
predkos$ci na szynach. 18.05.1990 r., na 167 kilometrze od Pary-
za w kierunku Tours na zjezdzie przed mostem na Loarze, skroco-
ny do 5 wagonow sktad pociggu TGV Aflantique osiggnat pred-
ko$¢ 515,3 km/h. W 1994 r. otwarto Eurotunel pod kanatem La
Manche, ukonczona byta rowniez linia TGV Nord (LN 3), ktora
umozliwita szybkie potgczenia z Paryza z Londynem, Bruksela,
Amsterdamem i Kolonig. Wkrotce po jej otwarciu rozpoczety sie
prace na przedtuzeniem linii z Lyonu na potudnie w kierunku Mo-
rza Srédziemnego — TGV Rhone Alps. Pierwszy jej odcinek wybu-
dowano do okolic Valence (linia LN 4). Oddana w czerwcu 2001 r.
do eksploataciji linia LN 5 do Marsylii byta kolejnym etapem dal-
szej ekspansji sieci pociggdw duzych predkosci w kierunku potu-
dniowym.

Plany rozwojowe sieci linii duzych predkosci majg znaczenie
ogolnoeuropejskie i tak tez sa konstruowane. W pierwszej kolej-
nosci ma byc realizowane przedtuzenie linii z Nimes do Narbon-
ne i dalej przez Perpignan do granicy hiszpanskiej w celu pota-
czenia z nowo budowang hiszpanskg linig duzej predkosci do
Barcelony i Madrytu. Kolejnym waznym etapem bedzie budowa
linii TGV Est Europeen z Paryza do Strasburga i granicy nie-
mieckiej, ktéra umozliwi potaczenie francuskich i niemieckich
sieci linii duzych predko$ci. Jednoczesnie zostang zbudowane
odgatezienia do Reims, Metz i Nancy, a takze do Luksemburga,
oraz do Saarbricken i Frankfurtu nad Menem. Jej otwarcie zapla-
nowano na poczatek 2006 .

W 1999 r. przeprowadzono restrukturyzacje narodowego prze-
woznika SNCF - Société Nationale des Chemins de fer Frangais,
ktore podzielono na kilku przewoznikdw, a ich tabor odpowiednio
oznakowano, i tak: 1 — Grande Lignes (przewozy dalekobiezne),
4 — FRET (przewozy towarowe), 5 — Regionale (przewozy regio-
nalne), 6 — (infrastruktura), 8 — lle de France (region paryski). Od
tego roku stosuje sie tez nowe malowanie lokomotyw SNCF. Na
oznakowaniu pojawita sie nowa pierwsza cyfra oznaczajgca wta-
Sciciela taboru, pozostate cyfry to stary schemat oznakowania.

Oprocz tego dziafa kilku przewoznikow prywatnych, z ktorych
najwazniejsi to:

W CFTA — Société Génerale de Chemin de Fer et de Transports
Automobiles — przewozy pasazerow na liniach leasingowanych
od SNCF oraz przewozy towarowe;

| Eurotunnel — linia (tunel) 50 km pod kanatem La Manche, ze-
lektryfikowana 25 kV 50 Hz;

W RATP — Régie Autonome des Transports Parisiens — operator
na liniach paryskiego metra o dtugosci 114 km i liniach tram-
wajowych dfugosci 24 km.



N sy stemy transportowe

Grecja
j W Dtugosé linii 2383 km,
w tym zelektryfikowane 82 km
25 kV 50 Hz
= 892 km tor waski 1000 mm
W 22 km tor waski 750 mm

Kolej do Grecji dotarta stosunkowo pdzno niz w pozostatych kra-
jach europejskich. W 1900 r. zaczeto planowac linig, ktéra miata-
by pofaczy¢ stolice — Ateny z potnocnymi regionami kraju. Od
niej miaty by¢ budowane kolejne linie jako potgczenie z innymi
krajami batkanskimi. Inicjatywe ich budowy przejat kapitat pry-
watny pod mocnym wptywem francuskim. Powstato kilka prywat-
nych spotek kolejowych: Co. Des Chemins de Fer Orientaux, Co.
Jonction Salonique — Constantinopole, oraz Co. Franco — Helle-
nic z siedzibg w Paryzu. W marcu 1900 r. Eastern Railway Con-
struction Syndicate Ltd. wybudowato pierwszg linie (1435 mm)
z Aten przez Thebes, Livadia, Lianocladi, Demeril do Stilis. Kolej-
ng linig Pireus — Thebes z odgatezieniem do Inoi-Chalkis oddano
do uzytku w 1904 r. i byta ona eksploatowana pod zarzagdem no-
wo powotanej spotki Société des Chemins de Fer Helléniques.
Kolejne potgczenie do Larissa etapami oddawano do 1908 r. Po
wojnie batkanskiej (1912-1913) potgczenie to przedtuzono dalej
na potnoc. W maju 1916 r. pociggi docieraty juz do stacji Liba-
novo, gdzie powstato potgczenie z kolejami Macedonii, umozli-
wiajgce podrdz do innych krajow Europy.

W 1920 r. wszystkie prywatne spotki upanstwowiono i powo-
tano Sidirodrom Ellenikou Kratous (CEH/ZEH). Pod jej zarzadem
znalazto sie 203 km linii. Poczatkowo eksploatowano wytgcznie
parowozy o niewielkiej mocy, do 200 KM. Rocznie uruchamiano
okoto 2000 pociggow. W 1928 r. rozpoczeto budowe linii Saloni-
ki — Macedonia, oraz linii Kalabaka — Kozani. Kryzys gospodarczy
lat 30. XX w. przerwat jednak te ambitne plany. Linia Larissa —
Kalabaka — Kozani — Aminteon pierwotnie planowana byta juz
w 1915 r., ale z powodu pilniejszych potrzeb jej budowy zanie-
chano. Dziatania Il wojny Swiatowej przyniosty powazne zniszcze-
nia catej sieci CEH. Z pomocg programu UNRRA powoli je odbu-

Hiszpania

H Dtugosé linii — 12 560 km,

tor szeroki (1668 mm)
M 6416 km zelektryfikowane 3000 V DC
m 471 km — tor normalny, zelektryfiko-
wany 25 kV 50 Hz (linia AVE)
m 19 km — tor waski
Pierwsze plany budowy kolei w Hiszpanii datowane sg juz na
1829 r., kiedy planowano wybudowac linig z Jerez do El Portal.
Jednak pierwszg linie pod zarzadem hiszpanskim, kuriozalnie,
wybudowano nie w Hiszpanii, lecz w 1837 r. na Kubie, bedgcej
w tym czasie kolonig hiszpanska. Pierwsza kolej w Hiszpanii uru-
chomiono w 1848 r. Potgczyta Barcelong z Mataro, a tor wybudo-
wano jako szeroki o przeswicie 6 stop kastylijskich. Budowe po-
wierzono firmie z Anglii. Drugg linie wybudowano w 1851 1. jako
czes$¢ trasy Madryt — Aranjuez, ktora pozniej miata potaczy¢ Ma-
dryt z Alicante. Siedem lat pozniej uruchomiono caty odcinek,
dtugosci 448 km, prowadzony w bardzo trudnym terenie. Krotko

A€

Waskotorowe zespoty trakcyjne MAN

dowywano. W 1951 r. ponownie uruchomiono potgczenie Simplon
Orient Express relacji Paryz — Ateny. Powojenny okres dyktatury
wojskowej sprawit, ze Grecja stata sie jednym z najubozszych
panstw europejskich. Ozywienie na kolejach greckich przyniosty
dopiero lata 80. Rozpoczeto wowczas elekiryfikacje gtownego
szlaku Ateny — Saloniki oraz zamoéwiono nowe lokomotywy elek-
tryczne i spalinowe.

Z 0golnej diugosci 2520 km sieci kolei greckich OSE, az 1/3
(czyli 842 km) to linie waskotorowe. Oprocz nieczynnego odcinka
Volos — Pfarsalos, dtugosci 84 km (bedzie on najprawdopodob-
niej przebudowany na tor normalny), znajdujgcego sie w Srodko-
wej Grecji, reszta waskotorowek znajduje sie na potwyspie Pelo-
ponez, opasujac go wielka petlg z licznymi odnogami i tgczac
z Atenami i Pireusem. Sie¢ ta ma szerokos¢ toru 1000 mm, a wy-
jatkiem jest majgca 22 km dtugosci linia Diakofto — Kalavrita
0 rozstawie szyn 750 mm.

Narodowym przewoznikiem jest OSE — Organismos Sirirodro-
mon Ellados.

potem otwarto linie Madryt — Hendaye w kierunku Francji. Na bu-
dowe tego 642-kilometrowego odcinka, przebiegajacego cze-
Sciowo przez tereny gorzyste, budowniczowie potrzebowali 8 lat.

Budowa kolei w Hiszpanii na poczatku XIX w. przebiegata
dos¢ powoli ze wzgledu na niestabilno$¢ polityczng. W 1885 r.
uchylono dotychczasowa ustawe, ktora byta bardziej atrakcyjna

Hiszpariski TGV 101-102 relacji Alicante — Barcelona w barwach Euromed (Stiges,
Fot. F. Aranda

07.2002 1)
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Fot. Bombardier
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dla spotek zagranicznych anizeli dla firm rodzimych, chcacych
budowac linie kolejowe w Hiszpanii. Wszystkie wazniejsze linie
budowano ze stolicy — Madrytu i w 1866 r. mozna byto pocia-
giem dojecha¢ do Barcelony, Cadiz, Malagi, Hendaye i Lizbony.
Na przetomie wiekdw XIX i XX sie¢ kolejowa liczyta 10 900 km.
Podroz ze wzgledu na topografie terenu byta ucigzliwa i dtuga. Na
przyktad na szlaku Leon — Oviedo pocigg pokonywat roznice
wzniesien 1299 m, co mozna porownac jedynie ze szwajcarskimi
kolejami gorskimi (np. BLS).

Pierwszg linie kolejowa w Hiszpanii zelektryfikowano juz
w 1911 r. na potudniu Potwyspu Iberyjskiego. Byt to odcinek dtu-
gosci 22 km Gergal — Santa Fe na gorskim szlaku z Linares do
Almeria u wybrzezy Morza Srodziemnego. Zastosowano system
pradu trojfazowego (dwa przewody jezdne sieci gornej) 5 kV
25 Hz. Do czasu zmiany napiecia pozostat on jedynym w swoim
rodzaju. W 14 lat pozniej firma General Electric uzyskata konce-
sje na elektryfikacje przeteczy Pajarespases w potnocnej Hiszpa-
nii. Na tym gorskim szlaku, dtugo$ci 62 km, zastosowano system
pradu statego o napieciu 3 kV, taki sam, jakim General Electric
elekiryfikowat koleje podmiejskie w Chicago w stanie llinois
w USA. W 1928 r. zmieniono catkowicie koncepcje i postawiono
na elektryfikacje nowym systemem pradu stalego o napigciu
1,5 kV, ktory byt wprowadzany w sgsiedniej Francji, Irlandii i Ho-
landii. Do 1964 r. powstaty wigc trzy odrebne systemy. Nastepnie
zamierzano wprowadzi¢ kolejny, nowy system pradu — 25 kV
50 Hz, ale w tym czasie doszto do styku obu systemoéw pradu
statego, co wymusito stosowanie lokomotyw dwusystemowych.
RENFE podjeto decyzje o ujednoliceniu napiecia na catej swojej
sieci i pozostawito system 3 kV jako podstawowy.

W pazdzierniku 1986 r. rozpoczety zostat projekt pod nazwg
Alta Velocidad Espanola (AVE — hiszpanskie pociagi duzych pred-
kosci). Zaktadat on budowe catkowicie nowej linii 0 parametrach
europejskich (1435 mm) z Madrytu do Sevilli. Linig zelektryfiko-
wano systemem pradu przemiennego 25 kV 50 Hz. Pierwszy po-
ciag przejechat po niej 21.04.1992 r. Kursujgcy po niej tabor jest
dwusystemowy (3 kvV DC i 25 kV 50 Hz), poniewaz na stacjach
koncowych w Madrycie i Sewilli dochodzi do splotow torow sze-
rokich z normalnymi, a zasilanie na tych stacjach jest wytacznie
systemem pradu statego.

Holandia

m Dtugosé linii 2806 km
(2061 km zelektryfikowanych
1500 V DC)

Pierwszg linie kolejowg w Holandii przekazano do ruchu
24.09.1839 r. Pofaczyta ona Amsterdam z Haarlem. Przewozy
prowadzita Hollandsche lJzeren Spoorwegmaatschappij (HIJSM),
kiora kilka lat wczesniej uzyskata koncesjg na budowe linii kole-
jowych. W tym samym roku w prowincji Drente uruchomiono po-
taczenie promowe (rzeczne) miedzy Assen i Meppeln. Linig ob-
stugiwaty czotna, zwane tu Trekschniten, kidre ciggniete byty
przez ludzi lub zwierzeta. To pofaczenie, zapewniajgce wygodng
komunikacje migdzy obu miastami, cieszyto sie duzg popularno-
$cig. Budowa linii kolejowych przebiegata jednak bardzo powoli.

s 5/2004

Po wejsciu Hiszpanii do Unii koleje w tym w kraju nalezg do
najdynamiczniej rozwijajacych sie w Europie. W trakcie budowy
znajdujg nowe linie duzych predkosci, a po 2010 r. sie¢ tych po-
taczen bedzie jedng z najwiekszych w Europie.

Narodowy przewoznik Red Nacional de los Ferrocamles Espa-
noles (RENFE), czyli Panstwowa Sie¢ Kolei Hiszpanskich, po-
wstafa 24.01.1941 r. jako fuzja 16 roznych kolei prywatnych. Do
najwazniejszych nalezaty Ferrocarril del Norte, FC del Qeste, FC
Madrit — Zaragoza — Alicante (MZA) i FC Central de Aragon. Pod-
stawg fuzji byfa zta sytuacja gospodarcza, w jakiej znalazta sie
Hiszpania po wojnie domowej na wiosne 1939 r. Duza cze$¢ sie-
ci kolejowej zostata zniszczona podczas dziatan wojennych. Zde-
cydowano, ze odbudowa i dalsza elekiryfikacja powinna by¢ pro-
wadzona centralnie. Hiszpania, szczegdlnie po wybuchu Il wojny
Swiatowej, byfa izolowana i istniejgca sie¢ kolejowa o przeswicie
1672 mm (pOzniej zamieniona na 1668 mm) pozostata enklawg
i byfa dalej rozbudowywana.

Oprocz RENFE sg jeszcze nastepujgce wazniejsze sieci kolei
prywatnych:

W EuskoTren (FV/ET) — na poétnocy kraju Pais Vasco, diugosci
184 km (szeroko$¢ toru 1000 mm) catkowicie zelekiryfikowa-
ne pragdem statym 1500 V; obejmuje linie Areeta — Lutxana
(Ola — Lezama) — Bilbao — Amorabieta (Bermeo) — Hendaya;

| Ferrocarriles de Via Estrecha (FEVE) — sie¢ linii waskotoro-
wych (1000 mm) w regionach potnocnych Galicia, Asturias,

Leon, Cantabria, Vizcaya i na potudniu w Murcji, o f3cznej

dtugosci 1266 km, z czego 337,4 km zelekiryfikowane;

| Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) — operator
na linii Barcelona — Sabadell/Terrass/Manersa/Igualada; sie¢
dtugosci 42 km toru normalnego (Linia Catalunya zelektryfiko-
wana pragdem statym 1500 V) i 153 km toru waskiego (140-
-kilometrowa linia Catalans, 1000 mm, zelektryfikowana prg-
dem statym 1500 V i 13 km toru o szeroko$ci 1000 mm
z zebatka: linia Ribas — Nuria, zelektryfikowana, 1500 V DC);

| Ferrocarrils de Soller — linia waskotorowa Inca — Palma

(914 mm) na wyspie Majorka, zelekiryfikowana pradem sta-

tym o napieciu 1200 V; planowana jest odbudowa niektorych
nie eksploatowanych od lat szlakow i przywrocenie ruchu pa-
sazerskiego.

W 1847 r. kolej dotarfa do Rotterdamu, a w 1855 1. sie¢ liczyta
zaledwie 255 km. Paradoksalnie w dalszym ciggu eksploatowano
linie rzeczng, przewozac w 1841 r. 32 400 pasazerow. Powodem
tego byty wysokie opfaty za przejazdy koleja. Szybko to jednak
sobie uswiadomiono i dokonano korekty cen biletow, co w efek-
cie zwiekszyto konkurencje pomiedzy oboma przewoznikami: Ig-
dowym i rzecznym. W 1851 r. promy przewiozty 33 tys.os6b,
a kolej niecate 30 tys.

W 1861 r. dokonano kolejnej korekty taryf, a sie¢ kolejowa
znacznie sie rozszerzyta i kolej zaczeta stopniowo zdobywac no-
wych klientow. W 1855 r. powotano do zycia Nederland Rhijn
Spoorweg Maatschappij (NRS). Pie¢ lat pozniej zmieniono nazwe
na N.V. Nederlandszche Central Spoorwegenmatschappij (NCS).
Nowo powotane przedsigbiorstwo NRS z czasem zaczeto przej-
mowa¢ mniejsze przedsiebiorstwa operujgce na niewielkich lo-
kalnych liniach. W 1919 r. postanowiono, ze rozbudowe linii
przejmg Staats Spoorwegen (koleje panstwowe), ktore wraz
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z operatorami HSM i SS przyjety nowg nazwe Nederlandse Spo-
orwegen (NS). Fuzja obu spoétek nastgpita 2.08.1937 r. Do
1940 r. z og6lnej sieci liczacej 3200 km, 526 km (16%) byto ze-
lektryfikowane.

W latach 1948-1952 wdrozono program odbudowy i moder-
nizacji kolei NS. Podstawowym zatozeniem byfo kontynuowanie
elekiryfikacji gtownych szlakow i odnowa parku taborowego.
W maju 1952 1. sie¢ liczyta 3210 km, z czego 1358 km (42%)
byto zelektryfikowanych. Szlaki wyposazano w automatyczne
urzadzenia blokady liniowej, co pozwolito na zwiekszenie predko-
$ci pociggéw do 125 km/h.

Oprocz przewoznika narodowego NS — Nederlandse Spoor-
wegen dziata kilku operatoréw prywatnych, m.in.:

m ACTS — ACTS Nederland B.V., zajmujgca si¢ transportem
kombinowanym — kontenery/samochody;

m ERS — ERS Railways B.V. — przewozy na linii Rotterdam —
Niemcy; udziaty w niej ma European Rail Shuttle B.V.
(Maersk-Sealand and P&O Nedlloyd);

m NN — Noordned Personenvervoer B.V. na 77 km linii Leeuwar-
den — Harlingen, Leeuwarden — Stavoren i Leeuwarden — Gro-
ningen; od maja 2000 r. przejefa ruch lokalny na liniach Gro-
ningen — Roodeschool, Groningen — Delfzijl i Groningen
— Nieuweschans, do obstugi ktdrego skierowano 16 dwuczto-
nowych pociggow spalinowych;

m Dtugosé linii kolejowych 1919 km,
tor szeroki (1600 mm)

| 47 km zelektryfikowane 1500 V
(DART)

m W pétnocnej czesci wyspy, nalezacej
do Wielkiej Brytanii, eksploatowane
s linie diugosci 328 km, tor szeroki
(1600 mm)

Najstarsza linia kolejowa Irlandii przebiega ze stolicy — Dublina
do odlegtego o 10 km Portu Kingstown (Dun Laoghaire), z ktore-
go do dzi$ odptywajg promy do Londynu. Spotke do jej budowy
powotano w 1831 r., a oddano do eksploatacji w 1834 r. Jej bu-
dowa pochfoneta niesamowitg jak na tamte czasy kwote 50 tys.
funtéw za kilometr! Miata ona tez niespotykany rozstaw toru wy-
noszacy 1829 mm. Kolejne budowane linie miaty rowniez od-
mienne rozstawy toru. Kolej zbudowana w 1839 r. w Ulsterze
miafa rozstaw 1879 mm, a kolej Dublin & Drogheda — 1575 mm.
Ta ostatnia to wyjatkowy w tym czasie rodzynek. Jej odcinek Du-
blin — Belfast miat rozstaw szyn 1600 mm, a cze$¢ pozostata
rozstawy 1524 mm oraz 1678 mm. Utrudniato to niesamowicie
komunikacje bezpoSrednig. Operatorami byty gtownie spotki pry-
watne: Great Southern & Western, Midland Great Western, Dublin
& South Eastern, Cork, Brandon & South Coast. Te dwie ostatnie
od 1925 r. dziataty wspoélnie pod nazwg Great Southern Railways.
W Dublinie powotano rowniez Irish Railway Clearing House, ktd-
rego zadaniem byto rozliczanie spotek kolejowych, promowych
i transportowych. Kolej prowadzita swoje interesy rowniez w trans-
porcie drogowym pod szyldem Irish Omnibus Co. Ltd w ruchu
pasazerskim i John Wallis & Sohn w ruchu towarowym. Trasy za-
mykaty sie jednak w promieniu 25 km od dworcow kolejowych.

of

Elektryczny zespdl trakcyjny serii 800 na stacji Amsterdam, maj 2003 r.
Fot. M.

m RN — Railion Nederland B.V. — przewozy towarowe po cafej
sieci NS;

m S| — Shortlines B.V. — przewozy po sieci NS miedzynarodo-
wych pociggow kontenerowych wynajetymi lokomotywami
HGK;

W Syntus — Syntus B.V. na liniach Zutphen — Winterswijk i Win-
terswijk — Doetinchem.

Obecnie wyspe przecinajgce dwie gtowne linie. Gtownym
szlakiem jest linia tgczaca Dublin z Cork, ktora jest czesciowo
dwutorowa. Ma ona dtugo$¢ 257 km, a pocigg IC potrzebuje na
pokonanie tej trasy 4 godz. 20 min. W okolicach Dublina po sie-
ci diugosci 38 km funkcjonujg koleje podmiejskie zasilane na-
pieciem 1500 V. Pozostate linie sg jednotorowe.

Obecnie koleje irlandzkie realizujg szeroki program inwesty-
cyjny, takze w zakresie zakupu nowego taboru do przewozow pa-
sazerskich.

Narodowy przewoznik: IE — larnrod Eireann/Irish Rail.

W potnocnej czesSci wyspy dziatalno$¢ prowadzi NIR — Nor-
thern Ireland Railways.

IR 173 Connolly (kwiecien 1993 r,)
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Pociag nr 450 Kowno — Nowa Wilejka obstugiwany jednostka ERIM-5030 na szlaku
Landwandw — Ponary (29.07.2000 r,)

Litwa

H Diugosé linii 2001 km toru szerokiego
(1520 mm)

H 22 km toru normalnego (Szestokai —
granica z Polska)

m 169 km linii waskotorowych 750 mm

Kolej na Litwe dotarta wraz z budowa Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Petersburskiej. Pierwszy pocigg do Wilna przybyt 4.09.1860 r.,
atory — jak przystato na carskg Rosje — miaty rowniez szeroki
rozstaw szyn. Calg te magistrale oddano do ruchu w 1862 r.
W 1879 1. w miejscowosci Koszedry (Kaisaidoris) powstato od-
gatezienie do Lipawy. W 1881 r. przedtuzono jg od Wilna przez
Olechowicze do Minska. W 1899 r. wybudowano linie Otrany —
Olita — Trakiszki — Suwatki — tosina pod Grodnem. Jej pierwszy
odcinek zostat przerwany po utworzeniu granicy polsko-litewskiej
w 1918 r. i do dzisiaj go nie odbudowano.

Fot. A. Massel

Luksemburg

W Dtugosé linii 271 km, z tego 201 km
zelektryfikowanych 25 kV 50 Hz
i 19 km — napieciem 3000 V

W styczniu 1857 r. Guillaume Luxembourg (Wilhelm Luxemburg)
powotat spotke, kiora zajeta sie budowg linii kolejowych. Miaty
one mie¢ ksztatt gwiazdy i rozchodzi¢ sie promieniscie ze stolicy
Luksemburga. Jako pierwszg 11.08.1859 r. otwarto linie w kie-
runku granicy francuskiej do Thionville, nastepnie 15.09.1859 r.
odcinek w kierunku Belgii do Arlon. Kolejng linie Bettembourg —
Esch/Alzette uruchomiono 23.04.1860 r., a 29.08.1861 r. otwar-
to linie Luksemburg — Wasserbillig — granica Prus w kierunku
Trier. Kolejne uruchamiane linie to: Luksemburg — Ettelbriick
(21.07.1862 r.), Ettelbriick — Diekrich (16.10.1862 r.) i Ettel-
briick — Troisverges — granica belgijska. Ostatni odcinek Trois —
Ponts uruchamiano w dwoch etapach: 15.12.1866 .
i 20.02.1867 .

Linia Luksemburg — Ettelbriick — Troisrerges znana jest pod
nazwg ,Szlaku Potnocnego”.
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Podczas | wojny Swiatowej Niemcy przekuli cafg sie¢ na tor
normalny, co pozniej dobrze wptyneto na ozywienie gospodarcze
i transport miedzynarodowy. W wyniku ustalen Traktatu Wersal-
skiego powstata Litwa ze stolicg w Kownie. Wilno znalazto sig
w granicach Polski. Spory o granice doprowadzity do przerwania
komunikacji miedzy obydwoma krajami. Ruch przywrocono do-
piero w 1939 1.

Odziedziczona po zaborcach sie¢ linii kolejowych Litwy
w 0go6le nie odpowiadata potrzebom tego kraju. Dopiero budowa
w latach 1925-1932 linii Szawli — Kretynga i Kozlu — Ruda —
Szestokai skrocita i polepszyta pofaczenia krajowe. Pod koniec
1929 r. sie¢ miata 1183 km dtugosci.

W 1940 r. Litwa znalazta sie ponownie pod okupacjg radziec-
ka, a w 1945 r. wcielona zostata jako Socjalistyczna Republika
Litewska w struktury ZSRR. Wszystkie linie przekuto na tor szero-
ki 1524 mm i utworzono Litewskg Dyrekcje Kolei, bedacg czescig
kolei radzieckich SZD. W 1963 r. potaczono jg z kolejami totew-
skimi i powstata w ten sposob Pribattijskaja Zelezna Doroga, ktd-
ra funkcjonowata do konca 1991 r. W okresie tym wybudowano
m.in. linie Senieji Trokani — Troki oraz Utena — Nowy Swiecian.
W 1986 r. uruchomiono przeprawe promowg Murkan (NRD) —
Ktajpeda, ktéra usprawnita komunikacje, omijajac tranzyt przez
Polske.

Po raz drugi 1.01.1992 r. narodzity sie Lietuvos Gelezinike-
liali (LG), czyli Koleje Litewskie. W latach 1945-1991 miedzy
Polskg a Litwg nie istniato zadne przej$cie ani kolejowe, ani drogo-
we. Obecnie jest jedno przejscie kolejowe Szestokai — Trakiszki.

Jedyna zelekiryfikowana linia (napieciem 25 kV 50 Hz), to
odcinek Nowa Wilejka — Wilno — Kowno z odgatezieniem do Trok.
Ma ona 122 km dfugosci i kursuje po niej 25 elekirycznych ze-
spotdw trakcyjnych ER9M, ktére sg jedynymi pojazdami elek-
trycznymi.

Przewoznikiem narodowym jest LG — Valstybine Imone Lietu-
vos Gelezinkeliai

Poczatkowo wszystkie linie budowano jako jednotorowe,
z ktérych wiekszo$¢ pozniej rozbudowywano na dwutorowe.
W okregu Minet w 1880 r. wybudowano kilka linii przemystowych
do obstugi hut i stalowni. Drugim prywatnym koncesjonariuszem,
ktory uzyskat zgode 25.03.1869 r. na budowe kolei, byt Prince
Henri (ksigze Henryk). W tym czasie gtowne linie w Luksemburgu
byty juz prawie zbudowane, a on musiat sie zadowoli¢ budowg
linii lokalnych. Jako pierwszg zbudowat dwutorowg linie Esch/
/Alzette — Pétange otwartg 1.08.1873 r., kolejng, rowniez dwuto-
rowg, Pétange — Athus (Belgia) otwarto 1.12.1874 r. Nastepne
linie budowano juz wytgcznie jako jednotorowe. Wybudowano
rowniez jedng linie waskotorowg. Ostatnie linie na terenie Luk-
semburga zbudowano w 1950 r.

Sie¢ kolejowa nie byta zbyt duza, ale od samego poczatku
odgrywata duze znaczenie w ruchu tranzytowym, dlatego znajdo-
wata sie pod szczegolnym zainteresowaniem obcych zarzgdow.
Obstuge linii Guillauma Luxembourga do 1872 r. prowadzita
Francuska Kolej Wschodnia. Po wojnie niemiecko-francuskiej ob-
stuge tych linii przejety Koleje Rzeszy Elsal — Lothringen.

Po | wojnie $wiatowej wszystkie linie obu koncesjonariuszy
podlegaty francuskiej administracji kolei w ElsaB — Lorraine.
W 1938 r. po upanstwowieniu wszystkich kolei prywatnych we
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Francji i powstaniu SNCF przejety one rowniez obstuge linii
Guillauma Luxembourga.

Po zniszczeniach wojennych juz w 1945 r. zdotano przywro-
ci¢ do ruchu wszystkie zniszczone linie. Obstuge ponownie prze-
jety SNCF i SNCB. Luksemburg opowiadat si¢ jednak za powota-
niem swojego operatora narodowego. Kapitat kolei podzielono na
trzy czesci: 51% Luksemburg, a pozostate 49% na dwie rowne
czeSci: po 24,5% dla Belgii i Francji.

14.05.1946 1. oficjalnie powofano Société Nationale des
Chemis de Fer Luxembourgeois (GFL).

Odbudowa szlakow trwata az do 1952 r.

Elektryfikacje kolei ukorczono w 1981 r.

Lotwa
m Dfugosé sieci 2270 km (1520 mm),
z tego 257 zelektryfikowanych
3000 vV
| 33 km toru waskiego 750 mm

Kolej na totwe dotarta w 1860 r., kiedy otwarto odcinek Ritupe
— Daugavpils Kolei Warszawsko-Petersburskiej. 12.09.1861 r.
wybudowano odgatezienie z Daugavpils do Rygi, dfugosci
218 km, ktore finansowane byto przy udziale kapitatu miejscowe-
go, wspomaganego przez kapitat angielski. Rowniez przy udziale
obcego kapitatu wybudowano 1103 km linie z Moskwy do portu
Venstpilis (Windawa). Otwierano jg etapami w latach 1901—
—1904.

Podczas | wojny Swiatowej totwa byta pod okupacjg niemiec-
ka. Wybudowano w tym czasie wiele kolejek polowych o rozsta-
wie szyn 600 mm, z ktdrych tylko nieliczne przetrwaty do naszych
czasow. W 1918 r. powstata totwa, a 5.07.1919 r. powotano La-
tvijas Valsts Dzelzsceli. W spadku po zaborcach odziedziczyta
ona sie¢ kolejowg o szerokosciach toru: 1435 mm (960 km),
1524 mm (833 km), 1000 mm (49 km), 750 mm (286 km)
i 600 mm (688 km). | cho¢ ze wzgledow ekonomicznych wskaza-
ne byto zachowac tylko jeden rozstaw szyn, to jednak duza wy-
miana handlowa ze Zwigzkiem Radzieckim zmusita koleje fotew-
skie do utrzymania obu podstawowych szerokosci toru. W 1928 .
totewskie Koleje Panstwowe miaty 1648 km linii szerokotoro-
wych i 305 km linii normalnotorowych.

Do konca lat 30. wybudowano jeszcze linie Gluda — Liepaja
i Ryga — Ruiene. Po Il wojnie Swiatowej totwa ponownie weszta

2M62-1281 i 2M62U-285 na stacji Jelgawa (7.07.2001 r,)

w sktad ZSRR. W 1953 r. wszystkie linie lezace na jej terytorium
weszty w sktad Kolei Przybattyckiej (w latach 1956—1963 pod
zarzadem dyrekcji kolei w Rydze). W latach powojennych przeku-
to ponad 300 km toru waskiego na tor szeroki, a pozostate wa-
skotorowki powoli likwidowano. Dzisiaj zachowat sig jedynie od-
cinek Gulbene — Aluksne (33 km, 750 mm). W lipcu 1950 r.
oddano do eksploatacji pierwszy zelektryfikowany (3000 V) odci-
nek Ryga — Dybulty.

Po odzyskaniu niepodlegtosci zostat utworzony panstwowy
przewoznik: LVD — Latvijas Dzelzcels. Na totwie prowadzi dziafal-
nosci takze kilku przewoznikow prywatnych.
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Fot. E. Kotzur

Fot. P Cejchan
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Niemcy
m Dfugosé linii 35 858 km, 19 119 km
zelektryfikowane 15 kV 16,7 Hz,
25 kV 50 Hz
= 500/800/1200 V 3 szyna — S-Bahn
H koleje waskotorowe
(750, 900 i 1000 mm)

Dzisiejsze koleje niemieckie DB AG sg stosunkowo mtode, bo
powstaty w 1994 r. jako potgczenie obu dawnych kolei DB i DR.
Jednakze sg spadkobierczynig chlubnych tradycji DRG, gdzie po-
wstaty znane i cenione w wielu krajach Europy lokomotywy paro-
we, tzw. Einheitslok.

Pierwsz3 linig kolejowa na terenie Niemiec otwarto 7.12.1835 1.
Pofaczyta ona Norymberge z Fiirth. Owczesne Niemcy sktadaty
sie z matych ksiestw oraz mniejszych lub wiekszych panstewek,
z ktorych najwigksze to Konigreich PreuBen. Juz wtedy pojawita
sie koncepcja budowy i rozwoju duzej sieci kolejowej pod kie-
runkiem Friedricha Lista. W 1837 r. otwarto tym razem w Sakso-
nii drugg linie Lipsk — Drezno. Kolejng Braunschweig — Wolfen-
bittel wybudowano juz pod nadzorem Deutsche Staatseisenbahn.
Stopniowo w latach 1854—1848 sie¢ rozrasta sig, bedac pod
nadzorem 10 roznych zarzaddw zaréwno prywatnych, jak i pan-
stwowych. W 1896 r. zostaje powotana Kéniglich PreuBische und
GroBherzoglich Hessischen Staatseisenbahn (KP und GHStE),
przemianowana pozniej na Koniglich PreuBische Eisenbahnve-
rvaltung (KPEV). Po wojnie francusko-niemieckiej (1870/1871)
powstaje Rzesza Niemiecka (Deutsche Reich). W 1879 r. na szla-
ki wprowadza sie pierwsze wagony parowe (Dampftriebwagen).
Wraz z rozwojem techniki rdwniez na torach pojawiajg sie nowo-
Sci. W 1892 1. do regularnej eksploatacji w pociggach pospiesz-
nych wprowadza sie wagony restauracyjne, ktore od 24.11.1916 1.
przechodzg pod zarzad Mitropa (Mitteleuropdische Schlafwagen-
und Speisewagen — Gesselschaft). W 1894 r. KPEV na szlakach
wprowadza elekiryczng blokade liniowg. 0d 1912 r. rozpoczeto
systematyczng elekiryfikacje wazniejszych szlakow systemem
pradu 15 kV 16,7 Hz. Z wazniejszych byty to linie: Dessau — Bit-
terfeld — Leipzig, Freiburg — Neustadi/Seebrug, Breslau (Wro-
ctaw) — Gorlitz.

Po | wojnie Swiatowej Ministerstwo Transportu Rzeszy podej-
muje decyzje o upanstwowieniu wszystkich linii i 12.02.1924 .

ETLLLLAA
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powotano Deutsche Reichsbahn Gesselschaft. Pod jej zarzadem
znalazto sie 58 775 km linii, 29 550 lokomotyw i 754 tys. wago-
now. Niemieckie fabryki przystepujg do budowy ogromne;j ilosci
nowego i bardzo nowoczesnego taboru. Powstaje wiele parowo-
z6w 0 ujednoliconej konstrukcji, tzw. Einheitloks. 15.05.1928 r.
na szlaki wyrusza legendarny juz dzisiaj Rheingold, a 15.05.1933 1.
otwarto regularne, szybkie pofaczenie miedzy Berlinem a Ham-
burgiem. Pociggi na tej trasie obstugiwane byty spalinowymi wa-
gonami motorowymi SVT 137, ktore osiggaty predkosci maksy-
malne 160 km/h. Rdéwniez z takimi predkoSciami kursowat
Fliegender Schlesier na trasie Beuthen (Bytom) — Berlin.

Po II wojnie Swiatowej straty w infrastrukiurze i taborze sa
ogromne, a na dodatek ich pewna czg$¢ zostata rozebrana jako
odszkodowanie repatriacyjne i wywieziona do ZSRR. W 1949 r.
na terenie stref: amerykanskiej, francuskiej i angielskiej powstaje
Republika Federalna Niemiec, a zarzad nad kolejami przejmuje
Deutsche Bundesbahn (DB). Na terenie strefy radzieckiej utwo-
rzono Niemieckg Republike Demokratyczng, a zarzad nad koleja-
mi przejeto Deutsche Reichsbahn (Niemiecka Kolej Panstwowa
— DR). Na terenie RFN kontynuowano elekiryfikacje szlakow.
W 1950 r. po pradem znalazta sig linia Norymberga — Regens-
burg. Gtéwnym problemem DB byt odczuwalny brak lokomotyw,
ktdrych sporo musiano przekaza¢ jako odszkodowania wojenne.
W niemieckich fabrykach szybko jednak buduje sie nowe loko-
motywy parowe wojennych serii 42, 44, 50 i 52. W 1952 r. po-
wstaje prototyp elektrowozu E10°, ktory ma by¢ podstawg przy-
sztych  konstrukcji  lokomotyw uniwersalnych. Z pozostatych
jeszcze po wojnie zapasoéw buduje sie nowe lokomotywy elek-
tryczne serii E44 i E94. W 1954 r., wraz z przekazaniem E18 054
i E18 055, definitywnie zakonczono budoweg lokomotyw elek-
trycznych o przedwojennych korzeniach. Pod koniec 1954 r. na
stanie byto 471 elekirowozow, ktore obstugiwaty okoto 10% po-
ciggow po sieci liczacej 2000 km (ok. 6,5% ogolnej sieci DB).
Oprocz tego podijeto prace nad wprowadzeniem trakcji spalino-
wej, ktora docelowo miata catkowicie zastgpic trakcje parowa.
Zbudowano prototypy lokomotyw spalinowych V80 i V200. Na
kolejach DR wtym czasie 100% obstugi trakcyjnej wykonywaty
parowozy. Dopiero wraz z zakupem od 1964 r. lokomotyw $red-
niej mocy serii 120, 130, 131, 132 i 142 z ZSRR rozpoczeto eli-
minacje trakcji parowej, a od 1980 r. — intensywng elektryfikacje
szlakow.

W 1965 r. pojawity sie autobusy szynowe serii V1029, a trak-
cja spalinowa przejeta 3% obstugi. Przyjeto rowniez koncepcje
uruchomienia miedzy Monachium a Augsburgiem szybkich po-
ciggow, osiggajacych predkosci rzedu 200 km/h. Powstata kon-
cepcja ciezkiej pasazerskiej lokomotywy liniowej serii EO3 do ob-
stugi pociggéw TEE. W tym czasie najdtuzszym odcinkiem
zelektryfikowanym byta linia Hamburg — Monachium. Koleje DB
w 1971 r. wprowadzity do eksploatacji nowy tréjcztonowy elek-
tryczny zespot trakcyjny serii 420 do obstugi ruchu podmiejskie-
go w duzych aglomeracjach miejskich. W maju tegoz roku loko-
motywa EO03 po raz pierwszy w historii DB poprowadzita pociag
rozktadowy z predkoscig 200 km/h.

W 1987 1. pojawia sie pierwszy pociag duzej predkosci ICE
serii 401. Wedtug stanu z 1.01.1993 r. DB miaty 12 149 km linii
zelektryfikowanych, co stanowito 45,4%, a DR 4509 km, tj. 32,1%

Sieci.
Nowa spdtka Deutsche Bahn A.G. powotana zostata do zycia
1.01.1994 r. i powstata w wyniku pofgczenia dawnych obu nie-

Pocigg regionalny do Erfurtu na stacji Nordhausen, pociggi regionalne w tym regionie
obstugiwane sq zespofami trakcujnymi Desiro; na zdjeciu autobus szynowy Desiro
642 001/501 Fot. J. GoZdziewicz
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mieckich kolei DB i DR. Dysponowata siecig o tgcznej dtugosci
39 938 km, z czego 16 546 km byto zlektryfikowanych, co stano-
wito 41% szlakow. Kursowato po nich 3755 elektrowozow, 1448
zespotow trakcyjnych, 3633 lokomotywy spalinowe, 3012 mate
lokomotywy spalinowe, 498 spalinowych zespotow trakcyjnych
i 249 autobuséw szynowych. Rozpoczeto scalanie obu podzielo-
nych czesci kraju. Odbudowano wiele przerwanych kiedy$ potg-
czen i elektryfikowano brakujace odcinki.

W 1997 r. na szlakach DB pojawia sie TGV Thalys f3czacy
Kolonig z Paryzem i Brukselg. Dwa lata pozniej rozpoczynajg sie
jazdy pociggow duzych predkosci najnowszej generacji ICE 3.
Latem 2001 r do eksploatacji wchodzi jego spalinowa odmiana
ICE TD (pod koniec ubiegtego roku wycofana z eksploatacji z po-
wodu problemdw z technikg przechytu). W ruchu regionalnym fu-
rore robig wagony pietrowe eksploatowane w zestawach jako po-
ciggi zmiennokierunkowe.

Obecnie DB podzielona jest na nastepujgce gtowne spotki
sektory: DB Reise&Turistik, DB Regio, Railion (dawna DB Cargo),
DB Netz AG (infrastruktura) i DB Station und Service (dworce
i ich obstuga).

W 1996 r. dokonano liberalizacji rynku i dopuszczono do
przewozow firmy prywatne. Oprocz udostepnienia linii normalno-
torowych w wykazie tym znalazty sie rowniez linie waskotorowe.
Zaowocowato to przejeciem wszystkich kolejek waskotorowych
w rece prywatnych przewoznikow i uchronienie ich przed catkowi-
tq zagtada. Dodatkowo sg one atrakcjg turystyczng, poniewaz
w wiekszosci zachowano na nich trakcje parowa.

Podobnie byto na torach normalnych. Pojawito sie wiele firm,
ktore utrzymujg ruch na kiedy$ nierentownych liniach. Fenome-
nem jest na pewno UBB na wyspie Uznam, ktére kosztem wielu

Polska

m Dtugosé linii 20 223 km,
zelektryfikowane 11 965 km 3000 V,
| sie¢ linii waskotorowych
(750, 785, 1000 mm)
M Linia Hutnicza Szerokotorowa
(1520 mm) dtugosci 397 km

Kiedy w Europie rodzita sie kolej Polski nie byfo na mapie Swiata.
Rozne zawieruchy losu sprawity, ze w tym czasie byta ona pod
zaborem trzech mocarstw: Rosji, Austro-Wegier i Prus. Kazdy
z zaborcow budowat kolej na swoim terytorium i wedfug wtasnych
potrzeb. W zaborze pruskim pierwszg linie Wroctaw — Otawa
otwarto 22.05.1842 r. i pdzniej w 1846 r. przedtuzono jg do My-
stowic W zaborze rosyjskim pierwszg byfa linia Warszawa — Gro-
dzisk Mazowiecki, otwarta 18.06.1845 r., przedtuzana nastepnie
etapami do stacji Granica, gdzie uzyskano potgczenie z siecig ko-
lei pruskich i austriackich.

W chwili uzyskania niepodlegtosci w 1918 r. Polska odziedzi-
czyta trzy odrebne systemy transportowe. Sprawg naglacg stato
sig scalenie go w jedng cato$¢. W 1923 r., po ostatecznym wy-
tyczeniu granic Rzeczypospolitej, sie¢ liczyta 16 785 km linii
normalnotorowych i 3407 km linii waskotorowych. W 1920 r.
otwarto w Chrzanowie pierwszg w Polsce fabryke lokomotyw, kto-
ra swoimi wyrobami zapisata piekne karty w historii kolejnictwa

Najnowszy pocigg ICE-T (415) (Stuttgart Hbf, luty 2003 r.)

milionéw marek zmodernizowato catg infrastrukture i wprowadzito
do eksploatacji wagony GTW2/6.

Dzisiaj na terenie Niemiec dziata ponad 270 przewoznikow
prywatnych. Do najbardziej znanych i liczacych sie na kolejowym
rynku niemieckim nalezg w ruchu pasazerskim: Harzer Schmal-
spurbahn GmbH (HSB) — waskotordwka, LausitzBahn GmbH (na
linii Zittau — Gorlitz — Cottbus 127 km linii), Vogtlandbahn GmbH
(VGB), Bodensee-Oberschwaben-Bahn GmbH&Co.KG (BOB),
Connex, a w ruchu towarowym: ITL Eisenbahn GmbH, Westfali-
sche Almetalbahn (WAB), Hafen und Giiterverkehr Kéln AG
(HGK), Karsdorfer Eisenbahn-Gesselschaft (KEG) rail4chem
Eisenbahnverkehrgesselschaft mbH (r4c), PE cargo, RAG Bahn
und Hafen GmbH (RBH).

polskiego. To wtasnie tu, pod kierunkiem znanych polskich kon-
struktorow (prof. Antoni Xiezopolski i prof. Albert Czeczot),
powstaty konstrukcje parowozow, ktore zdobywaty nawet ztote
laury na miedzynarodowych wystawach (Pm36-1 na wystawie
w Paryzu w 1937 1.).

W 1922 1. ustalono podziat administracyjny kraju na 9 okre-
gow. 24.09.1926 r. powotano przedsigbiorstwo Polskie Koleje
Panstwowe (PKP), kiore od tej pory przejety czesc linii kolejo-
wych. Lata migdzywojenne to budowa wielu nowych linii, ktore

Fot. M. Knappe

Ex 4112 ,,Beskidy” Bielsko-Biata — Warszawa prowadzony EP09-16 (5.06.2003 r.)
Fot. R. Rusak
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miaty w przysztosci stworzy¢ podstawowy system komunikacyjny
kraju. Do takich budowli zaliczy¢ nalezy budowe Magistrali We-
glowej Slask — Porty. Byta ona budowana przez spétke Polsko-
-Francuskie Towarzystwo Kolejowe i oddana do eksploatacji
w 1933 r. Do dzi$ jest najwazniejszg magistralg do eksportu we-
gla. W 1927 r. uruchomiono pierwszg kolej elektryczng. Byfa to
Elektryczna Kolej Dojazdowa (EKD) na trasie Warszawa — Podko-
wa Le$na — Grodzisk Mazowiecki. W 1935 r. fabryki polskie przy-
stepujg do budowy taboru elekirycznego w zwigzku z elektryfika-
cja wezta warszawskiego. Niestety dalsze ambitne plany
unowoczesniania kolei polskich przerwat wybuch wojny.

Podczas wojny zniszczeniu ulega wiele linii. taczne straty
oszacowano na okoto 10 mid przedwojennych ztotych. Po Il woj-
nie Swiatowej Polska znalazta sie¢ w nowych granicach, przesunie-
tych na zachod, i w nowej orientacji politycznej, skierowanej
w kierunku przeciwnym — na wschod. Siec liczy 22 482 km toru
normalnego i 3407 km toru waskiego. W 1945 r. nowo utworzone
Polskie Koleje Panstwowe przejmujg od radzieckiej administracji
wojskowej zarzad nad niektorymi liniami. Pierwsze lata odbudowy
koncentrowaty sie na uruchomieniu trakcji elektrycznej w wezle
warszawskim i odbudowie pozostatych linii. Budowano réwniez
nowe linie, ktére pozwolity na scalenie sieci i skracanie czasu
podrozy. W 1954 r. oddano pierwszg zelektryfikowang linie z War-
szawy do todzi Fabrycznej, a w 1957 r. pociggi elekiryczne do-
cierajg do Katowic.

W latach 60. i 70. elekiryfikuje sie dalej gtowne linie, ktdre
na poczatku lat 80. o0siggaja stan 28% ogotu sieci, po ktorych
wykonuje sie 61% pracy przewozowej. Od 1965 r. rozpoczeto
wprowadzac trakcje spalinowg na szerokg skale. Do obstugi linii
0 matej frekwencji w latach 1960—1975 zakupiono wagony moto-
rowe SN61 (tgcznie w trzech dostawach 250 szt.).

Lata 70. to epoka, w kiorej kolej odgrywa kluczowg role
w systemie transportowym kraju i podejmowane sg decyzje, kiore
zadecydujg o pozniejszych losach PKP. Rozpoczeto m.in. budowe
Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK) z Zawiercia do Grodziska,
dtugosci 223 km. Modernizowano i elekiryfikowano kolejne linie.
W 1979 r. ukonczono budowe i oddano do eksploatacji Linig

Portugalia

m Dtugosé linii 2881 km, tor szerokosci
1668 mm, z tego 904 km zelektryfiko-
wanych 25 kV 50 Hz

m 368 km — tor waski (1000 mm)

Pierwszg linie o rozstawie szyn 1440 mm oddano pod koniec
1856 1. Potaczyta ona Lizbone z odlegtym o 43 km Carregado.
Wkrotce przedfuzono jg o kolejne 30 km w kierunku granicy
7z Hiszpanig i miata ona juz przeswit 1674 mm. W 1860 r. powo-
tano spotke Krolewskie Koleje Portugalii, ktora zajeta sie budowg
nowych potgczen. W 1863 r. oddano odcinek o dtugosci 272 km
z Lizbony do Elvas, a w 1864 r. przedtuzono jg do hiszpanskiej
stacji granicznej Badajoz. W tym tez roku zbudowano linig En-
contramento — Gaia i dalej — po wybudowaniu w 1877 r. impo-
nujgcego mostu Ponte Maria Pia — kolej dotarta do Porto.
Standardowo wszystkie linie budowano jako szerokotorowe.
Jednak niektore linie, budowane przez Kolej Potudniowa, miaty
normalny rozstaw szyn. Byty to odcinki Tejo — Barreiro i Pinhal —
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Hutniczo-Siarkowg (LHS). Ma ona 397 km dtugo$ci i przeznaczo-
na jest do bezposredniego transportu rudy z gtebi Rosji do Huty
Katowice i eksportu siarki. Obecnie eksploatowana jest pod na-
zwg Linia Hutnicza Szerokotorowa. Oprocz pociggow z rudg raz
w tygodniu kursuje po niej para pociggéw do przewozu samocho-
dow w systemie Rola.

W 1984 r. po raz pierwszy po linii CMK rozpoczety kursowa-
nie dwa ekspresy z Warszawy do Katowic i Krakowa z predkosScig
140 km/h. Rok pozniej oddano catkowicie zmodernizowang i ze-
lekiryfikowang Magistrale Nadodrzanskg z Wroctawia przez Zielo-
na Gore, Rzepin do Szczecina. Stata sie ona drugg wazng magi-
strala do eksportu wegla. Elektryfikacja osigga rekordowe tempo
600 km rocznie i w 1988 r. pod drutem byto juz 10 tys. km linii.
Na linii CMK wprowadzono pociggi z predkoscig 160 km/h.

W 1992 r. na szlakach PKP pojawia sie pierwszy EuroCity re-
lacji Warszawa — Berlin, a kolejne pie¢ pociggdw krajowych
otrzymuje status InterCity. Rok pozniej pojawia sie EuroCity War-
szawa — Wieden i druga para EC Warszawa — Berlin. oraz InterCi-
ty Warszawa — Praha. Do predkosci 160 km/h modernizowana
jest linia Kunowice — Poznan — Warszawa — Terespol. Pod koniec
1994 r. eksploatowano 22 895 km linii normalnotorowych
i 1417 km linii waskotorowych.

Kolejne lata to jednak okres stagnacji i zamykanie nierentow-
nych linii oraz utrata klientdw zaréwno na rynku pasazerskim, jak
i towarowym, spowodowane btedng politykg transportowg kolej-
nych rzadow.

PKP podzielone sg na spotki: PKP Intercity, PKP Cargo, PKP
Przewozy Regionalne, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP
Energetyka, PKP Warszawska Kolej Dojazdowa, PKP Szybka Kolej
Miejska w TrojmiesScie.

Do przewozdw dopuszczono rowniez przewoznikow prywat-
nych spoza PKP. Do najbardziej liczacych sie na rynku zaliczy¢
mozna; CTL — Chem Trans Logistic, Slaskie Linie Kolejowe —
dawna Kopalnia Piasku Szczakowa — przewozy wegla ze $laskich
kopaln do elektrowni. Kopalnia Piasku ,Kuznica Wargzynska” —
przewozy wegla, PTKiGK Rybnik, PTKiGK Zabrze.

Novo — Setubal, ktére po ich przejeciu przez panstwo w 1873 r.
zostaty przebudowane na tor szeroki. Do tego czasu linie byty bu-
dowane przez spotki prywatne z udziatem kapitatu zagranicznego,
w wigkszo$ci pochodzgcego z Anglii. Gtownym ich celem byto
potaczenie Portugalii poprzez Hiszpanie z pozostatymi krajami
Europy. Do 1946 r. gtdwnymi operatorami byli: Spotka Koleje
Portugalskie (2541 km linii 1674 mm), Spotka Kolejowa Beira —
Alta (253 km linii 1674 mm), Koleje Potnocne (202 km linii
1000 mm), Kolej Panstwowa (389 km linii 1000 mm), Spotka
Konstrukeji Kolejowych (179 km linii 1000 mm).

W tym czasie rozpoczeto podobnie jak w Hiszpanii stopniowg
zmiane prze$witu na 1668 mm. Od 1.01.1947 r. wszystkie te
spotki przeszty pod zarzad panstwowy i utworzono CP — Compa-
nia dos Cominbos de Ferro Portugeses.

Po wejsciu do Unii koleje portugalskie zostaty poddane mo-
dernizacji. W 2004 r. roku zostat ogtoszony program budowy linii
duzych predko$ci. Gtéwna linia przebiegataby wzdtuz zachodnie-
go wybrzeza, taczac najwieksze miasta w kraju, a od niej odcho-
dzityby trzy linie w kierunku wschodnim do potaczenia z hiszpan-
skg siecig duzych predkosci.
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Slowacja

| Dfugosé linii 3662 km, w tym zelektry-
fikowane 1536 km

m Dwa systemy zasilania:
potnocna czesé kraju 3000 V,
potudniowa 25 kV 50Hz

M Linia szerokotorowa diugosci 101 km,
zelektryfikowana napieciem 3000 V
od granicy z Ukraing do Koszyc
(do obstugi kompleksu hutniczego)

-

Na poczatku XIX w. gtownym i jedynym szlakiem transportowym
taczacym Bratystawe z Wiedniem byt Dunaj. Transportowano nim
produkty rolne i drewno. W 1832 r. sejm wegierski zaczat zajmo-
wac sie kwestig budowy nowych sieci drogowych, uwzgledniajac
przy tym rowniez budowe kolei zelaznej. W 1839 r. rozpoczeto
budowe linii kolejowej z Bratystawy przez Sw. Jur do Trnawy.
Pierwszy jej odcinek oddano do ruchu w 1840 r., a do Trnawy
pociggi dotarty dopiero w 1846 r. Po dalszych pigciu miesigcach
kolej dotarta do Seredu, a jej dfugos¢ wynosita 64,5 km. Byta to
kolej konna i nie miafa charakteru publicznego, a stuzyta jedynie
do transportu towaréw. W tym czasie na tron wstepuje Ferdynand
V, ktory byt zwolennikiem kolei i przyczynit sie do ich rozwoju
w catej owczesnej Monarchii Austro-Wegierskiej. W styczniu
1844 r. Wegierskie Koleje Centralne uzyskujg koncesje na budo-
we linii kolejowej z Marcheggu do Bratystawy i dalej przez Peszt
do Debreczyna. Z powodu trudnosci przy budowie mostu i tunelu
koto Bratystawy, pierwszy pocigg dociera tu dopiero po prawie
czterech latach 20.08.1848 r. W 1850 r. niedokonczong budowe
linii do Pesztu przejmuje panstwo. W 1861 r. na trasie z Wiednia
do Budapesztu przez Bratystawe zaczyna kursowac pociag po-
spieszny, ktory pokonuje jg w czasie 6 godz. i 10 min, osiggajac
Srednig predkos$¢ 63 km/h. Przez pewien czas kursowat tg trasg
rowniez legendarny Orient Express z Paryza do Istambutu.

W latach 1871-1880 na terenach dzisiejszej Stowacji wybu-
dowano facznie 1104 km linii kolejowych, miedzy innymi prywat-
ng Kolej Koszycko-Bohuminska. Budowa wszystkich tych kolei
byta podporzadkowana interesom Monarchii Austro-Wegierskiej
i wszystkie linie braty swoj poczatek w Wiedniu lub w Budapesz-
cie. Po rozpadzie Austro-Wegier w 1918 r. powstaje nowe pan-
stwo Czechostowacja. Na terenie Stowacji byto w tym czasie
3227 km linii, ktore nie odpowiadaty nowym warunkom i nie od-
zwierciedlaty faktycznych potrzeb przewozowych. Od 1919 r za-
czyna sie stopniowa rozbudowa i tgczenie linii kolejowych na osi
wschod—zachod oraz budowa drugich toréw na szlaku Dewinska
Nowa Wie$ — Breclaw.

Slowenia

m Dfugosé linii 1229 km, z tego 504 km
zelektryfikowanych 3000 V

Historia stfowenskich kolei zwigzana jest z budowg kolei w dawne;
Monarchii Austro-Wegierskiej, a doktadniej z budowg kolei potu-
dniowej k.k. Sidliche Staatsbahn, majgcej pofaczy¢ Wieden

BRATISLAVA
HLAVNA STANICA E

=
= Sy

Lokomotywa pradu przemiennego na napiecie 25 kV serii 240 z pociagiem regional-
Fot. J. GoZdziewicz

nym na gféwnym dworcu Bratystawy

W okresie miedzywojennym wybudowano tgcznie 251 km no-
wych linii kolejowych. W czerwcu 1936 r. na 397-kilometrowej
trasie z Pragi do Bratystawy pojawit sie spalinowy wagon moto-
rowy M 290.0 (Slovenska Strela), ktdry pokonywat jg w czasie
4 godz. 51 min, osiggajgc Srednig predkos¢ handlowg 81,85 km/h
z jednym postojem w Brnie.

Podczas Il wojny Swiatowej wybudowano tylko 97 km nowych
linii, m.in. Podolinec — Plavec — Orlov i Plavecki Mikulasz — Ja-
blonica.

W okresie powojennym na Stowacji dokonczono i zbudowano
tacznie 203 km linii kolejowych, w tym 88 km toru szerokiego
z Matovec do Haniska przy Koszycach.

W 1993 r. powstato samodzielne panstwo Republika Stowac-
ka, powotano Dyrekcje Generalna ZSR, oraz cztery Dyrekcje Ru-
chu: w Bratystawie, Zylinie, Koszycach i Zvoleniu, ktére od 1995 r.
zajmuja sie rowniez sprawami handlowymi.

Obecnie priorytetowa inwestycja kolei ZSR jest nowy dworzec
Bratislava-Petrzalka na linii do nowego przej$cia granicznego
Kittsee i dalej przez Parndorf do Wiednia. Cata linia i dwa tory na
stacji Bratislava-Petrzalka jest zelekiryfikowana prgdem o napie-
ciu 15 kV 16,7 Hz. Trwajg rowniez prace przy uktadaniu drugiego
toru wraz z elekiryfikacjg i modernizacjg nowego potgczenia Bra-
tystawy z Koszycami przez Zvolen, Filakowo, Roznawe. Trasa z Zy-
liny do Bratystawy dostosowana bedzie docelowo do predkosci
160 km /h.

z Triestem. Prace prowadzono pod nadzorem inzyniera Carla Ghe-
gy i po raz pierwszy w historii budowy linii kolejowej miano
zmierzy¢ sie z poteznym masywem gorskim, jakim byty Alpy.
Kolej ta byta mistrzowskim dzietem austriackich konstruktorow
i budowniczych. 1.06.1846 r. kolej ta dotarfa do Mariboru,
a18.08.1849 r. — do Ljubljany. Pierwszy pociag taczacy Wieden
z Triestem przejechat 27.06.1857 r.

24.04.1860 r. oddano linie z Pragerska przez Ormoz do Na-
gykanizse, przedtuzong pozniej do Budapesztu. W 1862 r. kolej
dociera do Zagrzebia, aw 1870 r. z Jesenic do Travisia.
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Lokomotywa elektryczna 363-032; lokomotywy te zbudowane zostaty w 1975 r. przez
Alstoma (Maribor, 16.05.71999 r.) Fot. R. Rusak

Po | wojnie Swiatowe]j wieksza cze$¢ ziemi Stowenii stafa sig
cze$cig Krolestwa Serbii, Chorwacji i Stowenii, a od 1929 r. Kro-
lestwa Jugostawii. Sie¢ kolejowa w ogdle nie byta przystosowana
do potrzeb nowo powstatego panstwa. Duzg cze$¢ linii stanowity
koleje waskotorowe, lecz ich stan techniczny i parametry (wznie-
sienia nawet do 80%o) pozostawiaty wiele do zyczenia. Najbar-
dziej znane z nich o szerokos$ci toru 760 mm to Policane — Kon-
jice — Zrece, dtugoSci 21 km, i zbudowana w 1902 r. kolejka
Triest — Koper — Portoroz — Pore¢, dfugosci 122 km. Te ostatnig
zlikwidowano w 1935 r., chociaz coraz czesciej powraca sprawa
jej reaktywowania jako atrakcji turystycznej. Poza tym na terenie
dzisiejszej Stowenii byto 29 kolejek lesnych o rozstawie szyn
600 mm, ktorych trasy miaty dtugosc od kilkuset metrow do na-
wet 50 km. Cata ich sie¢ wynosita w sumie okoto 260 km.

W okresie miedzywojennym planowano gruntownie przebu-
dowac sie¢ linii kolejowych, lecz ich realizacja przebiegata bar-
dzo powoli. W 1935 r. zelektryfikowano na terenie 6wczesnych

Szwecja

® Dtugosé linii 9860 km, zelektryfikowa-
ne 8059 km napigciem 15kV 16,7 Hz

Pocigg duzych predkosci X2000 na stacji w Goeteborgu. Fot. J. GoZdziewicz
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Wtoch odcinek Sezana — Postojna (61 km) pradem statym
3000V, a w rok pdzniej szlak Pivka — Rijeka (53 km). Po Il wojnie
$wiatowej powstata Jugostawia i odcinki te przeszty do kolei JZD.
W 1961 1. na specjalnym sympozjum w dyrekcji generalnej JZD
w Belgradzie podjeto decyzje o natychmiastowym wprowadzeniu
systemu pragdu przemiennego 25 kV 50 Hz na terenie catej Jugo-
stawii. Republiki Stowenska i Chorwacka nie podporzadkowaty
sie temu zarzadzeniu i dalej elektryfikowaty swoje szlaki syste-
mem pradu statego 3000 V. Efektem tego byto powstanie dwoch
stykow roznych systemow — w Dobovej i Zagrzebiu. Po 1960 r.
doszto réwniez do likwidacji wielu nierentownych linii. W 1960 r.
wybudowano nowe potfaczenie ze Stranije przez Imeno do Chor-
wacji. W 1979 r. otwarto potgczenie z nowo wybudowang stacjg
Koper — Capoistria, gdzie dojezdzajg dzisiaj pociagi pasazerskie
z Ljubljany i Mariboru.

Koleje stowenskie majg charakter gorski i w zwigzku z tym
znajduje sie tu wiele budowli inzynierskich, m.in. 3335 mostow
(w tym najdtuzszy na Swiecie most murowany), wiaduktow i prze-
pustow o catkowitej dtugosci 15 km, 90 tuneli i galerii o dtugo-
$ci okoto 37 km.

Koleje Stowenii SZ— Slovenske Zeleznice powstaty 1.10.1991 r.
po rozpadzie Federacji Jugostowianskiej na samodzielne pan-
stwa. W grudniu 1993 1. przyjeto program modernizacyjny, w ra-
mach ktorego w latach 2000—-2006 przewidziano modernizacje
szlaku z Zidaniego Mostu przez Celje i Maribor do Austrii, oraz
przystosowanie go do predkosci 160 km/h. Po 2005 r. ma by¢
budowany drugi tor z Ljubljany do Jesenic. Odbudowana zostata
réwniez linia Pucona — Hodo$ — Bajansenye (MAV), ktéra umoz-
liwita bezposrednig komunikacje z Wegrami z pominigciem tery-
torium Chorwacji. Docelowo bedzie ona dwutorowa, zelekiryfiko-
wana i dostosowana do predkosci 160 km/h. Priorytetowg sprawg
byt réwniez zakup nowego taboru. Do obstugi linii Ljubljana —
Maribor zakupiono m.in. trzy pociagi z przechylnym pudtem typu
Pendolino w wersji tréjcztonowe;.

Pierwsza linie kolejowg w Szwecji otwarto w 1856 r. Potgczyta
ona Orebro i Nora. Linie byty budowane zaréwno jako normalno-
torowe, jak i waskotorowe (1067 mm i 891 mm). W 1864 r. po
raz pierwszy na $wiecie kolej przekracza po zelaznym moscie rze-
ke Gota Alv w okolicach Goteborga. W 1870 r. faczna dtugosé
zbudowanych linii wynosi okoto 2000 km.

W 1895 r. na linii Stockholm — Djursholm pojawity sig pierw-
Sze pociagi elektryczne.

W 1909 r. uruchomiono kolejowe potgczenie promowe na
trasie Trellborg — Sassnitz, a dtugo$¢ linii zwigkszyta sie do
12 tys. km.

W 1910 r. rozpoczeto elekiryfikacje linii Kiruna — Riksgronsen
(129 km.) ukonczong w 1955 r. Zastosowano system 15 kV
162/3 Hz. W 1937 1. taczna dtugosc¢ linii wynosita 17 tys. km.
Rok pdzniej parlament podejmuje decyzje o upanstwowieniu ca-
tej sieci. Juz w 1942 r. koleje SJ wycofujg ze stuzby lokomotywy
parowe w zwigzku z postepujaca elekiryfikacja.

Do 1954 r. zelektryfikowano 6441 km linii, co stanowito 40%
catej sieci. Linia z Trellborga do Riksgranser liczy az 2171 km
i swego czasu byta najdtuzszg zelektryfikowang linig na Swiecie.



Pacigg lokalny do Malmo (maj 2001 r.) Fot. Bombardier

Ostatnig linia, zbudowang w 1935 r., byt odcinek Ostersund —
Gallivare (770 km).

W 1990 r. odbyta sie premierowa jazda pociggu z przechyl-
nym pudtem X2000, kiory osiggngt rekordowg predkosce
276,3 km/h. W 2000 r. otwarto potgczenie pomiedzy Danig
a Szwecja przez imponujacy most Oresund.

SJ - Statens Jarnvégar zostaty podzielone sg na spotki: SJ AB
— Statens Jarnvagar AB (przewozy pasazerskie), Green Cargo AB

Wegry

® Dtugosé linii — 7970 km,
z tego 2784 km zelektryfikowanych
systemem pradu 25 kV 50 Hz

m 35 km toru szerokiego (1520 mm),
zelektryfikowanego 3000 V DC

m 176 km toru waskiego (760 mm)

Pierwszg linie kolejowg na Wegrzech f3czaca Pest i Vac otwarto
15.07.1846 r. Miata 34 km dfugosci i byta pierwszym odcinkiem
planowanego potaczenia Pest — Wieden. Budapeszt po potgcze-
niu obu miast naddunajskich Budy i Pesztu powstat rok poznie;.
Linia miata prowadzi¢ dalej przez Ersekjvar (obecnie Nowe Zam-
ki) — Pressburg (obecnie Bratystawa) — Marchegg do Wiednia.
Zbudowano wowczas, tak charakterystyczny dla Budapesztu, je-
den z pierwszych dworcow czotowych. Druga linig byta otwarta
1.09.1847 r. linia dtugosci 100 km tgczaca Pest z Szolnok.
W 1868 r. powotano Magyar Allamvasutak (MAV).

Po | wojnie Swiatowe] Wegry staty sie samodzielnym pan-
stwem. Pionier rozwoju trakcji elektrycznej Kalmar Kando rozpo-
czat proby z lokomotywami elektrycznymi zasilanymi prgdem
0 napieciu 25 kV 50 Hz. Zbudowano kilka prototypow, m.in. V40,
V50 i V60. Pierwsze pojazdy miaty naped z jednego silnika, prze-
noszony na kota za pomocg wigzaréw. Kolejne pojazdy V44 i V55
miaty juz silniki umieszczone w wozkach. Zastosowanie tego sys-
temu pradu przyniosto bardzo dobre wyniki eksploatacyjne i kole-
je MAV zadecydowaly o jego wprowadzeniu na catej sieci.

Oprécz przewoznika narodowego MAV — Magyar Allamvasu-
tak istnieje prywatna kolej GySEV — Gyor-Sopron-Ebenfurthi
Vasut, ktora prowadzi przewozy pasazerskie i towarowe na 230 km
linii na pograniczu wegiersko-austriackim. Sg to dwie linie: Gyor
— Sopron — Ebenfurth i Fertészentmiklos — Neusiedl am See.

N systemy tran
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sportowe

Dwucztonowa lokomotywa dla szweazkiej kolei prywatnej LKAB Kiruna — Galivare
Fot. Bombardier

(przewozy towarowe), EuroMaint AB (stock maintenance) i Traffi-
Care AB (obstuga dworcow).

Oprocz tego dziata w Szwecji duza liczba operatorow prywat-
nych, jak np.: A-Train AB, BV — Banverket, CS — Connex Sverige,
EM — EuroMaint AB, FT — Falképings Terminaler, IBAB — Inlands-
banan AB, MLJ — Malmé-Limhamns Jarnvdg, MTAB — Malmtrafik
i Kiruna AB (przewozy rudy zelaza), SL — Storstockholms Lokal-
trafiks, SKJ - Skovde-Karlsborg Jarnvdg AB, TGOJ — Trafik, VT —
Vasttrafik, X-Trafik — Gavleborgs Lans Trafik AB.

Jednostka elekiryczna BDVmot 012 na stacji Budapest Deli; pojazdy te (ok. 20 szi)
zoslaty wyprodukowane w 1988 r. przez GANZ — MAVAG (sierpiert 2001 r,)
Fot. £ Aranda.

W 2001 r. GySEV przejeto przewozy réwniez na odcinku Sopron
— Szombathely (62 km).
Inni prywatni operatorzy:

®m HEV — Helyi Erdeki Vasut, kolejki dojazdowe na przedmie-
$ciach Budapesztu dtugosci 176 km, zelektryfikowane pradem
0 napieciu 1000 V;

m AEV skupiajgca koleje waskotorowe, np.: Csémodéri AEV
(AEV 12, Csémodér i Lenti Systems 109 km, 760 mm), Fel-
sotarkany System (AEV 04, 5 km, 760 mm), Hegykozy-
-Bodrogkozi System (Palhdza, AEV 01, 10 km, 760 mm), Lil-
lafiiredi Allami Erdei Vasutak (AEV 02, 26 km, 760 mm
w okolicach Miszkolca).

s 5/2004
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Pociggi duzej predkosci Eurostar na dworcu Waterloo w Londynie

40

Wielka Brytania
H Dtugosé linii 17052 km,
N % w tym 4930 km zelektryfikowanych
m N z trzeciej szyny

25 kV 50 Hz oraz 750 V DC zasilana

Po sukcesach Trevicka i Stephensona od 1840 r. rocznie budowa-
no okoto 800 km nowych linii, a w 1847 r. zbudowano ich az
1200 km. W 1830 r. po raz pierwszy na linii Liverpool — Manche-
ster zastosowano kontenery, aby utatwic transport kombinowany
droga — kolej. W 1842 r. powotano Railway Clearing System —
spotke zajmujgca sie logistykg wagonow miedzy wieloma rozny-
mi dziatajacymi wowczas zarzadami kolejowymi.

W latach 60. XIX w. kontrolg panstwowg objeto taryfy. Pod-
czas | wojny Swiatowej wiele spotek przeszto pod zarzad pan-
stwowy. W 1921 r. podjeto reorganizacje kolei. Z 27 duzych i 93
matych zarzadow powstaty 4 duze: London — Midland and Scot-
tish Railway (LMSR), London and North Eaestern Railway (LNER),

Fot. Alstom

Wiochy

® Diugos$é linii 16 307 km, 11 065 km
zelektryfikowanych 3000 V
m 71 km — tor waski (950 mm)

Pierwszy projekt budowy kolei zrealizowano pod panowaniem
krola Ferdynanda Il. 3.10.1839 r. otwarto linie o dtugos$ci 7,64 km
z Neapolu do Granatello di Portici, a pig¢ lat pdzniej do Castella-
mare. W nastepnych latach kolejne panstewka Italii, gtownie
w Srodkowych i pdtnocnych regionach, budowaty wfasne linie,
ktorych sie¢ w 1861 r. osiggneta dtugosc¢ 2400 km. Po wydaniu
odpowiednich ustaw w 1865 r. stworzono warunki do dalszej roz-
budowy sieci. W 1871 r. otwarto tunel Fréjus, ktory umozliwit
potaczenia miedzynarodowe. Chodzito gtéwnie o budowe nowych
linii w kierunku pétnoc—potudnie do os$rodkéw przemystowych
zagfebia Ruhry i Saary. Przy znacznych wtoskich subwencjach
otwarto tunel przez przetecz Gotthard. Gtownymi przewoznikami
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Great Western Railway (GWR) i Southern Railway (SR). Sie¢ li-
czyta ogoblnie 32 tys. km, po ktorej kursowato 24 tys. lokomotyw,
68 tys. wagondw osobowych i 700 tys. wagondw towarowych.
Zatrudniano 680 tys. pracownikow. Do tego dochodzita flota 169
statkow i proméw do komunikacji morskiej i promowej, 0 tacznej
dtugosci linii okoto 16 tys. km. W latach 1922—-1933 zmoderni-
zowano wiele linii i wprowadzono nowy system taryfowy. Na szla-
kach wprowadzono wieksze predkosci maksymalne oraz konty-
nuowano elekiryfikacje szlakow wokot duzych miast i oSrodkow
przemystowych. Pojawity sie wowczas znane pociagi; Golden Ar-
row (Londyn — Dover — Paryz), Silver Jubilee (Londyn — Newca-
stle), Coronation Scoit (Londyn — Glasgow).

W 1928 1. rozpoczyna sig era szybkich pociggow zapoczatko-
wana przez LNER. Na linii Londyn — Edynburg pociag bez zatrzy-
mania osigga predko$¢ handlowg 99 km/h. W 1926 r. urucho-
miono kolejowa przeprawe promowg na trasie Londyn — Paryz
i pojawity sie wagony sypialne w komunikacji bezposrednie;.
W 1954 r. na stanie byto 18 589 parowozow, 65 elektrowozow,
256 lokomotyw spalinowych, 41 762 wagony pasazerskie i po-
nad 1 min wagonéw towarowych. Zatrudniano w tym czasie bli-
sko 600 tys. pracownikdow.

W 1992 1. podjeto decyzje o likwidacji kolei brytyjskich BR
— British Railways. Caty rynek przewozowy zostat podzielony na
sektory, a koncesje na ich prowadzenie zostaty przydzielone
w drodze przetargu. W przypadku najbardziej deficytowych prze-
wozOw pasazerskich, koncesje na prawach wytacznosci (monopol
na lokalnym rynku) otrzymywaty firmy, ktére zadaty najnizszej
subwencji. Whrew poczatkowym zapowiedziom nie dopuszczono
do powstania konkurencji w przewozach pasazerskich. Przewozy
towarowe zostaty podzielone na 6 koncesji, kidre jednak zostaty
pozniej przejete w wiekszosci przez jednego przewoznika — EWS.
Infrastruktura kolejowa zostata przekazana do spotki gietdowej
Railtrack. Pogarszajacy sie stan bezpieczenstwa na kolejach bry-
tyjskich oraz rosngce koszty utrzymania i inwestycji prowadzo-
nych przez Railtrack spowodowaty jego bankructwo w 2002 r. In-
terwencja rzadu spowodowata przejecie go przez Network Rail
i faktyczne jej upanstwiowienie.

byty wowczas trzy spotki: Ferrovie Meridionali, Strade Ferrate del
Mediterraneo oraz Strade Ferrate della Sicilia. W ich posiadaniu
byto 8774 km linii gtownych oraz 1750 km linii lokalnych i pod-
miejskich.

W 1846 r. powstat projekt budowy kolei papieskiej taczacej
Rzym z Watykanem, a jej pierwszy odcinek, dfugosci 624,25 m,
otwarto 7.07.1856 r., miedzy stacjami Roma S. Pietro i Citta del
Vaticano. Przewozy realizowafa Chemins de Fer Romains.

22.04.1905 1. powstata Ferrovie dello Stato, ktéra 1.07.1905 r.
przejeta sie¢ dtugosci 10 557 km. Po pierwszym roku eksploata-
cji jej sie¢ zwiekszyta sig do 12 573 km, a sie¢ kolei prywatnych
liczyta zaledwie 3141 km.

Ferrovie dello Stato (FS) od razu wprowadzito reorganizacije,
majacg na celu poprawienie stanu torowisk i zwigkszenie predko-
Sci pociggow. W 1906 r. otwarto tunel Simplon. W 1915 1. rozpo-
czeto elekiryfikacje kolei i do 1939 r. zelektryfikowano 5600 km,
co stanowito okoto 33% sieci ogolnej. Elekiryfikowano przede
wszystkim linie gtowne: Rzym — Formia — Neapol (1927 r.), Flo-
rencja — Rzym (1934 r.). Szlaki wyposaza sie w automatyczng
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blokade i semafory $wietlne. Pojawiajg sie nowe konstrukcje lo-
komotyw elekirycznych i wagondw oraz pierwsze pociggi duzych
predkosci.

Koleje wtoskie sg pionierami w zastosowaniu pociggow z pu-
dtem przechylnym w tukach torowych. W 1987 r. wszedt do eks-
ploatacji 9-wagonowy zespol trakcyjny, oznaczony ETR 450,
o0 predkosci maksymalnej 250 km/h. Byt on juz wyposazony
w aktywny ukfad przechytu pudta. Od niego wzieta sie tez nazwa
Pendolino. W 1993 r. zbudowano dwusystemowy (3 kV 1,5 kV)
pocigg ETR 460 do obstugi trasy Turyn — Lyon. Na jego bazie
zbudowano ETR 460 w wersji jednonapieciowej dla komunikacji
wewnetrznej, w wersji trojnapieciowej ETR470 dla Cisalpino, ob-
stugujacej relacje Mediolan — Bazylea SBB, Florencja — Stuttgart
i Wenecja — Genewa.

W 1996 r. wprowadzono do eksploatacji 14-wagonowy po-
cigg ETR 500 o predkosci maksymalnej 300 km/h na linii duzych
predkosci Direttissima. W 2000 r. pojawita sie jego wersja dwu-
systemowa (3 kV/25 kV 50Hz) ETR 500P, rowniez dla predkosci
300 km/h

a
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