Ryszard Choros

Dziatania na rzecz

zapewnienia bezpieczenstwa
w kolejowych przewozach
materiatow niebezpiecznych

Charakterystyczng cechg rozwoju wspéfczesnej gospo-
darki staje sie wzrastajgce zapotrzebowanie na surowce
oraz towary finalne okreslane jako materialy niebezpiecz-
ne. Transport materiatow o wfasciwosciach niebezpiecz-
nych bez wzgledu na to czy realizowany jest w komunika-
cji ladowej, wodnej, czy powietrznej, zawsze stwarza
potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa. Zagrozenie to
odnosi sie takze do kolejowego transportu materiatow
niebezpiecznych, mimo ze jest on uwazany za najbardziej
ekologiczny i jeden z najbezpieczniejszych rodzajow
transportu.

Obserwujac zachodzace w ostatnich latach w wigkszo$ci krajow
Europy procesy w kolejowym transporcie materiatow niebez-
piecznych jednoznacznie mozna stwierdzi¢, ze priorytetowego
znaczenia nabierajg dziafania zmierzajace do zapewnienia bezpie-
czenstwa tych przewozow. Dziatania na rzecz zapewnienia
bezpieczenstwa w transporcie inspirowane sg przez Unie Europej-
ska, instytucje miedzyrzadowe. Z inicjatywa takg wychodzg takze
organizacje zrzeszajace producentow, nadawcow i przewoznikow.

Stan ten obliguje wszystkich uczestnikéw procesu transportu
materiatow niebezpiecznych do podejmowania dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa w zakresie organizowania systemu ra-
townictwa, wdrazania stosownych dyrektyw Unii Europejskiej,
uzyskiwania certyfikatow wedtug standardéw 1SO, wdrazania pro-
gramow jakosci, czy uczestnictwa w bilateralnych umowach na
rzecz podnoszenia jakoSci ustug przewozowych.

Krajowy system ratownictwa chemicznego

Z pakietu dziatan na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa przewozu
materiatow niebezpiecznych do najwazniejszych nalezy zaliczy¢
organizowanie krajowego systemu ratownictwa chemicznego.

W wiekszo$ci panstw nalezacych do Unii Europejskiej funk-
cjonujg narodowe systemy ratownictwa chemicznego. Do najbar-
dziej znanego systemu ratownictwa nalezy zaliczy¢ funkcjonujacy
w Niemczech system ratownictwa pod nazwg TUIS, ktory postuzyt
za wzorcowe rozwigzanie dla wielu krajowych systemow ratow-
nictwa.

W Polsce w 2000 r. podjeta zostata inicjatywa powotania kra-
jowego systemu ratownictwa chemicznego pod nazwg SPOT —
System Pomocy w Transporcie Materialow Niebezpiecznych.
Z inicjatywg powotania systemu SPOT wystapity Polski Koncern
Naftowy ORLEN, Panstwowa Straz Pozarna oraz stuzby ratownic-
twa chemicznego, tworzac Krajowe Centrum SPOT z siedzibg
w Ptocku. W zatozeniu system SPOT (bazuje na sprawdzonych

rozwigzaniach niemieckiego systemu ratownictwa TUIS) powota-
ny zostat w celu $wiadczenia szybkiej i specjalistycznej pomocy
informacyjnej oraz wyspecjalizowanej pomocy technicznej w przy-
padku zaistnienia awarii w transporcie wyrobéw chemicznych.

W ramach funkcjonowania systemu przewiduje sig trzy stop-
nie niesienia pomocy:

e | stopien — doradztwo z wykorzystaniem $rodkow tacznosci,

o |l stopien — bezposrednie doradztwo specjalistow na miejscu
zdarzenia,

e |l stopien — Swiadczenie pomocy technicznej na miejscu
awarii.

Przystapienie do systemu SPOT z mocg decyzyjng od 15
marca 2001 r. zadeklarowaty stuzby ratownicze z zaktadéw che-
micznych w Bydgoszczy, Toruniu, Wtoctawku, Policach, Puta-
wach, Brzegu Dolnym, Kedzierzynie-Kozlu, O$wigcimiu, Tarnowie
i Nowej Sarzynie.

Stanowiska dowodzace w tych placoéwkach czynne sg catg
dobe, takze w soboty, niedziele i Swieta. System SPOT jest
w trakcie rozbudowy i wymaga wdrozenia prawnych uregulowan
okreslajgcych komercyjne zasady udzielania pomocy jednostek
ratownictwa na miejscu zdarzenia.

Powotanie krajowego systemu ratownictwa SPOT jest znacza-
cg decyzjg na rzecz przeciwdziatania skutkom wypadkéw che-
micznych, ktora przybliza nas do rozwigzan systemowych w zakre-
sie bezpieczenstwa, jakie obowigzujg w krajach Unii Europejskie;.

Dzieki tej inicjatywie juz w niedalekiej przysztosci realna sta-
nie sie integracja systemu SPOT z europejskim systemem ratow-
nictwa chemicznego International Chemical Environment — ICE.
Program ICE powstat w ubiegtej dekadzie z inicjatywy Europej-
skiego Zrzeszenia Przemystu Chemicznego CEFIC, ktore opraco-
wato koncepcje bezpiecznej wymiany przesytek chemicznych,
w zakresie potfaczenia w jedng sie¢ wszystkich narodowych sys-
temow w Europie. Zasadniczym celem jego funkcjonowania jest:
zaoferowanie szybkiej i profesjonalnej pomocy przy wypadkach
na terenie kontynentu europejskiego. W ramach programu ICE
wspotpracujg obecnie systemy ratownictwa chemicznego Nie-
miec, Francji, Wielkiej Brytanii, Wtoch, Szwajcarii, Austrii, Fin-
landii, Szwecji, Holandii, Belgii, i Grecji.

Wdrazanie standardéw IS0

Istotnym czynnikiem majgcym wptyw na zminimalizowanie zagro-
zen ze strony materiatow niebezpiecznych staje sig wdrozenie
ujednoliconych wymagan w postaci standardéw oraz specjali-
stycznych programéw jakosci przez wszystkie podmioty biorgce
udziat w procesie produkcji, dystrybucji, przewozu i uzytkowania
tych produktow.
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Narzedziem do osiggniecia wymienionych celow staje sie
wdrozenie standardoéw ISO serii 9001 (od 2001 r. obowigzuje
ujednolicona norma — 1SO 9001:2000) dotyczacych zagadnien
zapewnienia jakosci procesow przygotowania przesytki do prze-
wozu, w tym zapewnienia sprawnego systemu kontroli, oraz ISO
serii 14000 — dotyczgcych zagadnien systemu zarzadzania $ro-
dowiskowego w zakresie zgodnosci z zasadami ochrony $rodo-
wiska.

Doswiadczenia kolei, ktore wdrozyty standardy 1SO (szwajcar-
skie SBB, wtoskie FS czy hiszpanskie RENFE), wskazujg, ze dzia-
tania te moga przynies¢ wymierne efekty w postaci:

— uporzadkowania sfery organizacyjnej,

— podniesienia poziomu bezpieczenstwa (zmniejszenie liczby
wypadkow i wydarzen),

— zwiekszenia konkurencyjnosci w odniesieniu do innych rodza-
jow transportu,

— zmniejszenia liczby kosztownych reklamagii,

— zwiekszenia terminowosci dostaw,

— zwiekszenia szans firmy w przypadku udziatu w przetargach,

— wzrostu zadowolenia klientdw i zaufania do przewoznika.

W krajach Unii Europejskiej legitymowanie sie certyfikatem
ISO jest zjawiskiem powszechnym — liderami sg firmy angielskie
(prawie 100 tys. wydanych certyfikatow) i niemieckie (okoto
40 tys.).

Eksperci twierdzg, ze praktycznie kazde przedsigbiorstwo, kt6-
re w najblizszej przysztosci stawia na rozwdj (a nie na przetrwa-
nie) i bedzie funkcjonowac szczegdlnie w warunkach konkurencii
miedzynarodowej powinno podjgé decyzje o wdrozeniu procesu
uzyskania wiasciwych standardéw ISO.

PKP CARGO S.A. jest zainteresowana wdrozeniem standar-
dow zarzadzania jakosScig serii 9001:2000, zdajgc sobie sprawe,
ze w odniesieniu do tak duzej firmy jest to zadanie trudne i kosz-
towne, ale konieczne, zwtaszcza w perspektywie sprostania kon-
kurencji migdzynarodowych przewoznikow.

W kwietniu 2003 r. PKP CARGO S.A. otrzymato certyfikat ja-
kosci $wiadczenia ustug z zakresu przyjecia do przewozu przesy-
tek towarowych w komunikacji krajowej i migdzynarodowej z za-
chowaniem zasad Wewnetrznego Systemu Kontroli  Obrotu
Towarowego dla przesytek podwdjnego zastosowania. Uzyskanie
tego certyfikatu traktowane jest jako pierwszy etap na drodze dal-
szych dziatan podejmowanych w celu uzyskania certyfikatow 1SO
9001:2000 dla kolejnych procesow przewozowych, w tym prze-
wozu materiatow niebezpiecznych.

Wdrozenie specjalistycznych programéw oceny jakosci
Miernikiem spetniania okreslonego poziomu bezpieczenstwa sta-
ja sie specjalistyczne programy oceny jakosci. W ramach kolejo-
wych przewozow materiatow niebezpiecznych funkcjonuje system
SQAS, tj. system oceny jakoSci i bezpieczenstwa dla przewozu
materiatdw niebezpiecznych. System SQAS (ang. Safety and Qu-
ality Assesment System) opracowany zostat w 1998 r. z inicjaty-
wy UIC (Miedzynarodowy Zwigzek Kolei) oraz CEFIC (Rady Euro-
pejskiego Przemystu Chemicznego).

System SQAS stuzy do wystawienia oceny dla przewoznika
pod wzgledem oferowanego bezpieczenstwa przewozu niebez-
piecznych fadunkow w aspekcie zarzadzania, ochrony Srodowiska,
stanu infrastruktury, dziatalnosci przewozowej oraz skutecznosci
aparatu kontrolnego. Wdrazanie systemu SQAS polega na uzy-
skaniu przez przewoznika certyfikatu zawierajacego ocene prezen-

s 7-8/2003

towanego stanu bezpieczenstwa, wystawiong przez niezaleznego
inspektora (w transporcie kolejowym CEFIC lub UIC), na podsta-
wie wypetnionej ankiety obejmujgcej ponad 600 szczegdtowych
pytan dotyczacych wybranych elementéw procesu transportu.

Celem wdrozenia systemu SQAS, oprocz jego oceny, jest
takze usprawnienie systemu zarzgdzania w obszarach majgcych
wplyw na bezpieczenstwo przewozow (np. eliminowanie dublujg-
cych sie operacji) przez wdrozenie dziatan majacych wptyw na
podnoszenie poziomu bezpieczenstwa transportu materiatow nie-
bezpiecznych.

Wdrozenie systemu SQAS przez przewoznikow kolejowych
nie jest obowigzkowe, ale zalecane i trakiowane jest przez prze-
woznikow jako gwarancja bezpiecznej realizacji przewozu fadun-
koéw chemicznych. Wdrozenie systemu SQAS jest niezalezne od
wdrozenia ogélnych standardow ISO i stanowi jego uzupetnienie
ze wzgledu na szczeg6towos¢ dokonanej oceny. Certyfikat SQAS
dotychczas uzyskali przewoznicy kolejowi z Niemiec, Szwajcarii,
Holandii, Francji, Belgii oraz Danii.

PKP CARGO S.A. jest takze zainteresowane wdrozeniem sys-
temu SQAS, traktujac jednak jego uzyskanie jako nastgpny etap
po uzyskaniu certyfikatu 1SO, co stanowi¢ bedzie podstawe do
uzyskania w przysztosci specjalistycznej licencji na wykonywanie
przewozu przesytek niebezpiecznych.

Nowe przepisy Regulaminu RID (obowigzujace od 1.01.2003 r.)
zalecajg wdrozenie programu jakosci, jednak nie wyklucza sie re-
alizacji wtasnego programu. PKP CARGO S.A. opracowato wtasny
program zapewnienia jako$ci, wedfug ktdrego od listopada 2000 r.
realizowane s3 na sieci PKP systematyczne kontrole przesytek
niebezpiecznych.

Przyznawanie licencji dla kolejowych przewoznikow
materiatow niebezpiecznych

Obecnie na forum Parlamentu Europejskiego UE dyskutowany
jest tzw. drugi pakiet kolejowy, kiory poswiecony zostat zagadnie-
niom zapewnienia bezpieczenstwa na europejskim rynku trans-
portowym oraz funkcjonowaniu specjalnej jednostki odpowie-
dzialnej za stan bezpieczenstwa pod nazwg Europejska Agencja
Kolejowa.

Zadaniem Europejskiej Agencji Kolejowej bedzie respektowa-
nie ujednoliconych wymagan dotyczacych zasad bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym oraz wydawanie tzw. licencji bezpie-
czenstwa dla przewoznikow migdzynarodowych. Zaleca sig do-
puszczenie do realizacji przewozu przesytek niebezpiecznych tylko
przez przewoznikow, kidrzy spetniajg okreSlone wymogi bezpie-
czenstwa i na tej podstawie uzyskali specjalistyczng licencje.

Obecnie, zgodnie z ustawg Prawo atomowe oraz postanowie-
niami nowych przepiséw RID dla klasy 7, polskich przewoznikow
kolejowych obowigzuje uzyskanie koncesji jedynie na realizacje
przewozu materiatow promieniotworczych .

Zalecane jest takze powotanie kompetentnej wtadzy krajowej,
tzw. inspektoratu kontrolnego, odpowiedzialnego generalnie za
stan bezpieczenstwa w przewozach towarowych, w zakresie stanu
technicznego Srodkéw transportu oraz spetniania wymaganych
standardow. W krajowych warunkach role te petni Urzad Trans-
portu Kolejowego.

W ramach inicjatyw europejskich zarzadow kolejowych PKP
CARGO S.A. przystgpito do tzw. Porozumienia RID, ktdre zrzesza
kolejowych przewoznikow z Niemiec, Francji, Szwajcarii, Luk-
semburga, Belgii, Wielkiej Brytanii i Wtoch. Porozumienie ma na



celu wdrozenie usprawnienia procedury przewozowej i podniesie-
nie poziomu bezpieczenstwa poprzez zastosowanie monitoringu
pociggow lub pojedynczych wagonéw z materiatami niebezpiecz-
nymi kursujgcych w ramach komunikacji miedzynarodowe;.

Usprawnienie procedury przewozowej nastgpuje w wyniku
obcigzenia kolei nadania odpowiedzialnoscig za stan przesytki,
a tym samym zwolnienia z kontroli granicznej podczas przewozu
przez sie¢ kolei sygnatariuszy Porozumienia RID. PKP CARGO
S.A. ma obecnie status obserwatora w ramach tego porozumieniu
i realizuje pilotazowe przewozy monitorowanych pociggoéw z ma-
teriatami niebezpiecznymi w relacji PKP — DB.

Funkcjonowanie stanowiska doradcy

ds. bezpieczenstwa materiatéw niebezpiecznych

w transporcie kolejowym

Istotnym elementem dziatan na rzecz zapewnienia bezpieczen-
stwa w przewozach materiatdw niebezpiecznych jest powotanie
stanowiska doradcy ds. bezpieczenstwa.

Na podstawie stosownych dyrektyw UE, ktorych postanowie-
nia zostaly wdrozone do nowego wydania Regulaminu RID,
z dniem 1 stycznia 2003 r. w krajach stosujgcych postanowienia
RID naktada sie obowigzek funkcjonowania stanowiska tzw. do-
radcy ds. bezpieczenstwa przy przewozie kolejg materiatow nie-
bezpiecznych. Obowigzek zatrudnienia (lub wyznaczenia na zasa-
dach umowy) doradcy ds. bezpieczenstwa dotyczy wszystkich
jednostek, ktore uczestnicza w zatadunku, przewozie, przetadunku
czy roztadunku materiatow niebezpiecznych (wyjatek stanowig
przewozy realizowane sporadyczne lub w matych ilosciach). Ce-
lem funkcjonowania stanowiska doradcy ds. bezpieczenstwa jest
zapewnienia fachowego nadzoru w procesie kolejowego transpor-
tu materiatow niebezpiecznych.

W Polsce aktualnie uprawnieniami doradcy ds. bezpieczen-
stwa w komunikacji kolejowej legitymujg sie 24 osoby (stan na
15.04.2003 r.), nadanymi przez Gtéwnego Inspektora Kolejnic-
twa, na mocy stosownego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury,
na podstawie ukonczonych kursow szkoleniowych i po zdaniu
okre$lonych egzaminow.

W strukturach PKP CARGO S.A. przewiduje sie zatrudnienie
na tym stanowisku w pierwszym etapie okoto 60 o0sob w zakta-
dach przewozow towarowych oraz w drugim etapie zatrudnienie
dalszych 100 os6b na newralgicznych stacjach nadania i odbioru
przesytek niebezpiecznych.

W sytuacji, kiedy w procesie transportu materiatow niebez-
piecznych uczestniczy wiele podmiotow i kazdy odpowiada za
Sswoj waski zakres kompetencji, niezbedny jest nadzor doradcy,
obejmujacego swojg kompleksowg wiedzg caty ten proces. Spe-
cyfika transportu materiatow niebezpiecznych wymaga takze
funkcjonowania doradcy jako eksperta z jednej dziedziny, np.
w odniesieniu do materiatow promieniotworczych, wybuchowych,
ropopochodnych, czy gazow.

Dotychczasowe kilkumiesieczne doswiadczenia funkcjonowa-
nia stanowiska doradcy wykazaty konieczno$¢ ujednolicenia po-
ziomu szkolen (okres$lenie minimalnego wymiaru godzinowego
szkolenia) oraz ujednolicenia kryteriow egzaminacyjnych w wy-
miarze migdzynarodowym, a takze sprecyzowania dotychczaso-
wych obowigzkoéw oraz zadan doradcy. Zadania te podjefa sie
opracowac specjalna grupa robocza ds. nowelizacji RID/ADR, co
znaczy, ze nowe, sprecyzowane i ujednolicone wymogi dla do-
radcow obowigzywac beda prawdopodobnie od stycznia 2005 r.

Inicjatywy innych organizacji

Cenne inicjatywy na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa przewozu
materiatdw niebezpiecznych podejmujg organizacje zrzeszajgce
przewoznikow i producentdw materiatow chemicznych, takie jak
CEFIC (Rada Europejskiego Przemystu Chemicznego), EPCA
(Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Produkiow Petroche-
micznych), czy ECTA (Europejskie Stowarzyszenie Producentow
Chemikaliow).

PKP CARGO S.A. uczestniczg w pracach kolejowej grupy ro-
boczej pod egidg ECTA, ktéra ma na celu podejmowanie inicja-
tyw na rzecz standaryzacji $rodkow transportu (w tym opakowan
jednostkowych), wdrazania systemow monitoringu przesytek
w komunikacji migdzynarodowej, czy okre$lanie zasad przepro-
wadzania kontroli przesytek wedtug ustalonej tzw. listy czynnosci
kontrolnych.

UIC — Miedzynarodowy Zwigzek Kolei podejmuje dziatania
w ramach powotanej grupy ekspertow ds. przewozow materiatow
niebezpiecznych w zakresie przygotowania projektow nowych
przepiséw, opiniowania i zajmowania stanowiska dotyczacego
projektow ogtaszanych przez inne miedzynarodowe organizacie.

Ministerstwo Transportu Niemiec podjeto inicjatywe powota-
nia grupy roboczej pod nazwg Technologia pojazdow szynowych,
ktdra przygotowata dokumenty dotyczgce rozwigzan poprawy bez-
pieczenstwa przewozu w cysternach kolejowych, np. zainstalowa-
nia dodatkowego wyposazenia zderzakow cystern, kidre pochta-
niajg energie podczas zderzenia wagonow.

Pod egida UIC zostata opracowana karta nr 502 dotyczaca
planéw dziatania dla stacji rozrzadowych na wypadek zagrozen
wynikajacych z przewozu materiatow niebezpiecznych.

Szczegobtowe plany majg byé opracowane przez zarzgdce in-
frastruktury w celu podejmowania skoordynowanych dziatan ra-
towniczych w razie wypadku na stacjach rozrzadowych. Postano-
wienia te wejdg w zycie od 1 stycznia 2004 .

Wymogi bezpieczenstwa

wedtug nowych postanowien Regulaminu RID

Nowe, zrestrukturyzowane przepisy Regulaminu RID po raz pierw-
szy okreslajg szczegotowy zakres obowigzkow wszystkich uczest-
nikow procesu przewozu przesytek niebezpiecznych oraz tzw.
wiadz wiasciwych, odpowiedzialnych za dopuszczenie do eksplo-
atacji srodkow transportu.

Sprecyzowanie obowiazkéw nadawcy, przewoznika, odbiorcy,
zatadowcy, pakujgcego, napetniajgcego, operatora cystern i kon-
tenerow, jest istotnym elementem dziatan na rzecz podniesienie
poziomu bezpieczenstwa w transporcie przesytek niebezpiecz-
nych. Okre$lony zakres obowigzkéw ma na celu zdyscyplinowanie
wszystkich uczestnikdw procesu przewozu do przestrzegania
swoich obowigzkdw, a jednostkom kontrolnym daje podstawy
prawne do ich egzekwowania.

Przyktadowo odpowiedzialno$¢ przewoznika sprowadza sie do
wzrokowego sprawdzenia czy wagony i tadunek nie majg oczywi-
stych wad, $ladéw wyciekdw lub ulatniania si¢ gazow, upewnie-
nia sie, ze nie uptynat termin nastepnego badania dla wagonow-
-cystern, kontenerow-cystern, sprawdzenia, czy wagony nie sg
nadmiernie zafadowane, czy s3 umieszczone wymagane nalepki
ostrzegawcze i oznakowania oraz czy wszystkie wymagane doku-
menty przewozowe zostaty dotgczone i prawidfowo wypetnione.

Obowigzki te muszg by¢ wypetniane z nalezyta starannoscig,
poniewaz przyjmujac do przewozu zgtoszong przesytke przewoz-
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nik ponosi odpowiedzialno$¢ za jej bezpieczne dostarczenie do
stacji przeznaczenia. Jezeli przewoznik zauwazy naruszenie wy-
magan RID, nie powinien przyjac przesytki do przewozu do czasu,
kiedy nieprawidfowo$ci zostang usuniete lub w szczegdlnych
przypadkach moze te towary roztadowac, zniszczy¢ lub unieszko-
dliwié.

Zgodnie z postanowieniami nowego wydania Regulaminu RID
osoby zaangazowane w procesie przewozu materiatow niebez-
piecznych zaréwno pracownicy kolei, jak i jednostek niekolejo-
wych, muszg by¢ obligatoryjnie przeszkoleni w zakresie wymagan
zwigzanych z takim przewozem, odpowiednio do ich odpowie-
dzialnosci i obowiazkow.

Pracownicy musza przej$¢ szkolenie dotyczace zagrozen
stwarzanych przez materiaty niebezpieczne, odpowiednio do
stopnia ryzyka i potencjalnego zagrozenia na danym stanowisku
pracy, z uwzglednieniem catego procesu przewozu przesytek nie-
bezpiecznych.

Zgodnie z postanowieniami  Regulaminu RID jednostki
uczestniczace w procesie przewozu materiafow niebezpiecznych
podlegajg specjalnie zorganizowanym kontrolom. Kontrole pro-
wadza wiasciwe wiadze, tj. inspektorzy Urzedu Transportu Kole-
jowego w zakresie sprawdzania stanu technicznego eksploato-
wanych $rodkéw transportu oraz egzekwowania obowigzkow
uczestnikdw procesu przewozow.

Perspektywy dalszych dziatan na rzecz zapewnienia
hezpieczenstwa przewozu przesytek niebezpiecznych
Zasadniczy wptyw na kierunki dalszych dziatan w zakresie zapew-
nienia bezpieczenstwa w transporcie bedzie miat dalszy rozwoj
sytuacji politycznej.

Po atakach terrorystycznych, jakie miaty miejsce we wrzesniu
2001 r. w USA, oraz w wyniku wojny w lIraku, priorytetowego
znaczenia nabraty zagadnienia zapewnienia dodatkowej ochrony
przesytek szczegolnie niebezpiecznych, tzn. stwarzajgcych ma-
sowe skutki zagrozenia w przypadku awarii lub dziatan terrory-
stycznych.

W zwiazku z t3 sytuacjg Komitet Ekspertéw ds. Transportu To-
warow Niebezpiecznych przy ONZ opracowat specjalne postano-
wienia dotyczace zapewnienia bezpieczenstwa podczas transpor-
tu przesytek niebezpiecznych o wysokim stopniu zagrozenia.

Przepisy bezpieczenstwa zawierajg nastepujace zalecenia:

— okreslenie wykazu materiatow niebezpiecznych o podwyzszo-
nym zagrozeniu i zastosowanie wobec nich szczegdlnej pro-
cedury przewozowe;j;

— organizowanie specjalistycznego szkolenia 0sob zaangazowa-
nych w procesie przewozu materiatow niebezpiecznych o wy-
sokim stopniu zagrozenia;

— zapewnienia bezpieczenstwa w zakresie fizycznej ochrony
miejsc nadania, stacji rozrzadowych i terminali przetadunku
przesytki;

— zapewnienie konwojowania i monitoringu na drodze przewozu.
Propozycje wymienionych postanowien dyskutowane byty na

forum grupy roboczej w kontekscie wdrozenia ich do przepisow

RID, co spowodowato wiele kontrowersji, gtownie z powodu prze-

widywanych wzrostow kosztéw transportu wynikajgcych z  obo-

wigzku dodatkowego zabezpieczenia obiekiow kolejowych, kon-
wojowania oraz wdrozenia monitoringu.

W efekcie grupa robocza uzyskata mandat do opracowania
i wdrozenia specjalnych przepisow bezpieczenstwa do Regula-
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minu RID, ktore wejdg w zycie prawdopodobnie od 1 stycznia
2005 T.

Interesujgcq propozycje dalszego funkcjonowania przepisow
0 przewozie materiatow niebezpiecznych propaguje Miedzyrzado-
wa Organizacja Kolejowego Transportu Towarowego — OCTI. Pro-
pozycja dotyczy edycji przepisow o przewozie materiafow niebez-
piecznych w jednym zintegrowanym wydaniu obejmujacym
komunikacje kolejowg — RID, drogowg — ADR, morskg — IMDG
oraz lotniczg — ICAO. Z uwagi na przyszto$¢ rozwoju transportu
0 zasiegu globalnym w systemie multimodalnym zintegrowane
wydanie czterech przepisow w jednej edycji wydaje sie zasadne,
poniewaz zapewni kompleksowg obstuge klientow i przyczyni sie
do maksymalnego ujednolicenia wymogow bezpieczenstwa.

Istotny wptyw na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa
w transporcie materiatow niebezpiecznych mogg mie¢ ostatnie
rozwigzania techniczne w zakresie monitoringu przesytek, czy za-
stosowania automatycznego systemu zmiany rozstawu kot zesta-
wow kotowych w ramach komunikacji miedzynarodowej o roz-
nych szeroko$ciach torow.

Praktyczne zastosowanie znalez¢ moze wynalazek dr. inz. Ry-
szarda Suwalskiego, opatentowany pod nazwg SUW-2000, dzigki
zastosowaniu systemu automatycznej zmiany rozstawu kot zesta-
wow kotowych, co umozliwi przewozy miedzy kolejami o roznej
szeroko$ci torow bez przetadunku. Operacje przetadunkowe cy-
stern z gazami czy materiatami zapalnymi stanowig zawsze poten-
cjalne zagrozenie. System SUW-2000, stosowany dotychczas
w komunikacji pasazerskiej, w komunikacji towarowej moze istot-
nie skroci¢ czas przewozow w komunikacji transkontynentalnej,
0 czym $wiadczy zainteresowanie kolei z Ukrainy czy Chin. Jesz-
cze w tym roku stanowisko przestawcze ma by¢ zbudowane na
polsko-ukrainskim kolejowym przejSciu granicznym Medyka —
Mosciska.

W niedalekiej przysztosci powszechne zastosowanie w komu-
nikacji kolejowej moze znalezé (obecnie dos¢ kosztowny) system
tacznosci satelitarnej GPS w zakresie $ledzenia przesytek w celu
zapobiegania aktom kradziezy czy dziataniom terrorystycznym.

Takze zastosowanie monitoringu z wykorzystaniem cyfrowych
kamer wideo moze znalez¢ zastosowanie do ochrony obiektow
kolejowych, czy kontroli gornych elementéw zbiornika wagonow
cystern, niewidocznych podczas kontroli z poziomu gruntu, .

Whioski

Podejmowane kompleksowo dziatania na rzecz zapewnienia bez-
pieczenstwa kolejowych przewozéw materiatow niebezpiecznych,
w postaci funkcjonowania systemu ratownictwa chemicznego,
wdrozenia standardéw, specjalistycznych programow jakosci, za-
ostrzenia regulacji, czy zatrudnienia doradcoéw owocujg wymier-
nymi efektami w postaci postepujgcej poprawy bezpieczenstwa
tych przewozdw. Miernikiem poprawy bezpieczenstwa jest noto-
wany w Polsce w ostatnich latach spadek liczby awarii podczas
przewozu kolejg materiatow niebezpiecznych. Podczas gdy wiel-
kosci przewozéw tadunkow niebezpiecznych kolejg realizowane
przez PKP CARGO S.A. w ostatnich latach utrzymujg sie na po-
ziomie 14—17 min ton, to liczba awarii z przesytkami niebez-
piecznymi ma tendencje malejagcg i przedstawiata sie w kolejnych
latach nastepujgco:

® 1999 — 72 awarie,

e 2000 — 69 awarii,

e 2001 — 63 awarie,



® 2002 — 47 awarii.

Osiggniety stan bezpieczenstwa w kolejowym transporcie
materiatdw niebezpiecznych jest takze efekiem petnej odpowie-
dzialno$ci za bezpieczenstwo ze strony innych uczestnikow tego
procesu, tj. wytworcow materiatdw niebezpiecznych, producen-
tow Srodkow transportu, nadawcow, spedytorow, dystrybutorow,
jednostek kontrolnych oraz odbiorcow i uzytkownikow. Bezpiecz-
ny transport jest wiec efekiem zachowania standardow bezpie-
czenstwa przez innych uczestnikow procesu, poczawszy od pro-
dukcji, nadania, odbioru, az do finalnego uzytkowania materiatow
niebezpiecznych.

Bezpieczenstwo transportu lezy w powszechnym interesie za-
rowno nadawcow, przewoznikow materiatow niebezpiecznych, jak
i spoteczenstwa. Nadawca, powierzajgc do przewozu swoj cenny
towar, oczekuje od przewoznika gwarancji dostarczenia tadunku
w nienaruszonym stanie do odbiorcy. Zagrozenia, skutkujace wy-
padkami z materiatami niebezpiecznymi, wywotujg negatywne
reakcje spoteczenstwa, moggce doprowadzi¢ do protestow, czy
wstrzymania realizacji przewozow lub ich produkcji. Nalezy sie
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spodziewac, ze bezpieczny i ekologiczny transport kolejowy be-
dzie preferowany w decyzjach politycznych.

Formujacy sie wolny rynek transportowy z udziatem licencjo-
nowanych przewoznikow sprawia, e nadawcy coraz powszech-
niej dokonywa¢ bedg wyboru przewoznika juz nie tylko wedtug
kryterium wysoko$ci oferowanych stawek taryfowych, lecz wedtug
oferowanego poziomu jakosci ustug przewozowych. Jakos¢ ustug
przewozowych, bezpieczenstwo oraz przyjazno$é dla srodowiska
jako efekt koncowy podejmowanych dziatan stwarzajg realng
szanse, ze kolejowy transport materiafow niebezpiecznych bedzie
coraz bardziej konkurencyjny wobec innych rodzajow transportu,
zwtaszcza w perspektywie wejscia Polski do struktur Unii Europej-
skiej.
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