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Charakterystyka rozjazdow
na stacji Psary do eksploatacji
przy predkosciach 200-250 km/h

Rozjazd, jako jeden z najbardziej ztozonych pod wzgledem
konstrukcyjnym elementow drogi kolejowej, jest szcze-
golnym obiektem prac badawczo-rozwojowych wszyst-
kich zarzadow kolejowych oraz zainteresowanych za-
kiadow przemystowych. Ostatnie lata przyniosty wiele
gruntownych zmian w konstrukcji rozjazdow, zwigzanych
miedzy innymi ze zmiang warunkéw ich eksploatacji. Na
wielu liniach europejskich zwiekszono predkosci pocig-
gow, nastagpit wzrost naciskéw na os taboru, wzrost nate-
Zenia przewozow, wprowadzono nowe typy wagonow i lo-
komotyw.

|

Jednoczes$nie wcigz nieustannie rosng wymagania, stawiane roz-
jazdom przez eksploatatorow, zapewnienia wiekszej predkosSci,
przy jednoczesnym polepszeniu komfortu jazdy, wyzszej nieza-
wodnosci i trwatosci, poniewaz od tych czynnikbw w obecnej
chwili zalezy wznacznym stopniu sprawnos¢ i niezawodno$c¢
dziatania catej linii kolejowe;.

Z tych wzgledow producenci duzg uwage zwracajg na state
doskonalenie konstrukcji, zwtaszcza biorgc pod uwage wymienio-
ne czynniki. Postep w dziedzinie nawierzchni kolejowej, a tym
samym w zakresie rozjazdow, wymuszony zostat takze przez cig-
gte doskonalenie i zmiany w innych obszarach, takich jak:

e rozw0j metod badawczych, szczegolnie w zakresie wspotdzia-
tania koto—szyna, kiore doprowadzity do lepszego poznania
tego zjawiska;

e doskonalenie technologii metalurgicznej i metod ulepszania
stali za pomocg obrobki cieplnej;

e wytwarzanie nowych materiatéw konstrukcyjnych, np. tworzyw
sztucznych;

® pojawienie sie nowych wymagan ekologicznych dotyczacych
ochrony Srodowiska, kiore wymusity powszechne przechodze-
nie z podktadéw drewnianych na strunobetonowe i zastgpowa-
nie smaréw i olejow innymi rozwigzaniami technicznymi;

e ciagty rozwoj technologii montazu i zabudowy oraz utrzymania
nawierzchni.

Rozwigzania technologiczne wdrozone w krajach Unii Euro-
pejskiej znajdujg zastosowanie rowniez na wspotczesnie budowa-
nych odcinkach linii PKP PLK S.A. Z tego powodu warto blizej je
rozpozna¢ pod katem ich zastosowania na modernizowanej do
predkosci 250 km/h Centralnej Magistrali Kolejowej, zwanej da-
lej CMK (linia nr 004: Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie), a kon-
kretnie na stacji Psary — szczeg6lnym poligonie przydatnym do
zdobywania w sposob przyspieszony cennych doswiadczen dzigki
ekstremalnym pod wieloma wzgledami warunkom eksploata-
cyjnym.

Stacja Psary — poligonem doswiadczalnym

W torach gtéwnych zasadniczych CMK znajduijg sie 124 rozjazdy,
ktorych wymiana na konstrukcje nowej generacji jest jednym
z wielu przedsiewzie¢ jakie trzeba wykonac, aby dostosowaé Cen-
tralng Magistrale Kolejowg do tzw. duzych predkoSci. W celu wy-
boru optymalnych rozwigzan wytypowano stacje Psary, jako pilo-
tazowo-doswiadczalng, na ktérej zabudowane zostaty rozjazdy
roznych producentéw zagranicznych, jak i krajowych. Uzyskane
wyniki badan pozwolg podjac strategiczne decyzje zwigzane mie-
dzy innymi z wyborem odpowiedniej konstrukcji rozjazdow. Uktad
torowy stacji Psary z poszczeg6lnymi numerami rozjazdow przed-
stawiono na rysunku 1.

Najnowszej generacji rozjazdy z ruchomym dziobem krzyzow-
nicy i wielonapedowym systemem sterowania zostaty zabudowa-
ne w torach nr 1 i 2. Obiekty o numerach 25, 30, 31, 33 wbudo-
wano w latach 1998-2001. Sg to konstrukcje UIC60-500-1:12
(nr 25, 31) oraz UIC60-1200-1:18,5 (nr 30, 33, 40) opracowane
w drugiej potowie lat 90. i wyprodukowane przez firme KolTram
w kooperacji z VAE, ktora byta dostawcg migdzy innymi krzyzow-
nic z ruchomym dziobem, oraz przez firme WBG/BWG (rozjazdy
nr 25 i 40). Dostawa i zabudowa wymienionych rozjazdow stata
sie mimowolnie pierwszym etapem modernizacji stacji. W latach
2001-2002 zrealizowano drugi etap, konczac jej modernizacje
przez opracowanie i wbudowanie nastepujgcych, catkowicie no-
wych lub podobnych konstrukgiji:
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Rys. 1. Schemat ukfadu torowego stacji Psary
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a) rozjazdy nr1i 2 — UIC60-1200-1:18,5, w catosci konstrukcja

firmy KolTram,

b) rozjazdy nr 2 i 3 — UIC60-1200-1:18,5, w catosci konstrukcja
firmy COGIFER,

c) rozjazdy nr 5 i 6 — UIC60-500-1:12, w catosci konstrukcja
firmy VAE AG,

d) rozjazdy nr 35i 37 — UIC60-1200-1:18,5, w catosci konstruk-
cja firmy VAE AG.

Wymienione rozjazdy dostosowane do polskich doboréw
podrozjazdnic strunobetonowych, wyprodukowanych przez WPS
Suwatki, wykonano w standardzie wszystkich szyn typu HSH
(z perlityzowang gtowka) z pochyleniem tokéw szynowych 1:40.

Charakterystyka nowej konstrukcji rozjazdu UIC60-
-1200-1:18,5 z krzyzownica z ruchomym dziobem,

z pochyleniem tokéw szynowych 1:40, produkcji KolTram
Dtugos¢ tego rozjazdu wynosi 66 663 mm.

Zwrotnica

Iglice zaprojektowano jako sprezyste z ksztaftownika Zu1-60, kto-
rego koniec jest przekuty w standardowy przekrdj szyny UIC60.
Pochylenie iglicy 1:40 realizowane jest poprzez obrébke mecha-
niczng gtowki iglicy, przy czym na ostatnich czterech ptytach ze-
browych stopniowo konczy sie obrébka mechaniczna, z jedno-
czesnym skreceniem sprezystym profilu iglicy (wraz z przekutym
koncem) na ptytach zebrowych.

Opornice wykonane sg z szyn UIC60. Pochylenie opornicy
1:40 realizowane jest na catej dtugosci za pomocg ptyt zebro-
wych. Iglice i opornice wykonane sg z materiatu w gatunku 900A
z perlityzowang gtowkg. Twardo$¢ na powierzchni gtowki wynosi
340-390 HB.

Zwrotnica wyposazona jest w:

e odlewane oporki iglicowe, mocowane Srubami M27 kl. 8.8;

e odlewane urzadzenia przeciwpetzne typu bolec—tozysko, mo-
cowane Srubami M27 kl. 10.9;

e {rzy zamkniecia typu SZS niewrazliwe na petzanie iglic;

e ({rzy ostony zamknie¢ nastawczych wiasnej konstrukcji z tozem
pod naped.

W zwrotnicy (fot. 1) zabudowane s3 trzy kontrolery potozenia
iglic, usytuowane zgodnie z planem ogdlnym rozjazdu, komplet
spono-zamkow zwrotnicowych kluczowych zabudowanych na sta-
te. Mocowanie opornic do slizgowych ptyt zebrowych realizowa-
ne jest za pomocg sprezyn Df2, tapek sprezystych Skl 12 oraz
$rub stopowych M22 kl. 5.6.

Krzyzownica z ruchomym dziobem

Krzyzownica (fot. 2) ma sprezy$cie odginany dziob gtowny
i dziob pomocniczy wykonane z szyn UIC60 (z perlityzowang
gtowka typu HSH o twardosci 340-390 HB) ze stali w gatunku
900A wedtug karty UIC860. Pochylenie tokéw 1:40 realizowane
jest poprzez obrobke mechaniczng gtowek ze sprezystym skrece-
niem szyn dziobowych na ostatnich trzech ptytach, z jedno-
czesnym zanikiem obrobki mechanicznej. Szyny skrzydtowe wy-
konane sg z ksztattownika Zu1-60 (HSH) i szyny UIC60 (HSH).
Pochylenie 1:40 w czeSci szynowej szyn skrzydtowych realizowa-
ne jest na ptytach zebrowych, kiérych skos stopniowo takze zani-
ka, z jednoczesnym wprowadzeniem obrobki mechaniczne;
(w miejscu styku szyny skrzydtowej z kotem). Krzyzownica wypo-
sazona jest w dwa zamknigcia klamrowe niewrazliwe na petzanie
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Fot. 1. Zwrotnica mZ/azdu produkcji KolTram typu UIC60-1:18.5-1200, stacja Psary
fot. D. Korab

Fot. 2. Krzyzownica rozjazdu produkcji KolTram typu UIC60-1:18.5-1200, stacja

Psary

typu SZS. Skrecana jest ona srubami M27 kl. 10.9 oraz Srubami
do ztgczy szynowych M24 kl.6.6 z nakrgtkami kotnierzowymi.

Krzyzownica zostata dodatkowo wyposazona w komplet spo-
no-zamkow kluczowych, zainstalowanych na state w sgsiedztwie
pierwszego zamkniecia dzioba krzyzownicy; jest ona w petni przy-
stosowana do zabudowy grzatek zwrotnicowych.

Szyny taczace i dodatkowe akcesoria

Szyny tgczace wykonane sg z ksztattownika UIC60 (z perlityzowa-
ng gtéwkg typu HSH) ze stali w gatunku 900A wedtug karty
UIC860 o twardosci gtowki szyny 340—390 HB. Pochylenie szyn
taczacych 1:40 realizowane jest na ptytach zebrowych. Szyny
mocowane do ptyt tapkami Skl12 oraz $rubami stopowymi M22
kl. 5.6.

Miedzy stopka szyny a ptytami zebrowymi zastosowano prze-
ktadki poliuretanowe (grubosci 6 mm), natomiast miedzy ptytami
a podrozjazdnicami stronobetonowymi — przektadki podpodktad-
kowe ksztattowe poliuretanowe grubosci 8 mm. W zespole zwrot-
nicy i na dtugosci szyn taczacych ptyty zebrowe majg szeroko$¢
160 mm i grubo$¢ 20 mm.

s 1-2/2003

Fot. D. Korab
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Charakterystyka rozjazdéow UIC60-500-1:12

oraz UIC60-1200-1:18,5 z krzyzownicq z ruchomym
dziobem, z pochyleniem tokéw szynowych 1:40,
produkcji VAE AG

Dtugos¢ rozjazdu produkcji VAE AG (fot. 3) wynosi 66 663 mm.
Szyny i iglice rozjazdéw sg z materiafu podstawowego wedfug
karty UIC860 gatunku 900A, perlityzowane wedtug technologii
HSH lub obrdbki cieplnej gtowki szyny do twardosci 340—
-390 HB.

Zwrotnica
Podobnie, jak w przypadku rozjazdu produkcji KolTram iglice za-
projektowano jako sprezyste z ksztattownika Zu1-60, ktdrego ko-
niec przekuty jest w standardowy przekroj szyny UIC60. Przekucie
to dodatkowo obrobione jest indukcyjnie w celu wyréwnania
twardos$ci na catej iglicy. Jej pochylenie 1:40 realizowane jest
poprzez obrobke mechaniczng gtowki.

Opornice wykonane sg z szyn UIC60. Pochylenie opornicy
1:40 realizowane jest na catej dtugosci za pomocg ptyt zebro-
wych. Zwrotnice wyposazone sg w:

e odlewane oporki iglicowe, mocowane Srubami M27 kl. 8.8;

e odlewane urzadzenia przeciwpetzne typu bolec—tozysko, mo-
cowane Srubami M27 kl. 10.9;

e {rzy zamkniecia klamrowe VAE TEMPLEX Il niewrazliwe na
pefzanie (w rozjezdzie UIC60-500-1:12 zastosowano dwa za-
mknigcia tego typu);

e frzy stalowe zaizolowane podrozjazdnice zespolone, wiasne;
konstrukcji, z fozem pod naped (w rozjezdzie UIC60-500-1:12
zastosowano dwie podrozjazdnice tego typu).

Rys. 3. Rozjazd firmy VAE AG typu UIC60-1:12-500, stacja Psary
Fot. D. Korab
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W zwrotnicach zabudowane sg trzy lub dwa (UIG-500-1:12)
kontrolery potozenia iglic, usytuowane zgodnie z planem o0gol-
nym rozjazdu, komplet spono-zamkow zwrotnicowych kluczo-
wych zabudowanych na state. Mocowanie opornic do $lizgowych
ptyt zebrowych realizowane jest za pomocg sprezystego przy-
twierdzenia wewnetrznego (IBAV) systemu VAE-BWG/WBG, fapek
sprezystych Skl 12 oraz $rub stopowych M22 kl. 5.6.

Krzyzownice z ruchomym dziobem
Krzyzownice sktadajg sie z dzioba zasadniczego i dodatkowego,
Srubowo ze sobg potfaczonych, z jednoczesnym umozliwieniem
powstania niezbednego przesunigcia wzdtuznego miedzy nimi,
koniecznego w trakcie przestawiania dzioba. Wykonane sg z pro-
filu szynowego UIC60. Szyny skrzydtowe wykonane sg z asyme-
trycznego profilu iglicznego Zu1-60 przekutego w profil UIC60
i pofaczony z czescig szynowg zgrzewem elekiroiskrowym. Catos¢
zmontowana jest na ciagtej i zwartej ptycie ze wspawanymi
usztywniajgcymi konstrukcje progami wzmacniajacymi. Ptyta
wraz z progami tworzy rame stuzacg do przekazywania sit nacisku
od dziobnicy i szyn skrzydtowych na podrozjazdnice i podsypke.
Dzidb krzyzownicy przestawiany jest dwoma lub — w przypad-
ku rozjazdu UIC60-500-1:12 — jednym zamknigciem nastawczym
w ukfadzie jedno- lub wielonapedowym.

Szyny taczace i dodatkowe akcesoria

Szyny tgczace wykonane sg z ksztattownika UIC60 (z perlityzowa-
na gtowka typu HSH) ze stali w gatunku 900A wedtug karty
UIC860 o twardosci gtowki szyny 340—-390 HB. Pochylenie szyn
taczacych 1:40 realizowane jest na ptytach zebrowych. Szyny
mocowane do ptyt tapkami Skl12 oraz $rubami stopowymi M22
kl. 5.6.

Miedzy stopka szyny a ptytami zebrowymi oraz ptytami
a podrozjazdnicg zastosowano przektadki poliuretanowe. W ze-
spole zwrotnicy i na dtugosci szyn taczacych ptyty zebrowe sze-
roko$ci 160 mm i grube 20 m. Dodatkowo zwrotnice wyposazone
S3 W urzadzenia rolkowe utatwiajgce przestawianie iglicy (Zun-
genroller).

Wbudowane wczesniej rozjazdy nr 25 (UIC-500-1:12) i 40
(UIC60-1200-1:18,5) na stacji Psary sg konstrukcjami firmy
BWG/WBG, obecnie wchodzacej w sktad Holdingu VAE. Roznig
si¢ podstawowo w stosunku do opisanych konstrukcji nastepujg-
cymi rozwigzaniami:

e optymalng geometrig zwrotnic (FAKOP),

e celastycznym posadowieniem rozjazdu na podktadkach otoczo-
nych kauczukiem w procesie wulkanizacji,

® zamknigciami rozjazdowymi typu HRS,

® podzielnymi dtugimi podrozjazdnicami strunobetonowymi,

e innym typem zintegrowanych zespolonych podrozjazdnic sta-
lowych.

FAKOP (akronim od Fahrkinematische Optimierung) jest ki-
nematyczng optymalizacjg uksztattowania tokoéw szynowych dla
przejazdu taboru przez rozjazd. Optymalizacja ta polega na zmini-
malizowaniu sit bocznych w strefie opornicy, a tym samym
Zmniejszenie zuzycia opornicy i iglicy, poprzez wytukowanie obu
opornic w kierunku zewnetrznym. Promien tego fuku wynosi
1000 m, strzatka od 6,5 do 10,0 mm (w zalezno$ci od typu roz-
jazdu).

W rozwigzaniu zaproponowanym i sprawdzonym w eksploata-
cji przez BWG/WBG, ptyta zebrowa jest izolowana pionowo i po-
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ziomo od podktadu, co znacznie zmniejsza jego obcigzenia sta-
tyczne i dynamiczne, a przede wszystkim ttumi drgania wysokiej
czestotliwosci dzieki zastosowaniu absorbujgcego ich energie
materiatu elastomerowego. Zwigkszenie mozliwosci sprezystego
osiadania szyny powoduje rozktad obcigzenia na wigkszg liczbe
podrozjazdnic, przez co sumaryczne obcigzenie statyczne jest
znacznie zmniejszone. Uzyskanie elastycznego usprezynowienia
nawierzchni stalowej redukuje dynamiczne oddziatywanie piono-
we i poziome na podrozjazdnice i podtorze.

Konstrukcja zamknie¢ typu HRS (akronim Heben Rollen Si-
chern) zapewnia sko$nos¢ sity trzymania iglicy odlegajgcej i do-
legajgcej (w pordwnaniu do zamkniecia klasycznego), co zapew-
nia wedtug producenta wieksze bezpieczenstwo przy duzych
predkosciach pociggdw. Zamkniecie zapewnia prace przy zmia-
nach termicznych powodujacych pefzanie iglic w zakresie
+40 mm. Samo zamknigcie wykonuje swe ruchy nie poprzez tar-
cie Slizgowe, lecz wykorzystuje korzystniejsze dla procesu prze-
stawiania, jak i dla zaryglowania iglic — tarcie toczne. Zaryglowa-
nie to zapewnia dostateczng skosng site docisku do opornicy, jak
i do siodetka podiglicowego. Ponadto, dzigki temu rozwigzaniu
iglica przylegajaca, opornica i ptyty Slizgowe tworzg jedng cafosc
w stosunku do drgan catego uktadu, a iglica jest dociskana w ta-
kim samym stopniu, w jakim opornica, po kiorej jedzie koto.
W ten sposob wyeliminowane zostaty przypadki uderzen w potozo-
ng wyzej iglice przez przetaczajace sie obrzeze. Iglica podnoszo-
na jest przez zamkniecie HRS i podparta przez rolki podiglicowe.

Dla zmniejszenia dtugosci fal i amplitud drgan w dfugich
podrozjazdnicach, zastosowano ich dzielenie w ten sposob, ze
najwieksza dtugos¢ czesci sktadowej nie przekracza 2,9 m. Dwie
czesci potaczone sg za pomocg elastomerowych ttumikdw drgan,
przy czym odpowiednie dtugosci poszczegolnych czesci podroz-
jazdnicy sg tak dobrane, aby zapobiega¢ naktadaniu sie fal. Potg-
czenia w kierunku podfuznym podrozjazdnicy sg sztywne, lecz
umozliwiajg poprzeczne ruchy sprezyste. Ttumiki drgan przenosza
tylko sity podtuzne, wskutek tego w podzielonych czgsciach pod-
rozjazdnicy powstajg osrodki drgan o réznych dfugosciach fal,
kiorych wzajemne oddziatywanie ttumi ruch podrozjazdnicy.

Szerzej, te ostatnie rozwigzania opisane zostaty w literaturze
[1i2].

Charakterystyka rozjazdow UIC60-1200-1:18,5

z krzyzownicg z ruchomym dziobem, z pochyleniem

tokéw szynowych 1:40, produkcji COGIFER

Dtugos¢ rozjazdu (fot. 4), podobnie jak poprzednich, wynosi

66 663 mm. Dostarczone rozjazdy charakieryzujg sie miedzy

innymi:

o monoblokowym tozem ze staliwa manganowego pod ruchomg
dziobnica,

e szybkobieznym systemem przestawiania zwrotnic i dzioba
(VCC -VPM),

e c¢lekironicznym systemem kontroli pofozenia dzioba krzyzow-
nicy,

e nowym profilem 60D40 iglic z pochylong gtéwka 1:40,

e wifasng konstrukcjg przektadek o sztywno$¢ rzedu 70 kN/mm
(w przedziale obcigzen 60—90 kN) — w jednym rozjezdzie zo-
staty zastosowane przektadki o roznej sztywnoSci w celu wy-
rownania warunkdw pracy cafej konstrukcji pod wzgledem
wielko$ci nadwyzek dynamicznych.

Zamkniecie, zwane ,VCC” (Verrou Carter Coussinet), samo
w sobie jest nierozpruwalne (zniszczenie nastepuje przy sile rze-
du 20 kN). Dwie iglice potaczone sg dodatkowo sztywnym drgz-
kiem, co zapewnia zamkniecie w jednej fazie. Wedtug danych
katalogowych jest ono niewrazliwe na petzanie nawet do 40 mm,
co jest wystarczajace przy zmianach temperatury —30°C, +70°C.
Uzupetnieniem zamknigcia jest elekiromechaniczny kontroler po-
tozenia iglic. Prawidtowe dosunigcie iglicy jest wykazywane przy
odlegtosci mniejszej niz 4 mm, prawidtowe odsunigcie przy od-
legtosci wiekszej niz 72 mm.

Zamkniecia nastawcze firmy COGIFER sg przestawiane jed-
nym napedem rozjazdowym umieszczonym na poczatku iglicy.
Przeniesienie napedu na dtugie iglice nastepuje za pomocg
sztywnych ciegiet.

Ruchome dzioby krzyzownic maja podobne zamknigecia i kon-
trolery. COGIFER dostarczyt kompletne rozjazdy z zamknigciami
nastawczymi zwrotnic i krzyzownic z ruchomym dziobem oraz
kompletem kontrolerow.

Zwrotnica

Iglice wykonane ze stali 900A jako sprezyste z ksztattownika 60 D
40 (wysoko$¢ 142 mm), z ulepszang cieplnie gtowka do jakosci
HSH o strukturze perlitycznej z twardoscig 340—390 HB. Oporni-
ce wykonane z tej stali z ksztattownika szynowego UIC60 wedtug
karty UIC 860, z ulepszang cieplnie gtdwkg do jakosci HSH
o strukturze perlitycznej z twardoscig 340—390 HB, oporki iglico-
we odlewane, mocowane $rubami M24 kl. min. 8.8 z nakretkami
samozabezpieczajacymi, urzadzenia przeciwpetzne odlewane

4

Fot. 4. Zwotnica rozjazdu typu UIC60-1:18,5-1200 produkcji COGIFER,
stacja Psary Fot. D. Korab
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Fot. 5. Krzyzownica rozjazdu typu UIC60-1:18,5-1200 produkcji COGIFER

(bolec—tozysko) mocowane Srubami M24 kl. 10.9. Mocowanie
opornic do ptyt $lizgowych zebrowych za pomocg sprezyn IBAV
oraz tapek sprezystych Skl12 oraz Srub M22 kl. 5.6.

Zamknigcia nastawcze zwrotnicy niewrazliwe sg na petzanie,
a potgczenia tokow izolowane. Iglice przestawiane w czterech
miejscach jednym napedem zwrotnicowym poprzez sprzezenie
jednociegtowe. Trzy niezalezne kontrolery potozenia iglic umiesz-
czone zgodnie z zatwierdzonym planem ogdlnym rozjazdu z do-
datkowym kontrolerem w zamknigciu VCC, zwrotnica wyposazona
w komplet zamkow zwrotnicowych kluczowych na state zainstalo-
wanych w bezpo$rednim sasiedztwie zamknie¢, toki szynowe po-
chylone 1:40.

Krzyzownica z ruchomym dziobem

Krzyzownica typu monoblokowego (fot. 5), w strefie dzioba z kor-
pusem wykonanym ze staliwa manganowego, odlew zgodny
z wymaganiami karty UIC 866-0, elementy ze staliwa mangano-
wego zgrzane za pomocg wktadki austenitycznej, z elementami ze
stali szynowej 900A. Szyny dziobowe i dziob krzyzownicy wyko-
nane z profilu iglicowego 60 D 40, przekutego w profil szyny
UIC60 ze stali szynowej 900A ulepszonej cieplnie do klasy HSH,
Sruby poziome krzyzownicy M24 kl. 10.9 z nakrgtkami samoza-
bezpieczajgcymi manganowy korpus krzyzownicy przytwierdzony
do ptyt przytwierdzeniem Skl12.

Dziob krzyzownicy przestawiany w dwoch miejscach za-
mknieciem typu VPM jednym napedem zwrotnicowym poprzez
sprzezenie jednociegtowe. Dziob kontrolowany za pomocg nieza-
leznego kontrolera typu PALVE oraz kontrolera w zamknigciu
VPM, krzyzownica wyposazona w komplet spono-zamkéw kluczo-
wych, na state zainstalowanych w sasiedztwie zamkniecia dzioba
krzyzownicy. Toki szynowe pochylone w stosunku 1:40.

Szyny taczace i dodatkowe akcesoria

Szyny taczace wykonane s3 z ksztattownika UIC60 (z perlityzowa-
ng glowka typu HSH) ze stali w gatunku 900A wedtug karty
UIC860 o twardoSci gtowki szyny 340-390 HB. Pochylenie szyn
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taczacych 1:40 realizowane jest na ptytach zebrowych. Szyny
mocowane do ptyt tapkami Skl12 oraz srubami stopowymi M22
kl. 5.6.

Podsumowanie

Najbardziej zaawansowane prace nad praktycznym wdrazaniem
w Polsce rozwigzan konstrukcyjnych drog szynowych w zakresie
duzych predkosci wydajg sie dotyczy¢ techniki rozjazdowej. Przy
okazji opisu zastosowanych konstrukcji na stacji Psary warto tez
wskaza¢ przewidywane kierunki dziatan PKP PLK S.A. w tym za-
kresie.

Przede wszystkim, biorgc pod uwage spokojnos¢ jazdy tabo-
ru przez rozjazd, stopniowo wprowadza sie konstrukcje rozjazdow
z pochylonymi gtéwkami szyn, dostosowujac to pochylenie do
toru przed i za rozjazdem. Wyeliminuje si¢ tym sposobem potrze-
be budowania odcinkdw przejsciowych i w znacznym stopniu
zmniejszy zaktocenia ustalonego biegu sinusoidalnego pojazdu.
W rozjazdach przeznaczonych do predkosci 200-250 km/h sto-
suje sie ponadto krzyzownice z ruchomym dziobem w celu wyeli-
minowania przerwy w toku jezdnym oraz kierownic jako zrodta
zaktocen ruchu.

Ze spokojnoscia jazdy bezposrednio zwigzana jest takze pro-
blematyka nowych konstrukcji ttumigcych drgania. Wprowadzono
amortyzujgce przektadki nowego ksztattu o znacznie mniejszej
w stosunku do tradycyjnych sztywnosci statycznej. Powinien by¢
to poczatek poszukiwania docelowego rozwigzania zapewniajgce-
go optymalny komfort przejazdu taboru przez rozjazd pod wzgle-
dem ttumienia drgan w uktadzie koto—szyna — podrozjazdnica.

Oprocz kwestii zwigzanych ze spokojnoscig jazdy, istnieje po-
trzeba wdrozenia konstrukcji bezposrednio wigzacych sie z bez-
pieczenstwem ruchu. Chodzi tu o wyeliminowanie klasycznych
suwakowych zamknie¢ nastawczych wrazliwych na petzanie iglic
i zastgpienie ich nowymi rozwigzaniami, eliminujacymi te wrazli-
wos$¢, a jednoczesnie stabilizujgcymi potozenie iglic, zwtaszcza
odlegajagcych. Zamknigcia takie od wielu lat stosowane sg w Euro-
pie, ich udoskonalone konstrukcje sprawdzity sie w eksploataciji.
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