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Pawet Terczynski

Autobusy szynowe w lokalnej komunikaciji

w Polsce

Wprowadzenie w zycie postanowiern uchwaty o restruktu-
ryzacji Polskich Kolei Panstwowych pozwolito samorzg-
dom uruchomi¢ srodki na zakup taboru przeznaczonego
do obstugi przewozow regionalnych. Po piecioletniej
przerwie bramy krajowych wytworni mogty wreszcie opu-
Scic tak bardzo oczekiwane autobusy szynowe, powszech-
nie kojarzone z mozliwosciag odrodzenia lokalnego trans-
portu szynowego.
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Uruchomienie lekkiego pojazdu szynowego w trasie pociagu pro-
wadzonego wczesniej ciezkg lokomotywg spalinowg to jeden
z bardziej widocznych sposobdw obnizenia biezacych kosztow
eksploatacji. Jednakze nie mniej wazng, a moze wazniejszg spra-
wa jest podjecie innych przedsiewzie¢ technicznych i organiza-
cyjnych — czestotliwo$¢ i skomunikowania potgczen, dostosowa-
nie taryf do miejscowych warunkow, czytelna informacja,
uruchomienie nowych przystankow, bez ktérych komunikacja
szynowa nie stanie sie konkurencyjna w stosunku do innych prze-
WOZnikow.

Historia
Pierwsze rodzime konstrukcje spalinowych wagonow silnikowych
dla komunikacji lokalnej powstaty w Polsce juz w latach 1934—
—1935. Zaktady Lilpop, Rau i Loewenstein w Warszawie skonstru-
owaty wowczas na zamowienie PKP dwa prototypy wagonow sil-
nikowych. Pierwszy z nich, czteroosiowy, wyposazony w dwa
silniki wysokoprezne o mocy 74 kW i mechaniczne skrzynie bie-
gow byt wiasciwie pierwowzorem taboru niskopodtogowego,
gdyz — uwzgledniajac jego zastosowanie na liniach gorskich ze
stacjami bez peronéw — podtoga umieszczona zostata na wyso-
kosci 910 mm nad poziomem gtowki szyny (dla poréwnania:
SA101/102 — 1400 mm, we wspdtczesnych po-
jazdach z obnizong podtogg — 600 mm). Masa

sazerow. Dzieki uruchomieniu pociggow motorowych (Mt)
w 1939 1., na odcinku do Nowej Wilejki (9 km) kursowato 28 par
pociggéw, w tym 17 obstugiwanych wagonami spalinowymi
(w1934 r. — 19 par), do Landwarowa (18 km) 22 pary, w tym 16
motorowych (w 1934 1. — 8 par).

Pomimo, ze opisywany tabor pod wzgledem konstrukcji nie
odpowiadat standardowi autobusu Szynowego, uruchomienie
podmiejskiej komunikacji w rejonie Wilna w latach 1935-1939
z catg pewnoscig mozemy uwazac za pierwszg udang probe reor-
ganizacji lokalnego ruchu pasazerskiego, godng podkreslenia tym
bardziej, ze wojna i powojenne stosunki gospodarcze spowodo-
waty, ze na nastepne praktyczne zastosowanie lekkich wagonow
silnikowych przyszto czekac¢ dokfadnie 50 lat!

0d wozkéw motorowych do autobusu SN81

W okresie powojennym priorytet przyznano przewozom towaro-
wym. Dostawy nowego taboru trakcyjnego uwzgledniaty przede
wszystkim potrzeby w tym zakresie. Poczawszy od lat 60. gtowne
zadania inwestycyjne w stuzbie trakcji byty skupione na realizacji
programu elektryfikacji i zakupy spalinowych wagonéw silniko-
wych traktowano na odlegtym miejscu. Proby uruchomienia ich
produkcji w kraju wobec braku wytworcow uktadéw napedowych
byty zresztg z gory skazane na niepowodzenie w obliczu prowa-
dzonej polityki antyimportowej.

Pierwsze pojazdy, okreslane mianem autobusoéw szynowych
pojawity sie na szlakach PKP dopiero pod koniec lat 80. i po-
wstaty jako rozwiniecie konstrukcji wdzkdw motorowych typu
WM-10, produkowanych od lat 70. przez Kolejowe Zaktady Ma-
szyn i Sprzetu Drogowego Kolzam w Raciborzu. Na bazie najnow-
szej wersji (WMB-10) pod koniec lat 80. rozpoczeto budowe po-
jazdow przeznaczonych do przejazdow inspekcyjnych i przewozu
brygad roboczych (typu WOA-22, WOA-29). Korzystne parametry
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stuzbowa pojazdu wynosita tylko 28,5 t, co po-
zwolito na uzyskanie bardzo korzystnego wskaz-
nika masy jednostkowej, przypadajgcej na jedno
miejsce siedzgce. Pod tym wzgledem ten pojazd

wyprzedzat wszystkie dzisiejsze konstrukcje au-
tobuséw szynowych. Drugi prototyp byt wago-

nem dwuosiowym i miat tylko jeden zespot na-
pedowy. Pojazdy tego ostatniego rodzaju, po
wprowadzeniu pewnych modyfikacji (miedzy in-
nymi wprowadzono przedziat bagazowy) dostar-
czono Polskim Kolejom Panstwowym w liczbie
10 wagondw silnikowych i 5 doczepnych. Pod
koniec 1935 r., zainicjowano tymi wagonami ko-
munikacje podmiejska w rejonie Wilna, gdzie
juz w tym czasie kolej miata istotng konkurencje

"

—na najwazniejszych kierunkach prywatne przed-
sigbiorstwa autobusowe przewozity do 50% pa-

Spalinowo-mechaniczny wagon dwuosiowy Saurer-Mylius-Lilpop produkcji Lilpop - Rau i Loewestein

7r. Inzynier Kolejowy
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uzytkowe i eksploatacyjne, zwtaszcza sposob rozwigzania uktadu
biegowego zapewniajgcy dobre wtasnosci jezdne, umozliwiaty
wykorzystanie pojazdu do potrzeb komunikacji pasazerskiej. Po
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przeprowadzeniu jazd probnych okreslono podstawowe parametry
i przystapiono do budowy prototypu. Ze wzgledu na koniecznos¢
maksymalnego ograniczenia kosztow, nowy pojazd wykonano ja-

ko potgczenie dwoch mikrobusow szynowych typu WOA-29, sto-
sujac wiele rozwigzan kompromisowych. W tak powstatym auto-
busie szynowym (oznaczenie producenta SPA-66) nie byto
przedziatu WC oraz przej$cia migdzy cztonami. Uktad napedowy
stanowit adaptacje rozwigzan stosowanych w samochodach
ciezarowych z recznie sterowang mechaniczng skrzynig biegow.
Konieczno$¢ uproszczenia sterowania i brak mechanizmu nawrot-
nego wymusity zabudowanie dwoch zespotow napedowych,
z ktdrych podczas pracy wykorzystywany byt tylko jeden.

Badania prototypu przeprowadzono zimg 1989 r, a juz
w kwietniu pojazd przyjeto na stan PKP z oznaczeniem SN81-001
i przydzielono lokomotywowni w Raciborzu. Do 1990 r. Kolzam
wyprodukowat pie¢ dalszych pojazdéw, w tym jeden wykonany
w wersji szerokotorowej dla potrzeb stuzby drogowej na LHS.
Pojazdy te, pomimo bardzo uproszczonej budowy, zasadniczo
spetnity poktadane oczekiwania, a w trakcie kolejnych napraw
poddane byty licznym modernizacjom, kidre poprawity ich funk-
cjonalnos¢. W lokalnym ruchu pasazerskim 3 pojazdy uzywane
sg od 1991 r. w rejonie Czeremchy, pozostate, wraz z ogranicza-
niem ruchu pasazerskiego, pracowaty kolejno w rejonie Racibo-
rza, Katowic, ponownie na linii Raciborz — Ractawice, Chetm —
Wtodawa, a obecnie stacjonujg w Lublinie.

Wagon A dwucztonowego zespotu serii SN81; pomimo wielu uproszczeri natury
konstrukcyjnej pojazdy tego typu spetnity pokladane oczekiwania i juz kilkanascie lat
kursujg na szlakach PKP Fot. P Terczyriski

Autobusy szynowe z lat 90.
Inicjatywa Zaktadow Kolzam stanowita pierwszy istotny krok
w kierunku podijecia produkcji lekkich jednostek spalinowych.
W lipcu 1989 r. zatwierdzono program budowy autobuséw szyno-
wych przewidujac jako gtéwnego ich wykonawce ZNTK w Pozna-
niu. Wkrétce opracowano zatozenia i projekt nowej rodziny pojaz-
dow typu 207M. Przewidywano mozliwo$¢ produkcji zaréwno
pojazdow pojedynczych, jak i cztonowych zestawianych w roz-
nych ukfadach z dwdch, trzech lub czterech wagonow silniko-
wych i doczepnych. W odroznieniu od autobuséw serii SN81,
pojazdy wykonane w ZNTK Poznan miaty typowe urzadzenia cie-
gtowe i zderzakowe, a takze byty przystosowane do trakcji wielo-
krotnej. Wykonanie konstrukcji od podstaw wedtug wskazan od-
biorcy pozwolito uniknaé wielu potowicznych rozwigzan. Zrodtem
istotnych problemow stat sig natomiast zespot napedowy, kidrego
podzespoty (silnik, przetwornik hydrauliczny i skrzynia biegow)
produkowane przez réznych krajowych wytwdrcow nie byty dopa-
sowane do siebie pod wzgledem charakterystyk i wykazywaty du-
73 zawodno$¢. Do 1992 r. wykonane zostaty trzy dwuczionowe
pojazdy, zestawione z wagonu silnikowego (serii SA101) i wago-
nu doczepnego z kabing sterownicza (serii SA121). Wyniki badan
i probna eksploatacja, gtéwnie na terenie Zachodniej DOKP wyka-
zata dobre walory uzytkowe pojazdéw, duzg spokojnos$¢ biegu
oraz bardzo korzystne — w poréwnaniu z obstugg lokomotywami
spalinowymi — wskazniki zuzycia paliwa i oleju. Pod koniec
1992 r. pojazdy te zostaty przekazane do normalnej eksploataciji
w rejonie Chojnic i 1 stycznia 1993 r. wpisane na inwentarz PKP
W migdzyczasie rozpoczeto budowe prototypu tréjcztonowe-
go pojazdu z dwoma wagonami silnikowymi, ktory byt przewi-
- - : dziany do obstugi linii kolejowych o trudniejszym profilu. Srod-
. S B . kowy wagon byt cztonem doczepnym i nie mial kabiny
Autobus typu 208M stanowit rozwinigcie konstrukcyjne pojazdow serii SN81; widok — Sterowniczej. Pojazd wyposazono w nowe zespoty napedowe: sil-
od strony wagonu doczepnego Fot. R Terczynski nik firmy Deutz oraz przektadnie hydromechaniczng systemu

SA102 — tréjwagonowa odmiana pojazau typu 207M, ktory miat by¢ podstawowym
taborem w pasazerskim ruchu lokalnym

Fot. P Terczyriski
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Clark. Zastosowano ponadto nowe mechanizmy napedu drzwi
oraz urzadzenia ogrzewcze. Trojcztonowy autobus oznaczony jako
SA102-001 (wagon doczepny ma znak serii SA111) pracuje od
maja 1994 r. w rejonie Jeleniej Gory. Korzystne wyniki eksploata-
cji nowych uktadow napedowych zadecydowaty o dokonaniu
przebudowy jeszcze w tym samym roku wszystkich pojazdow se-
rii SA101.

Samochodowa przekiadnia Clarka, chociaz pracowata nieza-
wodnie, nie odpowiadata w petni wymaganiom napedu pojazdu
szynowego. Z tego wzgledu w zbudowanych w 1996 r. dwdch na-
stepnych trojcztonowych autobusach szynowych rodziny 207M
zastosowano turboprzektadnie systemu Voith. W pojazdach tych
zabudowano ponadto toalety w uktadzie zamknigtym oraz wydzie-
lono miejsce dla osob niepetnosprawnych. Oznaczone jako
SA102-002 i 003 eksploatowane byty w rejonie Gdyni, a nastep-
nie w Chojnicach. Na przetomie lat 1997/1998 przektadnie sys-
temu Voith zabudowano rowniez w pojazdach serii SA101
i SA102-001 z Jeleniej Gory. Wszystkie autobusy typu 207M ma-
ja wiec ujednolicone i niezawodnie pracujgce zespoty napedowe.
Jednak pomimo uzyskania dobrych wynikdw, ZNTK Poznan nie
otrzymaty dalszych zamdwien, w sumie wykonano tylko trzy dwu-
cztonowe i trzy tréjcztonowe pojazdy.

W 1993 r. w Kolzamie przystgpiono do budowy prototypu no-
wego pojazdu (208M) opartego w ogolnych zatozeniach na kon-
cepcji SN81, jako zespdt dwoch wagonow opartych na wozkach
jednoosiowych. Zastosowano zupetnie nowy ukfad napedowy, za-
budowany w jednym cztonie i napedzajgcy obie osie, sktadajacy
sie z silnika MTU o mocy 157 kW i przektadni hydromechanicz-
nej produkcji ZF Passau z mikroprocesorowym sterowaniem. Pu-
dta wydtuzono o ponad 1,5 m, zabudowano przedziat WC w ukta-
dzie zamknietym, zastosowano nowy system ogrzewania. Efektem
tych zmian byto nie tylko zwigkszenie niezawodnosci i komfortu
jazdy, lecz takze znaczna poprawa wtasciwosci trakcyjnych. Po-
jazd przystosowano od sterowania wielokrotnego i wyposazono
w typowe urzadzenia ciegtowo-zderzakowe. W czerwcu 1996 .
zostat on przyjety na stan PKP z oznaczeniem serii SA104 (wa-
gon silnikowy) oraz SA122 (wagon sterowniczy) i skierowany do
eksploatacji w rejonie Zagorza.

W drugiej pofowie lat 90. na terenie Polski odbyto sie kilka
pokazow zagranicznych autobuséw szynowych. Z reguty towarzy-
szyly one kolejnym edycjom targéw TRAKO, dajac okazje zapo-
znania sie z aktualnymi tendencjami i najnowszymi osiggnigciami
w dziedzinie budowy taboru dla komunikacji regionalnej. Pierw-
Sza prezentacja zorganizowana w lipcu 1996 r. w Gdyni, a nastep-
nie na terenie Potudniowej DOKP data mozliwo$¢ pordwnania
krajowych konstrukcji z najnowszymi pojazdami koncernéw Bom-
bardier i Adtranz. Ta bezposrednia konfrontacja nakazata na nowo
sformutowa¢ wymagania konstrukcyjne i uzytkowe pojazdow,
czego wyrazem byto przedstawienie koncepcji niskopodfogowych
pojazdow nowej generacji: Regio Tramp oraz 208Ma, charaktery-
zujacych sie budowg modutowg, umozliwiajgcg zestawianie ich
w roznych konfiguracjach. Z drugiej strony, pomimo ogdlnie po-
zytywnych wynikow eksploatacji zespotow typu 207M i 208M,
zaniechano budowy dalszych egzemplarzy, co w potgczeniu
z anulowaniem przetargu na dostawe autobuséw szynowych dla
PKP doprowadzito do kilkuletniego zastoju w dostawach tego ro-
dzaju taboru.

Okres ten nie zostat na szcze$cie zmarnowany przez krajo-
wych producentéw taboru, ktorzy dopracowali wiasne koncepcje

pojazdow, mogace stanowi¢ konkurencje dla rozwigzan oferowa-
nych miedzy innymi przez Bombardiera czy Alstom.

Autobusy nowej generacji
Pierwszym pojazdem, opracowanym i wykonanym dzieki zaanga-
zowaniu wiasnych S$rodkow, byt czteroosiowy wagon silnikowy

W 2002 r. w ZNTK Poznan zbudowano dwa prototypowe niskopodfogowe wagony
typu 213M, dajace poczatek rodzinie pojazdow Regio Tramp, obsfugujgcych obecnie
Fot. P Terczynski

juz kilka relacji w Wielkopolsce

Fot. P Terczyriski

Partner (214M) budowany przez bydgoska PESE to obecnie jedyny typ czteroosiowe-
go wagonu motorowego eksploatowanego na sieci PKP; na zdjeciu prototypowy wa-

gon po dokonaniu niewielkich rekonstrukcji nadwozia Fot. P Terczyriski
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Pariner (typu 214M, serii SA106) zbudowany w 2001 r. przez Po-
jazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. Holding (dawne ZNTK
w Bydgoszczy). Niektore dane wyjsciowe do wykonania projektu
przyjeto takie, jak dla bezprzedziatowych wagondw osobowych
typu 120A. Stad konstrukcja pojazdu i parametry techniczne (ma-
sa wtasna, moc napedu) pozwalajg zalicza¢ go do klasycznych
wagonow silnikowych, jednak naturalnie moze spetnia¢ on te sa-
me funkcje w ruchu lokalnym, jak autobusy szynowe, charaktery-
zuje sig przy tym wiekszg uniwersalnoscia. Partner ma moc wigk-
sz3 0 30% niz stosowane niegdy$ na PKP wagony motorowe serii
SN61 i moze prowadzi¢ wagony doczepne, jednak pod warun-

L - MRS
Prototypowy wagon roaziny RegioVAN produkcji Kolzam (SA107) dostarczony
w 2003 r. Urzedowi Marszatkowskiemu Wojewodziwa Lubelskiego Fot. P Terczynski

Whnetrze wagonu typu 207M (SA121-003) pomimo barazo prostego wypo-

sazenia spetnia podstawowe wymagania pasazerow Fot. P Terczyriski
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kiem, ze w okresie zimowym bedg wyposazone we wiasne zrodto

ciepta. Oprdcz 7 takich pojazddw zamowionych przez Urzad Mar-

szatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, PESA dostar-
czy tez niebawem pierwszego Partnera dla wojew6dztwa warmin-
sko-mazurskiego.

Poznanskie Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego S.A. opra-
cowaly nowg rodzing pojazdéw Regio Tramp, dostarczajgc od
2002 r. w ramach zawartych umow:

— 2 pojazdy jednocztonowe typu 213M (seria SA105) dla woje-
wodztwa wielkopolskiego;

— pojazdy jednocztonowe typu 213Ma dla wojewodziw lubu-
skiego i podlaskiego, rdznigce sie od wersji wyjsciowej
umieszczeniem typowych urzadzen ciegtowych i zderzakow
oraz jednej pary drzwi o szerokosci 1300 mm z kazdej strony
wagonu (213M ma sprzegi Scharfenberga oraz dwoje drzwi
0 szerokosci 800 mm);

— 5 zespotow dwucztonowych typu 215M (SA108) dla Wielko-
polski, wykonanych wedfug takiego standardu jak 213Ma,
z dwoma zespotami napedowymi; w ofercie znajduje sie takze
jednostka trojcztonowa typu 216M, ze Srodkowym wagonem
doczepnym, mogaca przewozi¢ do 300 pasazerow.

Do grona producentow taboru nowej generacji dotgczyty Ko-
lejowe Zakfady Maszyn Kolzam S.A. w Raciborzu, dostarczajac
w 2003 r. pierwszy pojazd dla wojewddztwa lubelskiego. Aktual-
nie w budowie znajdujg sig, podobnie jak w Poznaniu, dwa pod-
stawowe rodzaje pojazdow, tworzace rodzing RegioVAN:

— jednocztonowy typu 211M (RegioVAN mini, seria SA107) dla
Lublina;

Ciekawsza aranzacja przedziatow nowych wagonow niskopodfogowych — na
zdjeciu SA106-001 (PESA) Fot. P Terczynski
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Tablica 1

Produkcja autobuséw szynowych dla komunikacji pasazerskiej na sieci PKP

Rok 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Kolzam 1 1 3 1 2
ZNTK Poznan 1 1 1 1 2 2 5
PESA 1 1

— dwucztonowy typu 212M (wersja midi, seria SA109)
cieszacy sie najwiekszym zainteresowaniem i budo-
wany dla kilku wojewodztw (zachodniopomorskiego,
pomorskiego, podkarpackiego, matopolskiego, $lg-
skiego, opolskiego i dolnoslaskiego).

Przygotowany jest rowniez projekt 3-cztonowego ze-
spotu RegioVAN maxi typu 210M.

Nadwozia autobuséw z Raciborza i Poznania wykony-
wane sg technikg klejenia w fabryce Autosan S.A. w Sa-
noku.

Wspolne cechy wszystkich opisanych konstrukcji to:
zagwarantowanie mozliwie wysokiego komfortu podrdzy,
zwiaszcza w odniesieniu do 0s6b niepefnosprawnych,
obnizenie podtogi w rejonie przedsionkow wejsciowych
do poziomu 550-600 mm, zapewnienie mozliwosci
przewozu wozkow oraz rowerdw, zabudowa kabin WC
z zamknietym uktadem sanitarnym, modutowa konstruk-
cja elementow nadwozia, pozwalajgca na budowe pojaz-
dow wielocztonowych w roznych uktadach, zastosowanie
zintegrowanych zespotow napedowych w systemie po-
wer-pack.

Rozpoczecie dostaw opisanych pojazdéw pozwolito
na podjecie pierwszych prob uruchomienia wahadtowe;
obstugi wybranych odcinkéw linii 0 znaczeniu lokalnym.
0d maja 2003 r. utozono na nowo rozktad jazdy pocig-
gow na odcinku Lublin — Kras$nik — Rzeczyca, wykorzy-
stujac zakupiony przez wojewodztwo lubelskie autobus
SA107-01 oraz pojazd serii SN81. W tym samym mie-
sigcu, pojazdem bydgoskiej PESY (SA106-001), rozpo-
czeto wahadiowa obstuge odcinka Inowroctaw — Znin
szescioma parami kursow, zwigkszajgc jednoczesnie po
raz pierwszy — tylko dla autobusu szynowego — dopusz-
czalng predko$¢ na znacznym odcinku, co pozwolito
skroci¢ czas przejazdu o okoto 15 min.

We wrzesniu wznowiono potaczenie kolejowe migdzy
Gorzowem Wielkopolskim i Miedzyrzeczem — w tym
przypadku obstuge czterech par pociggéw (w tym jedna
do Zbgszynka) zapewnia prototypowy pojazd typu 213Ma
(SA105-101), zakupiony ze $rodkow wojewodztwa lubu-
skiego.

Pewne opoznienie w produkciji kolejnych pojazdow
nie pozwolity na podjecie obsfugi wszystkich tras, jakie
przewidziano w nowym rozktadzie jazdy, wprowadzonym
w zycie w pofowie grudnia 2003 r. Na przyktad urucho-
miona w tym czasie komunikacja wahadtowa z Leborka
do teby musi by¢ zastepczo obstugiwana lokomotywg
spalinowg SP42.

Jedynie w wojewodztwie wielkopolskim, ktdre otrzy-
mato juz niemal wszystkie zamowione pojazdy, udato sie
zapewni¢ obstuge wiekszej liczby pociggdéw, tworzac dwa
nowe o$rodki obstugi i utrzymania autobuséw szyno-
wych: w Lesznie i Krzyzu. Dysponujgc siedmioma pojaz-

--__,-
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Jeden z pieciu dwucztonowych pojazdéw serii SA108 dostarczonych dla wojewddz-
twa wielkopolskiego; na zdjeciu SA108-001 na stacji w Grodzisku Wikp.
fot. P Terczyriski

Dwucztonowy autobus szynowy Coradia LINT 41 podczas prezentacji na Targach
TRAKO 2001 w Gdansku Oliwie Fot. P Terczyriski

GTW2/6 (Adiranz) podczas prezentacji w Gdyni (6.07.1996 1)  Fot. J. GoZdziewicz
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Regio Shuttle RS1 (Adiranz) podczas jazd pokazowych (17-25.10.1999 r)
Fot. J. GoZdziewicz

Talent (Bombardier) podczas prezentacji w Gdyni (6.07.71996 r,)
Fot. J. GoZdziewicz

dami, bazujgcymi na najbardziej wyprobowanych rozwigzaniach
technicznych, mozna realnie mys$le¢ o utworzeniu w niedalekiej
przyszto$ci sieci potaczen opartej na nowych zasadach — szcze-
g6lnie w zakresie czestotliwosci i skomunikowan. Obecnie po-
znanskie autobusy obstugujg gtownie kursy pociggow, kiore do-
tad prowadzone byty lokomotywami spalinowymi.

Whioski

Zakupy autobusow szynowych, realizowane ze $rodkow poszcze-
golnych samorzadow, to pierwsze ich inwestycje w dziedzinie
lokalnej komunikacji szynowej i nic dziwnego, ze wszelkie dziata-
nia w tym zakresie sg bacznie obserwowane przez media. Nowe
pojazdy, dzieki nowatorskim formom nadwozi, kolorystyce, boga-
temu wyposazeniu, stanowig wrecz zaprzeczenie negatywnego
obrazu kolei utrwalanego od lat w spotecznej Swiadomosci i cze-
sto przedstawiane sg jako panaceum na wszelkie bolgczki prze-
wozOw pasazerskich.

Trudno wigc oprze¢ sig wrazeniu, ze podziwiajac nowe pojaz-
dy zdajemy sie zapomina¢ o tej oczywistej prawdzie, ze tabor,
chocby najdoskonalszy jest tylko przedmiotem, a nie podmiotem
komunikacji. | tak, jak dysponujac starym taborem mozna stwo-
rzy¢ przyzwoitg oferte przewozowa, tak — majac nowe i drogie
pojazdy mozna nieumiejetnie je wykorzystywac.

Tymczasem wiasnie takich niepokojgcych sygnatow jest wie-
le. Wspomniana wspolna oferta komunikacyjna przewozowcow
i samorzadu lubelskiego z pofowy ubiegtego roku siegata jedynie
granicy wojewodztwa. | tak, bieg popotudniowego pociggu z Roz-
wadowa, majgcego znaczng frekwencje, zakonczono w Krasniku,
gdzie pasazerowie chcacy kontynuowac podroz do Lublina mu-
sieli przesigsc sie do ciasnego szynobusu. Sktad wagondw pozo-
stawiono na kilkanascie godzin w Krasniku, za$ lokomotywe wy-
prawiano luzem w odbiegu za autobusem szynowym, po czym

Tablica 2
Dane techniczne lekkich wagonéw motorowych i zespotéw trakcyjnych eksploatowanych na sieci PKP
Seria SN81 SA101 SA102 SA104 SA105 SA106 SA107 SA108 SA109
Typ SPA-66 207M 207M 208M 213M 214M 211M 215M 212M
213Ma

Uktad wagonow s+d* s+d s+d+s s+d S S S S+S S+S
Uktad osi TA+11 TAF11 PA+TT AT AN +1T AT B2 AT AT +1TA A1 +1TA
Dtugos¢ catkowita [mm] 16 500 30920 45 940 19 200 17 000/17 720 24 500 14 645 34 800 26 630
Rozstaw osi wagonu [mm] 5150 8 300 8 300 5500 9 000 19 200 7200 9000 7200
Masa stuzbowa zespotu [ka] 23200 54 000 82 000 38 800 24 000 42 000 23300 54 000 45 000
llo$¢ silnikow napedowych 1* 1 2 1 1 1> 1 2 2
Typ silnika Andrychow Deutz Deutz MTU MAN MAN RABA MAN RABA

6CT107 BF6L513RC  BF6L513RC  6R183AA12H  D2866LUH21 2842 D10UTSLL ~ D2866LUH21  D10UTSLL
Moc znamionowa [kW] 110 200 157 250 500 190-235 250 190-235
Przektadnia mechan. hydrauliczna hydr.-mech. hydr.-mech. hydraul. hydr.-mech. hydr.-mech. hydr.-mech.
Typ Polmo Tczew Voith ZF Passau Voith Voith Voith Voith Voith

5S-45 T211rz 3WG200 T212bre 864.3 863.3 864.3
Srednica kot [mm] 840 920 920 840 840 840 840 840 840
Prekos¢ eksploatacyjna  [km/h] 90 90 90 90 100 120 100 100 100
Liczba miejsc siedzacych 66 96 140 60 38/35 58 42 101 70
Liczba miejsc ogotem 140 236 336 128 90 158 90 195 170 - 180
Rok budowy 1988 1990 1993 1995 2002 2001 2003 2003 2003
Producent Kolzam ZNTK Poznan  ZNTK Poznan Kolzam ZNTK Poznan Pesa Kolzam ZNTK Poznan Kolzam

* Faktycznie dwa zespoty napedowe, czynny ltylko silnik w wagonie prowadzacym.
**0d nr 002 silnik lveco SVQE2883 o mocy 500 kW.
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rano sytuacja byfa analogiczna: lokomotywa wracata luzem przed
autobusem.

Autobus szynowy zaktadu matopolskiego ,pomogt” w nieza-
mierzonej — i miejmy nadzieje czasowej — likwidacji potaczenia
Nowego Sacza z Limanowg. W razie awarii pojazdu (a niestety
takie wystapity, powodujac dfugotrwate wytaczenie z ruchu) nie
jest uruchamiany skfad zastepczy z lokomotywa, a jedynie pod-
stawiany zwykty autobus, ktéry — wobec konieczno$ci obstuzenia
przystankdw PKP (a nie do wszystkich jest bezposredni dojazd)
pokonuje swojg trase w czasie znacznie dtuzszym niz liczni pry-
watni przewoznicy i przy drozszej taryfie.

Problematycznym wydaje sie¢ pomyst uszczuplenia ilostanu
pieciu autobuséw zaktadu gdynskiego przez przekazanie do Ma-
topolski dwadch pojazdéw SA101. W rejonie Chojnic, gdzie od
ponad 10 lat funkcjonuje os$rodek ich utrzymania, istniaty bardzo
dogodne warunki do ich zatrudnienia, chociazby z tego wzgledu,
ze wszystkie okoliczne linie kolejowe nie sg zelekiryfikowane.
Przekazane do Krakowa dwa autobusy, oraz nowy pojazd 212M
zakupiony przez samorzad, bedg najprawdopodobniej jezdzi¢ na
liniach Sucha — Zywiec i Kalwaria — Bielsko Biafa, a wiec pod
czynng siecig trakcyjng, przy czym cze$¢ pociggow nadal bedzie

stworzg wtasne systemy efektywnej eksploataciji i utrzymania ta-
boru, za kilka lat autobusy szynowe mogg stac sie normalnym
elementem systemu transportowego w naszym kraju.

il

Talent na stacji Gdynia podczas prezentacji na Miedzynarodowych Targach Kolgjo-
wych TRAKO, paZdzierni 1998 r.

obstugiwanych przez elek- .
tryczne zespoty trakcyjne. ) i Tablica 3
Przytoczone przykfady nie Podstawowe dane zagranicznych autobusow szynowych prezentowanych w Polsce
upowazniajg naturalnie do ne- Typ pojazdu GTW2/6 Talent Talent (VT644) Regio Coradia - LINT
gatywnej oceny cafoksztattu Shuttle RS1 27 M
spraw zwigzanych z wykorzy- Producent Adtranz Bombardier Bombardier Adtranz Alstom Alstom
staniem autobuséw szyno- Ukfad osi 2'Bo’2’ (A1)'2' (A1)’ B'2'2'B’ BB’ B2’ B'2B’
wych, podobnie jak usterki Diugo$¢ catkowita mm 37 144 30 710 52 160 24 460 27 260 41810
sygnalizowane w poczatko- Predkos¢ maksymalna  km/h 120 150 120 120 120 - 160 120 - 160
wym okresie ich eksploataciji Moc silnikow spalin. KW 550 2 x 257 2 x 500 2 x 257 315 2x315
nie mogg dzi§ jeszcze sta- Rodzaj przekfadni elektr. hydr. elektr. hydr. hydr. hydr.
nowi¢ podstawy do oceny Masa wiasna Mg 51,0 41,0 84,3 36,7 4,0 63,5
poszczegolnych  konstrukcji. Liczba miejsc do siedzenia 118 80 161 76 70 - 80 125 - 146
Wydaje sie jednak, ze o ile Rok prezentacji w Polsce 1996 1996 1998 1999 2000 2001
podstawowe kwestie zwigzane
z konstrukcjg i wytwarzaniem Tablica 4
pojazdow zostaty juz opano-  Qdecinki obstugiwane autobusami szynowymi (stan - koniec stycznia 2004 r.)
wane, .0 tyle W.kWE'“StII qOStO_ Sekcja Odcinki obstugi Liczbha sktadow Przydzielone pojazdy Uwagi
sowania komunikacji regional- c ,
nej do potrzeb spofecznych — Ceeremeha CzremChi’WHyS.k",“tiWng — 2 SNB1-001, 004, 006
nadal pozostaje wiele do zro- : zeromena-ranowra-isowa
bienia Lublin Lublin-Kra$nik-Rzeczyca 2 SN81-002, 003, SA107-01
L . Nowy Sacz Nowy Sacz-Limanowa - SA104-001 a
Zamowienia urzedow mar- —
. . Torun Inowroctaw-Znin 1 SA106-001, 002
szatkowskich gwarantujg za- SAT01.001 002, 003 "
trudnienie w zakfadach produ- Chojnice Chojnice-Koscierzyna 1 —
. SA102-002, 003
kujgcych autobusy szynowe na — —
e . . Jelenia Gora Jelenia Gora-Lubawka 1 SA102-001
najblizsze miesigce, a niektdre - .
. , . i Poznan-Grodzisk-Wolsztyn,
Z podpisanych umow przewi- Poznar - - - 2 SA108-001, 004
dujg nawet dostawy do 2006 r Pozna Wagrowiec Golafcz
p Jz kcia tveh iazd¢ i ’ Leszno Leszno-Jarocin-Krotoszyn 2 SA105-001, 002
0 .U Céa y,C [.)OciaZ OV¥ sta- Leszno-Ostréw, Leszno-Wolsztyn 1 SA108-003
nO\E)VI 0 ec,me Ji yna. O;r,ne Krzyz Krzyz-Pita 1 SA108-002
rvzkogacerrl:a parl l; %Ojazk (l)W Zhaszynek Zbaszynek-Miedzyrzecz-Gorzow 1 SA105-101
ra cymyp po,S Ic . olel Kotobrzeg Kotobrzeg-Goleniow - SA109-001 c
o nowe jednostki. O ile tylko S SAr01001
TS : B a -001 jest nieczynny
w na_lbllzszylm_ Czasie beda Wa_ b) autobusy SA107 w naprawie, SA102-002 nieczynny
runki do jej konsekwentnej  ¢) pranowane rozpoczecie eksploatacyi w lutym 2004 r.
kontynuacji, a uzytkownicy
a
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