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Pot3aczenie
kolejowe

todz — Warszawa
— czas na decyzje

Ostatnia dekada XX w. zapisafa sie w dziejach pol-
skiego kolejnictwa jako bezprecedensowy czas de-
gradacji tej gafezi transportu. Kolejowe przewozy
pasazerskie w latach 1990-2001 zmniejszyly sie
prawie 3-krotnie, budzac rozmiarem regresu zdu-
mienie nie tylko ekspertow krajowych. Jezeli dodac
do tego negatywny obraz polskich kolei kreowany
w mediach publicznych, silny i skuteczny lobbing
motoryzacyjny — nie majgcy swojego odzwiercie-
dlenia w lobbingu kolejowym — oraz brak jasnej
i onsekwentnej polityki transportowej w Polsce, to
nie ma sie co dziwi¢ zobojetnieniu spoteczenstwa
na problemy kolei. Pofgczenie todZz — Warszawa
jest jeszcze jednym z ostatnich, nielicznych bastio-
now polskich kolei, cieszace sie dobrg atmosferg
spofeczng, a pasazerowie chcg korzystac z pocig-
gow. Jednak ta dobra koniunktura nie bedzie trwac¢
dfugo. Budowa planowanej autostrady z A2, kitdra
znaczgco skroci czas podrozy miedzy tymi najwiek-
szymi miastami w Polsce, bez watpienia zmniejszy
radykalnie przewozy na tej linii, jezeli nie zostanie
ona do tego czasu zmodernizowana lub wybudowa-
na nowa linia.

Postepujaca degradacja techniczna tej linii jest powaznym
zagrozeniem dla jej przysztej rentownosci. W ostatnich la-
tach czas przejazdu najszybszego pociggu na tej, liczacej
tylko 137 km, trasie wydfuzyt sie prawie o 20 min.

Seminarium Szybkie polgczenie kolejowe todz — War-
szawa w sieci pofaczen kolejowych Polski, zorganizowane
2 pazdziernika 2002 r. przez Zarzad Oddziatu SITK w todzi,
Urzad Miasta todzi i Biuro Projekiow Kolejowych i Ustug
Inwestycyjnych Sp. z 0.0. w todzi, pod patronatem medial-
nym miesigcznika Technika Transportu Szynowego, miafo
na celu przeprowadzenie publicznej dyskusji nad zagroze-
niami bytu transportu kolejowego nie tylko na trasie, ale
i w Polsce, gdzie sytuacja jest jeszcze znacznie gorsza.

Celem seminarium bylfa tez prezentacja przedstawicie-
lom wtadz panstwowych, samorzadowych, inzynierom
i technikom, problemow, szans i mozliwosci, jakie sg zwig-
zane z usprawnieniem potgczenia kolejowego todzi i War-
szawy. Na seminarium zaproszeni zostali: wtadze panstwo-
we, wladze miasta Warszawy, Skierniewic i todzi, wtadze
wojewddzkie, wiadze samorzadowe, prezesi spotek grupy
PKP a takze przewodniczacy rady nadzorczej PKP — Adam
Wieladek, pracownicy uczelni warszawskich, krakowskich
i tddzkich zainteresowani komunikacjg kolejowa, cztonkowie
stowarzyszen naukowo-technicznych oraz media todzkie
i ogolnopolskie. W seminarium wzieto udziat 95 o0sob,
wtym takze przedstawiciele Stowarzyszenia ,Pocigg do
Warszawy”.

Coraz wigcej pasazerow ...

Liczba pasazerow w relacji t 6dz — Warszawa juz od wielu lat
systematycznie rosnie. Sprzyjajg temu bliskie zwigzki go-
spodarcze obu miast. Niewielka odlegto$¢ miedzy tymi
miastami powoduje, ze podroz migdzy nimi jest relatywnie
krotka. Z tego tez powodu potoki pasazerow w ciggu dnia sg
na tej linii roztozone stosunkowo réwnomiernie. Skokowy
wzrost liczby pasazerow nastgpit w 2000 r. po wprowadze-
niu cyklu godzinnego odjazdow pociggow. Nie obyto sie to
bez oporu PKP ale dzi$ uwaza sig to za sukces. O ile liczba
podréznych w relacji ,,od konca do konca” niemal podwoita
sie do okoto Srednio 4 tys. na dobg w jednym kierunku, to
jeszcze wigkszym zaskoczeniem byto znaczne zwiekszenie
liczby pasazerow wsiadajgcych na stacjach posrednich
w kierunku do Warszawy.

Cykl godzinny okazat sie niezwykle konkurencyjny
w stosunku do kursujgcych z tg samg czestotliwoscig pocig-
gow regionalnych, o wyjatkowo miernym standardzie, ze
Skierniewic i Zyrardowa do Warszawy, a takze ze Skiernie-
wic do todzi. W efekcie natozenia sig tych dwoch potokow
pasazerow w godzinach szczytu pojawit sie duzy deficyt
miejsc, pomimo zwigkszenia dtugosci sktadow czesci po-
ciggow do 9 wagonow, a wiec maksymalnej z uwagi na dfu-
gosé peronéw w Zyrardowie. Na Dworcu Centralnym w War-
szawie w godzinach od 15 do 19 odbywa sie wiec nieco
zenujaca w dzisiejszych czasach walka o miejsce do sie-
dzenia.

W efekcie prawie wszyscy sa niezadowoleni. Pasazero-
wie jadacy na catej trasie chetnie widzieliby pociagi jezdza-
ce bez zatrzymania na stacjach posrednich i o standardzie
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pociggow InterCity i trudno im nie przyznac racji. Pasazero-
wie codziennie dojezdzajacy ze Skierniewic, Zyrardowa
i Koluszek chcieliby zamiast wystawa¢ na korytarzach wy-
godnie usigsc¢ i wypoczetym dojecha¢ do pracy. Nadchodzi
juz czas na kolejng restrukturyzacje obstugi tej linii, by¢
moze poprzez wprowadzenie dwoch kategorii pociggéw kur-
sujgcych, przynajmniej w godzinach szczytu, co 30 min. Na
przeszkodzie stoi jednak pogarszanie sie stanu techniczne-
go torowisk. Od nowego rozktadu zostanie zmniejszona
predko$¢ rozktadowa na odcinku ze Skierniewic do Koluszek
ze 120 km/h do 80 km/h. Wiek torowisk z todzi do Koluszek
zbliza sie juz do 20 lat bez remontu kapitalnego, a okresowe
ograniczenia predkosci na tym odcinku pojawiajg si¢ raz po
raz. Zbliza sie wigec czas na podjecie decyzji modernizacyj-
nych.

Propozycje modernizaciji

O tym, ze sprawna komunikacja kolejowa jest obecnie
w Europie synonimem nowoczesnosci, a wtgczenie aglome-
racji miejskich w system ponadregionalnych potgczen kole-
jowych szansg dla ich rozwoju i umocnieniem ich prestizu,
nie trzeba juz obecnie nikogo specjalnie przekonywac.
0 szansach zwigzanych z inwestycjami kolejowymi dla
aglomeracji fodzkiej mowit w swoim referacie Spofeczno-
gospodarczy obraz miasta todzi prezydent Miasta todzi —
Krzysztof Jagietto. Ekspert w dziedzinie transportu, byty
podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu i Gospodarki
Morskiej — Jan Friedberg wygtosit referat Koncepcja inte-
gracji transportowej metropolii Warszawy i todzi, wskazujgc
na korzysci jakie mogtaby uzyska¢ takze aglomeracja war-
szawska. Redaktor naczelny #s — Jan Raczynski przedstawit
za$ w aspekcie europejskiej polityki transportowej, kiorg be-
dziemy juz realizowac jako cztonkowie UE, mozliwosci re-
strukturyzacji, wzorem innych krajow UE, sieci kolejowej
Polski w celu stworzenia systemu szybkich potgczen kolejo-
wych miedzy najwiekszymi aglomeracjami w kraju. Jako
pozytywny przyktad takiego myslenia przytoczyt koncepcje
budowy linii duzych predkosci wraz z siecig autostrad w ra-
mach zrownowazonego rozwoju transportu w potowie lat 90.
Z plandw tych pozostaty tylko projekty autostrad, ktorych na
szczescie (dla kolei) nie udaje sie zrealizowa¢ z powodu
olbrzymich kosztow.

Dyrektor Biura Projektow Kolejowych i Ustug Inwesty-
cyjnych Sp. z 0.0. w todzi — Zenon Sarwinski wygtosit refe-
rat Warianty modernizacji linii kolejowej tddz — Warszawa.
Opracowanie zostato wykonane w Biurze Projekiow Kolejo-
wych w todzi w 2001 r. i byto ono przedmiotem dyskusji na
posiedzeniu Zarzadu Oddziatu SITK w todzi z przewodnicza-
cymi i sekretarzami kot zaktadowych w maju 2001 r. oraz
zostato przekazane wtadzom miasta todzi. W opracowaniu
rozpatrzono 3 warianty inwestycyjne.

m Wariant | — odtworzenie stanu istniejagcego

(120 km/h na catej linii)
Przy doprowadzeniu wszystkich urzgdzen do prawidtowego
stanu technicznego mozna prowadzi¢ ruch pociggow pasa-
zerskich z predko$cig do 120 km/h (na odcinku t6dz Fa-

bryczna — t6dz Widzew — 100 km/h), przy ograniczeniach
predko$éi do 100 km/h wynikajgcych z geometrii uktadu to-
rowego i40 km/h na stacji todz Widzew (przejazd przez
rozjazdy w gfowicy wschodniej) oraz na stacji Koluszki
(wjazd na linie Warszawa — Katowice).

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze mozliwe jest
skrocenie czasu jazdy o ponad 20 min (z uwzglednieniem
rezerw czasu). Nie przewidziano tu zmian geometrii uktadu
torowego stacji todz Widzew, co znacznie zwigkszytoby
koszty modernizacji. Zatozono jedynie zamiang na mniej-
szych stacjach kilku rozjazdow krzyzowych, ograniczajacych
predkos$¢ do 100 km/h, na rozjazdy zwyczajne.

m Wariant Il — do predkosci 160 km/h

Aby mozliwe byto prowadzenie ruchu pasazerskiego z pred-

koscig do 160 km/h, nalezy przede wszystkim wykonaé

miedzy innymi nastepujgce prace modernizacyjne:

@ torowe — dostosowanie szlakow i stacji na catym odcin-
ku (w tym regulacja profilu poziomego i pionowego linii,
zwiekszenie szerokoSci miedzytorzy z 3,75 do 4,0 m na
odcinku Koluszki — Grodzisk Mazowiecki, remonty toro-
wisk oraz zastgpienie peronow wyspowych peronami
zewnetrznymi, jednokrawedziowymi) oraz doprowadzenie
skrzyzowan drog kotowych z drogg kolejowg do odpo-
wiednich standardow;

® systemy zabezpieczenia ruchu — dostosowanie szlaku
t6dz — Koluszki oraz Warszawa Wtochy — Warszawa Cen-
tralna, a takze urzadzen na wszystkich stacjach (elek-
tryczna centralizacja zwrotnic) do predkosci 160 km/h;

® sieci trakcyjnej — przebudowa na odcinkach: todz Fa-
bryczna — Koluszki i Pty¢wia — Grodzisk z przystosowa-
niem do predkosci jazdy pociggow 160 km/h oraz
wzmocnienie uktadu zasilania.

Jednak na odcinku od Rogowa do Skierniewic znajduja
sie w torach tuki o promieniach rzedu 1000 m. Na tym od-
cinku nie mozna prowadzi¢ klasycznych pociggéw z predko-
$cig 160 km/h, a jedynie 120 km/h.

Aby prowadzi¢ pocigg na catym odcinku z predkoscia
160 km/h, nalezatoby dokona¢ bardzo kosztownej przebu-
dowy wysokich nasypow. Rozwiagzaniem problemu mogtby
by¢ zakup taboru z przechylnym nadwoziem.

Szacuje sie, ze czas przejazdu z niezbednymi rezerwami
zblizytby sie do jednej godziny.

m Wariant Il — do predko$ci ponad 250 km/h

W tym wariancie proponuje sie budowe nowej linii duzej
predkosci. Atrakcyjnym rozwigzaniem, stosowanym w Euro-
pie, jest wytyczenie nowej trasy wzdtuz pasa projektowa-
nych autostrad A2 i A1. Jest to rozwigzanie bardzo korzystne,
poniewaz czynno$ci zwigzane z wywlaszczaniem gruntow,
niezbednych do budowy nowej linii kolejowej, mogtyby
odbyC sie facznie z wywtaszczaniem gruntow na potrzeby
budowy autostrad. Biorgc pod uwage, ze s3 to czynnosci
dtugotrwate i kosztowne, takie rozwigzanie daje znaczne
oszczednosci. Koszt budowy 1 km linii duzej predkosci
w Europie waha sie od 5 do 10 min euro. W polskich wa-
runkach ksztattowatby sie blizej tej doinej granicy.
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Budowe linii duzych predkos$ci miedzy todzig i Warsza-
wa nalezy traktowac jako pierwszy etap budowy sieci szyb-
kich pofaczen kolejowych w Polsce. Kolejnym etapem jest
przedtuzenie tej linii w kierunku Poznania i Wroctawia. Od
wielu lat istnieje rowniez propozycja budowy linii kolejowe;
duzych predkosci, biegnacej z Berlina przez Poznan, War-
szawe do Moskwy. | w tym przypadku linia t 6dz — Warszawa
mogtaby stanowi¢ fragment tego korytarza. Linia przebiega-
jaca obrzezami aglomeracji todzkiej miataby potgczenie
z dotychczasowym ukfadem torowym.

Wybudowanie linii duzych predkosci jest ogromng
szansg dla naszego kraju, dajacg mozliwos¢ lepszego zinte-
growania wfasnej sieci kolejowej. Pofaczenie najwigkszych
miast w Polsce: Warszawy, todzi i Wroctawia/Poznania
znacznie skroci czas podrozy miedzy nimi.

Analiza efektywnosci dla tych wariantow inwestycyjnych
zostata przedstawiona w referacie wygtoszonym przez
dr. Tadeusza Dyra Analiza efektywnosci finansowej moderni-
zacji linii kolejowej Warszawa — t0d?. Referat zostat opraco-
wany przez zespoét autorski: dr hab. Marianna Kotowska-
-Jelonek, mgr inz. Pawet Kozubek, z Zaktadu Logistyki
i Marketingu Politechniki Radomskiej. Z przeprowadzonych
analiz wynika, ze efektywno$¢ ekonomiczna tych projektow
jest bardzo duza, a naktady — nawet w przypadku budowy
nowej linii — mogq sie zwrdci¢ w ciagu kilkunastu lat. Nale-
7y jednak przypomniec¢, ze krajach UE przy podejmowaniu
takich decyzji bierze sie pod uwage takze inne, nie mniej
wazne niz ekonomiczne czynniki. Budowa nowej linii jest
elementem aktywizacji gospodarczej regionu i kraju, czyn-
nikiem napedzajacym koniunkture gospodarczg oraz $rod-
kiem na zmniejszenie ruchu drogowego, kiérego wzrost ze
wzgledu na jego wysokie koszty jest niekorzystny z punktu
widzenia catej gospodarki.

Analizy zwigzane z przygotowaniem do modernizacji tej
linii prowadzi tez Zarzad PKP PLK S.A. W referacie Rozwdj
infrastrukiury  kolejowej uwzgledniajgcy rejon centralnej
Polski prezes Zarzadu PKP PLK S.A. — Tadeusz Augustowski
przedstawit wyniki dotychczasowych analiz techniczno-
-ekonomicznych.

Przy obowiazujgcej predkosci rozktadowej oraz istnieja-
cych ograniczeniach, z uwagi na zty stan infrastruktury, czas
przejazdu najszybszego na tej trasie pociggu toazianin od
stacji £odz Fabryczna do stacji Warszawa Centralna wynosi
92 min, a pozostatych pociggoéw pospiesznych — 100 min.
Zaktadajac likwidacje wszystkich ograniczen predkosci,
z wyjatkiem ograniczen wynikajgcych z uktadu geometrycz-
nego linii, czas przejazdu pociagu todzianin wyniostby 83,5
min. Wymaga¢ to bedzie jednak naktadow finansowych
w wysokosci ok. 179 min zt.

Aby uzyska¢ znaczne skrocenie czasu przejazdu na tra-
sie Warszawa — t0dz, tj. mniej niz 75 min, nalezy zmoder-
nizowa¢ linie w celu uzyskania parametrow techniczno-
-eksploatacyjnych pozwalajgcych na uzyskanie predkosci
140 km/h. Naktady na takg modernizacje wynoszg okotfo
693 min zt. PKP S.A. podijeto juz dziatania zwigzane z przy-
gotowaniem Studium Wykonalnosci dla modernizacji linii
Warszawa — todz.

bardier.

Bardzo interesujgcy referat, omawiajgcy problemy inte-
gracji transportu publicznego w regionie fodzkim, przedsta-
wit prezes SITK — Wiestaw Starowicz (do tematu poruszane-
go w tym referacie wrocimy jeszcze na tamach #fs).

Koreferaty do przedstawionych wystgpien wygtosili takze
prezesi spotek przewozowych PKP — InterCity i Przewozy
Regionalne.

Prezes Zarzadu Spotki PKP InterCity — Andrzej Zurkow-
ski przy okazji koreferatu t0az w perspektywicznym systemie
szybkich pasazerskich polgczen kolejowych w Polsce zwrocit
uwage na konieczno$¢ zachowania roéwnowagi miedzy
transportem drogowym a kolejowym. Plan budowy auto-
strad bez rownowaznego planu budowy nowych i moderni-
zacji obecnych linii kolejowych moze — zdaniem uczestni-
kow konferencji — doprowadzi¢ do jeszcze wigkszego
regresu przewozow kolejowych, zwtaszcza w przewozach
miedzyregionalnych. Swiadczg o tym do$wiadczenia krajow
Europy Zachodniej, gdzie obecnie probuje sie zlikwidowac
negatywne ekonomiczne i spoteczne skutki regresu trans-
portu kolejowego naktadami finansowymi liczonymi w dzie-
sigtkach miliardow euro rocznie.

Prezes Zarzagdu Spotki Przewozy Regionalne — Tadeusz
Matyla, ktdra obstuguje takze cze$S¢ przewozow miedzyre-
gionalnych, wygtosit krotki koreferat dotyczacy obecnej sy-
tuacji sektora przewozéw regionalnych. Gtéwnym proble-
mem blokujgcym rozwoj przewozow kolejowych w Polsce
jest razaco niski poziom subwencji wyréwnawczych w po-
rownaniu z innymi krajami europejskimi. Dodatkowo w czerw-
cu 2002 r. minister finansow podjat bezprecedensowg decy-
Zje 0 niezwracaniu przewoznikom kolejowym w cato$ci strat
poniesionych w wyniku stosowania narzuconych im ulg
ustawowych.

Prezentacje swoich wyrobow przedstawili takze uczest-
niczacy w spotkaniu przedstawiciele firm dostarczajgcych
dla kolei tabor, podzespoty i urzadzenia. Oprocz pasazerow
i przewoznikow kolejowych jest to trzecia grupa zaintereso-
wanych rozwojem transportu kolejowego w Polsce, o tyle
wazna, ze zamowienia sg fatwo przeliczalne na wzrost za-
trudnienia w przemy$le i w ustugach.

W trakcie dyskusji, takze w kuluarach, panowafa raczej
zgodnosc, ze najbardziej pilng potrzebg jest obecnie dopro-
wadzenie linii Warszawa — t.0dz do stanu sprzed 5 lat, a tam
gdzie jest to ekonomicznie uzasadnione warto zwigkszy¢-

Pomysfowo swojg oferte wagonow pietrowych do Systemu push-pull przedstawit Bom-
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Przedziat 1. klasy

predko$¢ maksymalng do 140 km/h, czy nawet wigce;.
W obliczu zagrozenia bytu kolejowych potgczen miedzyre-
gionalnych, w przypadku realizacji planu budowy autostrad
i dla zachowania, zgodnie z politykg transportowg Unii Euro-
pejskiej, rownowagi na rynku przewozow pasazerskich
w Polsce, konieczne jest opracowanie programu budowy
sieci szybkich pofgczen kolejowych miedzy najwiekszymi
miastami w Polsce 0 czasach przejazdu konkurencyjnych
z podrézg samochodami. W tym celu nalezy zweryfikowac
projekty z 1995 r. budowy linii duzych predkoSci, kiore
w pofgczeniu z obecnymi projektami PKP PLK S.A. moder-
nizacji istniejgcych linii utworzg nowoczesng sie¢ transpor-
towg w perspektywie 2015 1.

We wnioskach z konferencji zapisano, ze kierujac sie
doswiadczeniami europejskimi, nalezy podjg¢ dziatania ma-
jace na celu zarezerwowanie terenu miedzy innymi wzdtuz
planowanych autostrad dla przysztej sieci linii kolejowych
duzej predkosci, tgczgcych najwigksze aglomeracje miegj-
skie Polski z siecig kolei duzych predkosci za granica.
Z uwagi na wielko$¢ przewozow miedzy todzig i Warszawa,
budowe sieci szybkich potgczen kolejowych nalezy rozpo-
cza¢ od odcinka tgczacego ze sobg te dwa najwigksze mia-
sta Polski.
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Odmtodzony todzianin

W tydzien po konferencji wyjechat na trase t6dz — Warsza-
wa, jako pociag todzianin, skfad 6 wagondw po naprawie
gtownej wykonanej w ZNTK Bydgoszcz. Zasadniczych mo-
dernizacji, w Scistym tego stowa znaczeniu, w tych wago-
nach nie ma, ale jest to przyktad dobrego, gospodarskiego
podejscia do problemu odnowy taboru przy ograniczonych
Srodkach finansowych.

Plany modernizacji wagonow pasazerskich, z ktorych
wiekszo$¢ zostata wyprodukowana w latach 70. i 80., po-
wstaty w potowie lat 90. (s 3/1996). Zaktadano wtedy, ze
powstanie nowa kategoria pociggéw miedzyregionalnych (IR
— InterRegio), czeSciowo na wzor kolei niemieckich, oparta
na zmodernizowanym taborze.

Pierwsze wagony zmodernizowano miedzy innymi
w ZNTK Nowy Sacz. Zostaty one wyposazone w nowoczesne
wozki typu 25An, produkcji ZNTK Poznan, ekologiczne toa-
lety, przetwornice statyczne. Analizowano takze zastosowa-
nie wygodniejszych dla pasazeréw drzwi odskokowo-prze-
suwnych, automatycznie zamykanych. Nieliczng partie
wagonow pomalowano w jednolitym, zielonym kolorze. Wa-
gony te kursujg do chwili obecnej w pociggach InterCity.

Wagony dla todzianina juz tych najistotniejszych mo-
dernizacji nie majg, ale w wyposazeniu wnetrz nalezy odno-
towac bardzo istotny postep. Przede wszystkim zrezygnowa-
no z regeneracji starych elementdw wyposazenia, kiorej
efekty byty bardzo mierne. Nowe laminaty na $ciany i sufit

Przedziat 2. klasy
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zostaty wykonane wedtug nowej koncepcji, bez stosowania
tzw. ,technologii faczen tysigcem wkretow”, co znacznie
podniosto estetyke wnetrz i utatwi ich pdzniejsze utrzymanie
w czystosci. Nowe siedzenia w 1. klasie wyposazone zosta-
ty w zagtowki wygodniejsze niz w wielu wagonach InterCity.
Catkowicie nowy wystrdj otrzymaty toalety, bardziej este-
tyczny i fatwiejszy do utrzymania w czystosci.

Naprawe gtowng opisanych wagondéw mozna uznaé za
bardzo udang i konieczng do powielenia we wszystkich wa-
gonach, jakie zostang w przysztosci poddane remontom.
Pod uwage nalezy wzig¢ fakt, ze po obecnej naprawie wago-
ny te bedg eksploatowane nawet do 2015 r.! Spotka Prze-
wozy Regionalne zapowiada, ze odmtodzone wagony otrzy-
majg takze kolejne pociggi na trasie todz — Warszawa
jeszcze w 2002 r.

Kilka tygodni pozniej na trase wyruszyt tez nowy skfad
wagonow z todzi do Krakowa. Poprzedni byt obiekiem nie-
zwykle gwattownej i nieprzebierajgcej w stowach krytyki
prasowej. Standard wagonow na tej trasie od kilku lat ulegat
systematycznemu pogorszeniu. W kwietniu 2002 r. nastgpit
kolejny etap obnizenia standardu poprzez wprowadzeniu na
trase zespotow trakcyjnych serii ED72, nadajgcych sie z tru-
dem do podrozowania na krotkie odlegtosci. Ostra reakcja
pasazerow spotkata sie z zapowiedzig, ze i tak ten jedyny
pocigg tej relacji ulegnie likwidacji. Jesienig 2002 r. stano-
wisko przewoznika ulegto zmianie. Pocigg w nowym rozkta-
dzie bedzie jezdzit nadal, i to krocej, a obstuga tego pocig-
gu zostata przekazana z zaktadu w Krakowie do zakfadu
w todzi. Obecny pocigg nie rozni sie standardem od pocig-
gu ekspresowego (poza brakiem wagonu barowego). Szko-
da tylko, ze w miedzyczasie wizerunek kolei w oczach pasa-
zerow, ktorych trzeba teraz odzyskiwaé, ulegt nadwyrezeniu.
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Nowa toaleta

Konferencja

Telekomunikacjalilinformatykainajkolel

Szczyrk, Centrum Kongresow i Rekreacji ,,0rle Gniazdo”, 29-31 stycznia 2003 r.

Tematyka

zapoznanie firm z potrzebami i kierunkami rozwoju kolei w zakresie telekomunikacii i informatyki

zasadami funkcjonowania i strukturq potrzeb i mozliwosci Telekomunikacji Kolejowej Sp. z 0.0. i PKP Informatyka
Sp. z 0.0.

rozszerzenia mozliwosci wykorzystania istniejgcej infrastruktury teleinformatycznej nalezqcej do PKP S.A.
przedstawienie oferty w zakresie telekomunikaciji i informatyki dla spdtek podlegtych PKP S.A. w kontekscie koniecz-
nosci przystosowania do standardéw Unii Europejskie)

Zamierzenia te zostanq zrealizowane poprzez:

B prezentacje Telekomunikacji Kolejowej i PKP Informatyka B wystgpienia i prezentacje firm biorgcych udziat w kon-
ferencji B stoiska paratargowe | zbiorczg oferte uczestnikdw Konferencji przekazang PKP S.A., spdtkom zaleznym i ich
oddziatom B materiaty informacyjne dotyczqce PKP Informatyka i Telekomunikaciji Kolejowej dla uczestnikbw Konfe-
rencji

Partnerzy:
Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0.0.
PKP Informatyka Sp. z o0.0.

Patfronat medialny:
Technika Transportu Szynowego B Kolej dzi§ i jutro B Polski Portal Kolejowy ® InfoTel

Panie Janku, tu miat Pan podaé adres!!!
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