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Jan Raczyñski, £ukasz Stefañczyk

28 marca 2002 r., po 3 miesi¹cach od przywiezienia
do £odzi pierwszego Cityrunnera i zakoñczeniu te-
stów, zainaugurowano uroczyœcie obs³ugê linii 10
nowym taborem. Cityrunner o numerze taborowym
1201 w swój pierwszy liniowy kurs wyruszy³ w kie-
runku pêtli Augustów z hali monta¿owej Zak³adu
Remontu Taboru MPK-£ódŸ Sp. z o.o. o godzinie
13.00, jeszcze z napisem „jazda próbna” na wyœwie-
tlaczu. Po krótkim postoju na wschodniej pêtli linii
10 odjecha³ w kierunku osiedla Retkinia.

Pierwsza czêœæ uroczystoœci mia³a miejsce przy przystanku
Central usytuowanym w centrum £odzi, gdzie Cityrunner
podjecha³ o 14.15. Na platformie przystankowej zagra³a or-
kiestra MPK, zebra³o siê wielu ³odzian. Jako pierwsi wsiedli
prezydent £odzi i dyrektor generalny MPK-£ódŸ Sp. z o.o.
Prezydent miasta zasiad³ w fotelu motorniczego i po krót-
kim instrukta¿u ruszy³ symbolicznie zrywaj¹c wstêgê. Potem
na tablicy informacyjnej wyœwietli³a siê cyfra 10, otworzono
drzwi i do tramwaju mogli wsi¹œæ pasa¿erowie.

O 14.25 zat³oczony do granic mo¿liwoœci tramwaj ruszy³
w stronê pêtli przy ul. Wyszyñskiego, gdzie zaplanowano
drug¹ ods³onê uroczystoœci uœwietniaj¹cych inauguracjê ob-
s³ugi linii 10 nowym taborem. Przez system nag³oœnienia pa-
sa¿erów przywita³ prezes Czes³aw Rydecki, który oznajmi³,
¿e pierwszy kurs za zgod¹ prezydenta jest darmowy. Na pêtli
Wyszyñskiego Cityrunner na krótko zatrzyma³ siê obok usta-
wionego wczeœniej na torze postojowym historycznego Her-
branda GE-58 z 1910 r. Po przemówieniach prezydenta i pre-
zesa MPK nowy tramwaj wyruszy³ z powrotem w kierunku
pêtli Augustów, na której mia³a miejsce ostatnia czêœæ ce-
remonii. Nastêpnie wykona³ jeszcze jedno okr¹¿enie i o go-
dzinie 17.20 zjecha³ do zajezdni przy ul. Telefonicznej. Tego
dnia Cityrunner kursowa³ poza rozk³adem linii 10. Mimo ¿e
normalnie liniê tê obs³uguje 12 poci¹gów, nowy nabytek
przes¹dnie kursowa³ jako poci¹g nr 14. Nastêpnego dnia
obs³ugiwa³ liniê 10 ju¿ jako rozk³adowa brygada nr 7.

Pierwszy
Cityrunner
na ³ódzkich torach

Do chwili obecnej poza pojazdem nr 1201 do £odzi do-
tar³ jeden Cityrunner w ca³oœci oraz 7 kolejnych w czêœciach.
Tramwaje montowane s¹ w warsztatach MPK. £¹cznie bê-
dzie ich 15 i wszystkie obs³u¿¹ liniê 10. Rozpoczêcie eks-
ploatacji nastêpnego egzemplarza planowane jest na prze-
³om kwietnia i maja. Zgodnie z planem wszystkie pojazdy
powinny znaleŸæ siê w eksploatacji do koñca wrzeœnia
2002 r.

Tramwaj
£ódzki Cityrunner to pojazd ca³kowicie niskopod³ogowy, mie-
rz¹cy 29,5 m. Sk³ada siê on z piêciu modu³ów po³¹czonych
przegubami, z czego trzy osadzone s¹ na wózkach jezdnych.
Dwa wózki s¹ napêdne, a jeden jest toczny.

Podwozia modu³ów wykonane s¹ ze stali konstrukcyjnej.
Konstrukcja œcian bocznych wykonana jest z kszta³towników
i blachy stalowej. Poszycie pud³a sk³ada siê p³atów lakiero-
wanej blachy aluminiowej. Elementy aluminiowe (kszta³tow-
niki i blacha) zosta³y zastosowane tak¿e w konstrukcji noœ-

Najnowszy i najstarszy zabytkowy ³ódzki tramwaj
Fot. £. Stefañczyk

Tramwaj Cityrunner widziany z boku Fot. J. Raczyñski
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nej dachu. Konstrukcja kabiny motorniczego jest wykonana
z elementów stalowych zdolnych do przenoszenia si³ œciska-
j¹cych do 400 kN.

Elementy strukturalne konstrukcji ³¹czone s¹ nitami.
Wolne przestrzenie œcian bocznych i podwozia wy³o¿one s¹
we³n¹ mineraln¹ stanowi¹c¹ izolacje ciepln¹ i akustyczn¹.
W ³¹czeniu innych elementów tramwaju zosta³a wykorzysta-
na te¿ technologia klejenia. Dotyczy to szyb, poszycia œcian

bocznych i dachu oraz innych mniejszych elementów kon-
strukcyjnych. Szerokoœæ pojazdu wynosi 2,3 m, a wiêc jest
nieco mniejsza ni¿ tramwajów typu 105N/805N.

Spoœród szeœciorga drzwi tramwaju czworo ma szero-
koœæ 1300 mm a dwoje – 650 mm. Wysokoœæ pod³ogi
pojazdu przy krawêdzi drzwi wynosi 320 mm nad g³ówk¹
szyny. W module pomostowym pod³oga znajduje siê na po-
ziomie 370 mm ponad g³ówk¹ szyny. W skrajnych modu³ach,

Schemat pojazdu

Wnêtrze tramwaju Fot. £. Stefañczyk Siedzenia na koñcu wagonu Fot. £. Stefañczyk

Laminaty poliestrowe dostarcza³ te¿ krajowy Astromal
Fot. M. Kasprzyk

Pulpit sterowniczy motorniczego Fot. J. Raczyñski
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opartych na wózkach napêdnych, pod³oga wznosi siê na wy-
sokoœæ 450 mm nad g³ówkê szyny.

W tramwaju zastosowano wózki o klasycznym rozwi¹-
zaniu z ko³ami sprzê¿onymi osiami. Rozstaw osi w wózku
wynosi 1950 mm. Zastosowane zosta³y w nim ko³a SAV60
o œrednicy nominalnej 560 mm. Dopuszczalne zu¿ycie ko³a
wynosi 500 mm, a maksymalny nacisk na oœ 95,4 kN.

Usprê¿ynowanie pierwszego stopnia wykonane jest z ele-
mentów stalowo-gumowych, a drugiego ze sprê¿yn œrubo-
wych. Wszystkie wózki wyposa¿one s¹ w hamulce tarczo-
we i elektromagnetyczne hamulce szynowe o sile 70 kN
ka¿dy.

Tramwaj napêdzany jest czterema silnikami asynchronicz-
nymi, ch³odzonymi powietrzem, o mocy 100 kW ka¿dy. Apa-
ratura elektryczna jest umieszczona na dachu pojazdu i os³o-
niêta z boku pasami blachy.

Prêdkoœæ maksymalna pojazdu wynosi 70 km/h. Mo¿li-
we do osi¹gniêcia œrednie przyspieszenie rozruchu wynosi
1,4 m/s2, a hamowania w warunkach eksploatacyjnych
1,4 m/s2. OpóŸnienie przy hamowaniu awaryjnym wynosi
2,8 m/s2.

Masa pustego pojazdu wynosi 34,2 t, a przy zape³nio-
nym w 2/3 – 46,2 t.

W pojeŸdzie jest 58 miejsc do siedzenia, a przy zape³-
nieniu 4 osób na 1 m2 mog¹ siê w nim pomieœciæ jeszcze
93 osoby na miejscach stoj¹cych. Miejsca dla wózków znaj-
duj¹ siê drugim module od czo³a pojazdu. Siedzenia s¹ usta-

Wejœcie do wagonu z krawêdzi nowego peronu. Fot. J. Raczyñski Aparatura elektryczna zosta³a umieszczona na dachu pojazdu Fot. £. Stefañczyk

wione w uk³adzie 1+1 w modu³ach silnikowych i 1+2
w modu³ach poœrednich. Minimalna szerokoœæ miêdzy siedze-
niami wynosi 640 mm, a wiêc mniej ni¿ w klasycznych tram-
wajach, i jest to cena, jak¹ nale¿y ponieœæ za luksus niskiej
pod³ogi na ca³ej d³ugoœci tramwaju, zw³aszcza przy torze
o szerokoœci 1000 mm.

Wnêtrze tramwaju stwarza przyjemne wra¿enie dziêki
pastelowym barwom elementów wykonanych z tworzyw
sztucznych.

Trasa
Tramwaje Cityrunner bêd¹ eksploatowane na linii nr 10 prze-
biegaj¹cej przez miasto w kierunku wschód – zachód. Linia,
po której bêdzie kursowa³ nowy tramwaj, zosta³a zmoderni-
zowanai jest to obecnie najnowoczeœniejszy ci¹g komunika-
cyjny w £odzi.

Najwa¿niejszy odcinek tej trasy, przebiegaj¹cy przez cen-
trum miasta, zosta³ wybudowany w 1978 r. w ramach bu-
dowy tzw. trasy WZ. Odcinek zachodni na osiedle Retkinia
ju¿ istnia³, ale od tamtego czasu tak¿e zosta³ gruntownie
zmodernizowany, w najwiêkszym stopniu w okolicy dworca
£ódŸ Kaliska. Odcinek wschodni by³ oddawany do eksploata-
cji etapami przez prawie 10 lat. Planowane jest tak¿e jego
przed³u¿enie w przysz³oœci w kierunku osiedla Janów.

Ca³a trasa liczy prawie 13 km z 24 przystankami. Oprócz
linii 10 trasa ta obs³ugiwana jest w zale¿noœci od odcinka
jeszcze przez dwie lub trzy inne linie tramwajowe. W ten
sposób w godzinach szczytu poci¹gi tramwajowe kursuj¹ na
niej w odstêpach co 2 do 2,5 min i œrednio co 5 min poza
tymi godzinami.

Zasadnicza czêœæ trasy przebiegaj¹ca przez centrum
miasta wymaga³a remontu kapitalnego torowisk od dawna.
Torowisko po ponad 20-letniej eksploatacji znajdowa³o siê
w nienajlepszym stanie technicznym. Na przebudowanych
odcinkach tory wykonano ju¿ w innej technologii na pod³o-
¿u z t³ucznia. Zastosowane zosta³y szyny rowkowe typu
Ri-60N u³o¿one na podk³adach strunobetonowych z przy-
twierdzeniem sprê¿ystym typu SB-3. Podk³ady s¹ u³o¿one na
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warstwie t³ucznia o wysokoœci 20 cm, spodniej
warstwie filtracyjnej z piasku i pod³o¿u z geow³ók-
niny. Ha³as generowany podczas przejazdu tram-
waju po takim torowisku jest znacznie ni¿szy ni¿
dla dotychczas stosowanych torowisk klasycznych.
W technologii tej remontowane s¹ tak¿e inne to-
rowiska wydzielone w £odzi.

Niektóre fragmenty torowiska zabudowanego
w jezdni u³o¿one s¹ z solidnych p³yt betonowych.
Nowoœci¹ jest zastosowanie na kilkusetmetrowym
odcinku tzw. torowiska trawiastego. Ta modna
obecnie w krajach zachodnich, ze wzglêdów eko-
logicznych i estetycznych, technologia polega na
wype³nieniu torowiska muraw¹. W ³ódzkim przy-
padku ma to tak¿e wymiar funkcjonalny, gdy¿ od-
cinek ten przebiega w pobli¿u stadionu i w ten
sposób zosta³a ograniczona dostêpnoœæ t³ucznia
dla kibiców korzystaj¹cych z niego chêtnie po
meczach.

Now¹ jakoœci¹ s¹ przystanki. Podobnie jak
w rozwi¹zaniach zagranicznych zastosowane zosta-
³y wygodne rampy z p³yt betonowych o wysoko-
œci u³atwiaj¹cej wsiadanie do wagonów. W roz-
wi¹zaniu ³ódzkim górna krawêdŸ rampy znajduje
siê na wysokoœci 280 mm nad g³ówk¹ szyny.
Boczna krawêdŸ rampy jest usytuowana w odle-
g³oœci 1250 mm od osi toru. Nawierzchnia przy-
stanku, poza p³ytami stanowi¹cymi krawêdŸ pero-
nu, wykonana jest z kostki betonowej. Przystanki
s¹ odgrodzone od jezdni barierkami o wysokoœci
1 m, co zapewnia bezpieczeñstwo oczekuj¹cym na
nich pasa¿erom ze strony pojazdów samochodo-
wych. Nowe perony zapewniaj¹ te¿ du¿y komfort
pasa¿erom wsiadaj¹cym do starszych tramwajów
typu 805N. Dolna krawêdŸ ich najni¿szego stop-
nia znajduje siê na wysokoœci 8 cm od krawêdzi
peronu. Podobne rozwi¹zania przystanków stoso-
wane s¹ tak¿e na innych modernizowanych liniach
w £odzi.
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Schemat trasy na tle sieci tramwajowej miasta

Fragment trasy z torem wy³o¿onym trawiast¹ muraw¹ Fot. J. Raczyñski

 Peron na zmodernizowanym odcinku trasy Fot. J. Raczyñski

Perony na pêtli Retkinia Fot. J. Raczyñski


