Jan Raczynski, tukasz Stefanczyk

35

Pierwszy
Cityrunner
na todzkich torach

28 marca 2002 r., po 3 miesigcach od przywiezienia
do todzi pierwszego Cityrunnera i zakoinczeniu te-
stow, zainaugurowano uroczyscie obstuge linii 10
nowym tahorem. Cityrunner o numerze taborowym
1201 w swaj pierwszy liniowy kurs wyruszyt w kie-
runku petli Augustéw z hali montazowej Zakfadu
Remontu Taboru MPK-todZ Sp. z o0.0. o godzinie
13.00, jeszcze z napisem ,jazda probna” na wyswie-
tlaczu. Po krotkim postoju na wschodniej petli linii
10 odjechat w kierunku osiedla Retkinia.

Pierwsza cze$¢ uroczystosci miata miejsce przy przystanku
Central usytuowanym w centrum todzi, gdzie Cityrunner
podjechat 0 14.15. Na platformie przystankowej zagrata or-
kiestra MPK, zebrato sie wielu fodzian. Jako pierwsi wsiedli
prezydent todzi i dyrektor generalny MPK-t6dZz Sp. z o.o.
Prezydent miasta zasiadt w fotelu motorniczego i po krot-
kim instruktazu ruszyt symbolicznie zrywajac wstege. Potem
na tablicy informacyjnej wySwietlita sie cyfra 10, otworzono
drzwi i do tramwaju mogli wsia$¢ pasazerowie.

0 14.25 zattoczony do granic mozliwosci tramwaj ruszyt
w strone petli przy ul. Wyszynskiego, gdzie zaplanowano
druga odstone uroczysto$ci uswietniajacych inauguracje ob-
stugi linii 10 nowym taborem. Przez system nagto$nienia pa-
sazerow przywitat prezes Czestaw Rydecki, ktdry oznajmit,
ze pierwszy kurs za zgoda prezydenta jest darmowy. Na petli
Wyszynskiego Cityrunner na krdtko zatrzymat sie obok usta-
wionego wcze$niej na torze postojowym historycznego Her-
branda GE-58 z 1910 r. Po przeméwieniach prezydenta i pre-
zesa MPK nowy tramwaj wyruszyt z powrotem w kierunku
petli Augustow, na ktérej miata miejsce ostatnia cze$¢ ce-
remonii. Nastepnie wykonat jeszcze jedno okrazenie i0 go-
dzinie 17.20 zjechat do zajezdni przy ul. Telefonicznej. Tego
dnia Cityrunner kursowat poza rozktadem linii 10. Mimo ze
normalnie linie te obstuguje 12 pociggdw, nowy nabytek
przesadnie kursowat jako pociag nr 14. Nastepnego dnia
obstugiwat linie 10 juz jako rozktadowa brygada nr 7.

Najnowszy i najstarszy zabytkowy f6dzki tramwaj

Fot. t. Stefanczyk

Do chwili obecnej poza pojazdem nr 1201 do todzi do-
tart jeden Cityrunner w catosci oraz 7 kolejnych w czesciach.
Tramwaje montowane sg w warsztatach MPK. tacznie be-
dzie ich 15 i wszystkie obstuzg linie 10. Rozpoczecie eks-
ploatacji nastepnego egzemplarza planowane jest na prze-
tom kwietnia i maja. Zgodnie z planem wszystkie pojazdy
powinny znaleZ¢ sie w eksploatacji do konca wrze$nia
2002r.

Tramwaj

todzki Cityrunner to pojazd catkowicie niskopodtogowy, mie-
rzacy 29,5 m. Sktada sie on z pigciu modutéw pofaczonych
przegubami, z czego trzy osadzone sg na wdzkach jezdnych.
Dwa wdzki sg napedne, a jeden jest toczny.

Podwozia modutow wykonane sg ze stali konstrukcyjnej.
Konstrukcja $cian bocznych wykonana jest z ksztattownikow
i blachy stalowej. Poszycie pudfa skiada sie ptatéw lakiero-
wanej blachy aluminiowej. Elementy aluminiowe (ksztattow-
niki i blacha) zostaty zastosowane takze w konstrukcji no$-

Tramwaj Cityrunner widziany z boku Fot. J. Raczynski
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6000 7000

Schemat pojazdu

nej dachu. Konstrukcja kabiny motorniczego jest wykonana
z elementéw stalowych zdolnych do przenoszenia sit $ciska-
jacych do 400 kN.

Elementy strukturalne konstrukcji taczone sg nitami.
Wolne przestrzenie $cian bocznych i podwozia wylozone sg
wetng mineralng stanowiaca izolacje cieplng i akustyczna.
W faczeniu innych elementdw tramwaju zostata wykorzysta-
na tez technologia klejenia. Dotyczy to szyb, poszycia $cian

Whetrze tramwaju Fot. t. Stefanczyk

.

bocznych i dachu oraz innych mniejszych elementéw kon-
strukcyjnych. Szeroko$¢ pojazdu wynosi 2,3 m, a wiec jest
nieco mniejsza niz tramwajow typu 105N/805N.

Sposrod szesciorga drzwi tramwaju czworo ma szero-
kos¢ 1300 mm a dwoje — 650 mm. Wysoko$¢ podtogi
pojazdu przy krawedzi drzwi wynosi 320 mm nad gtéwka
szyny. W module pomostowym podtoga znajduje sie na po-
ziomie 370 mm ponad gtdwka szyny. W skrajnych modutach,

Siedzenia na korcu wagonu fFot. t. Stefanczyk

Laminaty poliestrowe dostarczat tez krajowy Astromal
Fot. M. Kasprzyk

Pulpit sterowniczy motorniczego Fot. J. Raczynski
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opartych na wozkach napednych, podtoga wznosi sie na wy-
soko$¢ 450 mm nad gtéwke szyny.

W tramwaju zastosowano wozki o klasycznym rozwia-
zaniu z kotami sprzezonymi osiami. Rozstaw osi w wozku
wynosi 1950 mm. Zastosowane zostaty w nim kota SAV60
o $rednicy nominalnej 560 mm. Dopuszczalne zuzycie kota
wynosi 500 mm, a maksymalny nacisk na 0§ 95,4 kN.

Usprezynowanie pierwszego stopnia wykonane jest z ele-
mentéw stalowo-gumowych, a drugiego ze sprezyn $rubo-
wych. Wszystkie wazki wyposazone sg w hamulce tarczo-
we i elektromagnetyczne hamulce szynowe o sile 70 kN
kazdy.

Tramwaj napedzany jest czterema silnikami asynchronicz-
nymi, chtodzonymi powietrzem, o mocy 100 kW kazdy. Apa-
ratura elektryczna jest umieszczona na dachu pojazdu i osto-
nieta z boku pasami blachy.

Predko$¢ maksymalna pojazdu wynosi 70 km/h. Moili-
we do osiggniecia Srednie przyspieszenie rozruchu wynosi
1,4 m/s?, a hamowania w warunkach eksploatacyjnych
1,4 m/s?. Opdinienie przy hamowaniu awaryjnym wynosi
2,8 m/s.

Masa pustego pojazdu wynosi 34,2 t, a przy zapetnio-
nymw %3 — 46,2 t.

W pojezdzie jest 58 miejsc do siedzenia, a przy zapel-
nieniu 4 0s6b na 1 m? moga sie w nim pomiescic jeszcze
93 osoby na miejscach stojgcych. Miejsca dla waézkdw znaj-
duja sie drugim module od czofa pojazdu. Siedzenia sg usta-

| ‘

Wejscie do wagonu z krawedzi nowego peronu. Fot. J. Raczynski

wione w uktadzie 1+1 w modutach silnikowych i 1+2
w modutach posrednich. Minimalna szeroko$¢ miedzy siedze-
niami wynosi 640 mm, a wiec mniej niz w klasycznych tram-
wajach, i jest to cena, jakg nalezy ponie$¢ za luksus niskiej
podtogi na catej dtugosci tramwaju, zwlaszcza przy torze
o szerokos$ci 1000 mm.

Whnetrze tramwaju stwarza przyjemne wrazenie dzigki
pastelowym barwom elementdow wykonanych z tworzyw
sztucznych.

Trasa

Tramwaje Cityrunner beda eksploatowane na linii nr 10 prze-
biegajace] przez miasto w kierunku wschad — zachdd. Linia,
po ktérej bedzie kursowat nowy tramwaj, zostata zmoderni-
zowanai jest to obecnie najnowoczesniejszy cigg komunika-
cyjny w todzi.

Najwazniejszy odcinek tej trasy, przebiegajacy przez cen-
trum miasta, zostat wybudowany w 1978 r. w ramach bu-
dowy tzw. trasy WZ. Odcinek zachodni na osiedle Retkinia
juz istniat, ale od tamtego czasu takze zostat gruntownie
zmodernizowany, w najwigkszym stopniu w okolicy dworca
todz Kaliska. Odcinek wschodni byt oddawany do eksploata-
cji etapami przez prawie 10 lat. Planowane jest takze jego
przediuzenie w przysztosci w kierunku osiedla Janow.

Cata trasa liczy prawie 13 km z 24 przystankami. Oprocz
linii 10 trasa ta obstugiwana jest w zalezno$ci od odcinka
jeszcze przez dwie lub trzy inne linie tramwajowe. W ten
sposdb w godzinach szczytu pociagi tramwajowe kursujg na
niej w odstepach co 2 do 2,5 min i érednio co 5 min poza
tymi godzinami.

Zasadnicza cze$¢ trasy przebiegajgca przez centrum
miasta wymagata remontu kapitalnego torowisk od dawna.
Torowisko po ponad 20-letniej eksploatacji znajdowato sie
w nienajlepszym stanie technicznym. Na przebudowanych
odcinkach tory wykonano juz w innej technologii na podto-
Zu z tlucznia. Zastosowane zostaty szyny rowkowe typu
Ri-60N utozone na podkfadach strunobetonowych z przy-
twierdzeniem sprezystym typu SB-3. Podkiady sa utozone na
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fragment trasy z torem wyfozonym trawiasta murawa

Fot. J. Raczynski

-

Perony na petli Retkinia

1
fot. J. Raczyriski

Schemat trasy na tle sieci tramwajowej miasta

warstwie tlucznia o wysoko$ci 20 cm, spodnigj
warstwie filtracyjnej z piasku i podtozu z geowtok-
niny. Hatas generowany podczas przejazdu tram-
waju po takim torowisku jest znacznie nizszy niz
dla dotychczas stosowanych torowisk klasycznych.
W technologii tej remontowane sg takze inne to-
rowiska wydzielone w todzi.
Niektore fragmenty torowiska zabudowanego
w jezdni utozone s3 z solidnych ptyt betonowych.
Nowoscig jest zastosowanie na kilkusetmetrowym
odcinku tzw. torowiska trawiastego. Ta modna
obecnie w krajach zachodnich, ze wzgledéw eko-
logicznych i estetycznych, technologia polega na
wypeieniu torowiska murawa. W tédzkim przy-
padku ma to takze wymiar funkcjonalny, gdyz od-
cinek ten przebiega w poblizu stadionu i w ten
sposdb zostata ograniczona dostepno$é ttucznia
dla kibicéw korzystajgcych z niego chetnie po
meczach.
Nowa jako$cig sa przystanki. Podobnie jak
W rozwigzaniach zagranicznych zastosowane zosta-
ty wygodne rampy z ptyt betonowych o wysoko-
Sci utatwiajgcej wsiadanie do wagondw. W roz-
wigzaniu tddzkim gérna krawed? rampy znajduje
sie na wysokosci 280 mm nad gtdwka szyny.
Boczna krawedz rampy jest usytuowana w odle-
gtodci 1250 mm od osi toru. Nawierzchnia przy-
stanku, poza ptytami stanowigcymi krawedz? pero-
nu, wykonana jest z kostki betonowej. Przystanki
s3 odgrodzone od jezdni barierkami o wysokoSci
1'm, co zapewnia bezpieczenstwo oczekujgcym na
nich pasazerom ze strony pojazdéw samochodo-
wych. Nowe perony zapewniaja tez duzy komfort
pasazerom wsiadajgcym do starszych tramwajow
typu 805N. Dolna krawed? ich najnizszego stop-
nia znajduje sie na wysoko$ci 8 cm od krawedzi
peronu. Podobne rozwigzania przystankéw stoso-
wane s3 takze na innych modernizowanych liniach
w todzi.
a
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