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Pierwsza
kole] magnetyczna
w Chinach

11.6.2002 r, podczas prezentacji dla dziennikarzy
osrodka rozwojowego firmy Siemens w Brunszwiku,
przedstawiony zostat wydziat zajmujacy sie budowa
kolei magnetycznej w Chinach. Wydziat ten zatrud-
nia aktualnie 120 oséb. Niemiecka wersja pociagu na
poduszce magnetycznej nosi nazwe Transrapid i jest
rozwigzaniem firmy Siemens. Na podstawie opraco-
wanej dokumentacji budowana jest obecnie linia po-
ciggu Transrapid w Szanghaju. Bedzie ona miata
30 km i faczyta centrum handlowe miasta Longyang
z miedzynarodowym dworcem lotniczym Pudong. Na
linii beda kursowaly 3 pociagi, kazdy bedzie sie skfa-
daf z 5 wagonow a predkos¢ maksymalna pociagow
bedzie wynosita 430 km/h — zatem czas dojazdu do
lotniska wyniesie zaledwie 7 min 30 s. W godzinach
szczytu pociagi beda kursowaty co 10 min.

Prace przy budowie kolei Transrapid w Szanghaju rozpocze-
to 1.4.2001 r., a harmogram realizacji projektu jest bardzo
napiety. Po 13 miesigcach od rozpoczecia budowy,
1.5.2002 r. rozpoczeto odbiory techniczne pierwszych zbu-
dowanych urzgdzen toru. Pierwszy pojazd Transrapid ma
zosta¢ dostarczony z Niemiec do Szanghaju 30.8.2002 r. Tor
ma by¢ wstepnie gotowy do jazdy 10.11.2002 r., natomiast
juz na 1.1.2003 r. przewidziano pierwsza jazde pokazowa
z zaproszonymi go$émi z predkoscig 430 km/h. Prawdopo-
dobnie w tej jezdzie wezma udziat premier Chin i kanclerz
Niemiec. Normalna eksploatacja ma sig rozpocza¢ od
1.1.2004 1.

W systemie kolei Transrapid mozna wyodrebni¢ takie
elementy, jak bieznia, zwrotnice, system prowadzenia ruchu,
naped pojazdu i sam pojazd.

W rozwiagzaniu w Szanghaju bieznia bedzie biegta zardw-
no w poziomie ulic, jak i na podporach betonowych o wy-
sokosci do 20 m nad ziemig. Skomplikowanymi urzadzenia-
mi sg zwrotnice, ktdre skiadajg sie z elastycznych stalowych
belek o przekroju skrzynkowym, poruszanych za pomoca si-
townikdw hydraulicznych. Jazda przez zwrotnice po prostej

ma sie odbywa¢ z petng predkoscig 430 km/h, natomiast
na bok z predkoscig 100-200 km/h.

Lokalizacja pociggu na linii i nadzér nad predkoscia, a tak-
ze zabezpieczenie ruchu bedzie odbywato sie droga radio-
wa na czestotliwosci 38 GHz. System sterowania jazda
(OCS) bedzie automatyczny, a same urzgdzenia zwigzane
Z bezpieczenstwem ruchu zdublowane.

Pojazd bedzie unoszony nad bieznig na wysoko$¢ 10 mm
i napedzany silnikiem liniowym, synchronicznym. Pojazd nie
moze sie wykolei¢, gdyz obejmuje bieznie z dwdch stron.
Predkos¢ jazdy bedzie regulowana zmiang czestotliwosci i na-
tezenia pradu zasilajgcego. Przyspieszenia rozruchu beda
bardzo duze — pojazd moze osigga¢ predkosé od 0 do 400
km/h w 160 s i na drodze 10 km. Dla pociggu konwencjo-
nalnego bytaby to droga 2—3-krotnie dtuzsza.

Hamowanie odbywaé sie bedzie poprzez odwrdcenie
pola magnetycznego w stojanie, czyli w biezni. Energia ha-
mowania moze by¢ odzyskiwana. Zasilanie w energie pojaz-

du bedzie sie odbywato z podstacji rozmieszczonych wzdtuz
linii. Poza magnesami unoszacymi s3 jeszcze magnesy bocz-
ne utrzymujace pojazd w osi toru.

Zasada unoszenia magnetycznego

Magnes baczry
kiarujgcy
S2yTia kianijgea

Schemat usytuowania magneséw unoszacych i kierujgcych, po
wifgczeniu pradu stojan | wirnik przyciggajg Sie (pojazd jest uno-
szony), jednoczesnie wedrujagce pole magnetyczne stojana pocig-
ga za sobg wirnik
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Graficzne przedstawienie zasady dziatania linearnego silnika synchronicznego — rozwiniete uzwojenie stojana znajduje sie po obu bo-
kach biezni od jej spodniej strony | wytwarza wedrujgce pole magnetyczne, Sita wytwarzana przez magnesy Stojana pociaga za sobg
cewki wirnika, ktdre sg zamontowane na pojeZdzie, co napedza pojazd

Jak podat producent systemu zuzycie energii pociggu
Transrapid ze wzgledu na brak oporu tarcia od toczenia sie
wyniesie tylko ok. 70% energii zuzywanej przez pocigg kon-
wencjonalny (duzej predkosci) jadacy z ta sama predko$ciag
i ok. 30% energii zuzywanej przy tej samej predkosci przez
samochdd. Odnosnie samolotu bedzie to tylko ok. 20% tej
energii. Natezenie pola magnetycznego w przedziatach pa-
sazerskich ma by¢ réwniez bardzo mate, 5-krotnie mniejsze
niz natezenie pola magnetycznego wytwarzanego przez ko-
lorowy telewizor, a zatem nie bedzie stanowito zagrozenia

dla 0sdb z rozrusznikiem serca, czy bankomatowych kart ma-
gnetycznych. Hatas od pociaggu Transrapid jadacego z pred-
koscig 400 km/h ma wynosi¢ w odlegto$ci 25 m od toru
88,5 dB.

Pojazd ma mie¢ na pokladzie baterie akumulatoréw, ta-
dowang w czasie jazdy, ktéra pozwoli mu dojecha¢ do naj-
blizszej stacji na wypadek zaniku zasilania z zewnatrz. Po-
jazd bedzie zbudowany z materiatéw niepalnych. Warunki
pogodowe nie bedg miaty wptywu na pewnos$¢ ruchu. Po-
jazd bedzie mogt podjezdzaé pod wzniesienia do 100%eo.
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