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Perspektywy
rozbudowy

siecl metra
warszawskiego

W 1995 r. Warszawa dofaczyta do zaszczytnego gro-
na ponad stu metropolii szczycacych sie posiadaniem
kolei podziemnej, jak dotad najsprawniejszego sSrod-
ka komunikacji w wielkich skupiskach miejskich.
Cho¢ od chwili uruchomienia stotecznego metra mi-
nefo dopiero siedem lat, to historia jego budowy
liczy juz 75 lat, w wiekszosci wypetniona trudnoscia-
mi i porazkami.

Pierwsze projekty warszawskiej kolei podziemnej opracowa-
no juz w 1927 r., jednak kryzys gospodarczy, a nastepnie
wybuch wojny uniemozliwity ich realizacje. Do koncepcji
metra powrdcono w latach powojennej odbudowy. Pierw-
sza linia ptytkiego metra miata przebiega¢ w uktadzie pot-
noc-potudnie, taczac Miociny ze Stuzewcem. Jednak narzu-
cone wzgledy strategiczne zadecydowaly o budowie metra
glebokiego z Pragi do Srodmiescia, z przejsciem pod Wista
na duzej gteboko$ci. Realizacja tego projektu napotkata z kolei
trudno$ci zwigzane ze skomplikowana geologia, gtéwnie
zmocno nawodnionymi piaskami, co tak zwigkszato koszty
inwestycji, ze w efekcie budowe zatrzymano.

Koncepcja budowy metra w Warszawie powrdcita do-
piero w 1982 ., kiedy to Rada Ministréw 23 grudnia 1982 r.
podjeta uchwate o budowie pierwszej linii metra warszaw-
skiego. Pierwotny projekt zaktadatl budowe czterech linii.
Pierwsza z nich miata zosta¢ ukonczona w 1990 r., jednak
powazne cigcia finansowe narastajgce juz od 1985 r. spo-
wodowaty powazne problemy z dotrzymaniem termindw
budowy poczatkowych odcinkdw | linii. Taki obrét sprawy
zmusit projektantow do weryfikacji $miatych projektow.
W potowie lat dziewiecdziesigtych opracowano nowy projekt
sieci skladajacej sie juz tylko z trzech linii.

W ciggu siedmiu lat od uruchomienia metra w kwietniu
1995 . linia metra wydtuzyta sie 0 3,5 km. W takim tempie
sie¢ warszawskiego metra osiggnetaby docelowy ksztatt za
120 lat! Tak zato$nie powolne tempo budowy, spowodowa-
ne fatalnym finansowaniem inwestycji, po raz kolejny zwe-
ryfikowato optymistyczne zatozenia. Nowy projekt zaktada
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wybudowanie absolutnie koniecznych linii i podporzadkowa-
nia im komunikacji naziemnej oraz postuluje zmiany w spo-
sobie finansowania inwestycji.

Linia nr 1

Projekt wykonany w 2001 r. przez Biuro Planowania Rozwo-
ju Warszawy, zaprezentowany opinii publicznej przy okazji
otwarcia odcinka Centrum — Ratusz, zaktada dokonczenie
I linii zgodnie z dotychczasowym projektem oraz wybudowa-
nie Il linii wschdd-zachdd o zmodyfikowanym przebiegu z od-
noga, bedaca pozostatoscig projektu Il linii.

Zgodnie z aktualnie obowigzujacymi zatozeniami budowa
| linii Kabaty — Mtociny ma by¢ kontynuowana. Aktualnie
trwajg prace wykonczeniowe w tunelach miedzy Ratuszem
a Dworcem Gdanskim i rusza budowa stacji Dworzec Gdan-
ski bedaca punktem stycznym z koleja podmiejska oraz tram-
wajami w kierunku Brédna i Zoliborza. Planowany termin
oddania do ruchu tego odcinka to koniec 2003 r.

Od potowy 2001 r. trwa drazenie tuneli B-18 w kierun-
ku placu Wilsona. Planowany termin oddania do uzytku —
2004 r. wydaje sie by¢ mato prawdopodobny.

Kolejny fragment | linii od placu Wilsona do Mtocin ma
by¢ realizowany w formule partnerstwa publiczno-prywatne-
go. Odcinek ten, liczacy okoto 4,6 km, bedzie przebiegat pod
ulicami Stowackiego, Kasprowicza w rejon Huty Lucchini.
Przebieg ten to spuscizna po minionym systemie, w ktérym
warszawski kombinat metalurgiczny byt jednym z najwazniej-
szych zaktadéw pracy stolicy. Dzisiaj huta zatrudnia jedna
trzecig 6wczesnej kadry, a i potoki pasazerskie wzdtuz ulicy
Kasprowicza nie naleza do najwigkszych, nawet w obrebie
dzielnicy. Pomimo to perspektywiczny przebieg linii nie zo-
stat zmieniony, a wielkie osiedla skupione wzdtuz ulicy Bro-
niewskiego (Rudawka, Piaski, Chomiczéwka) pozostang zdane
na niedomagajaca komunikacje tramwajowg i autobusowa.

Projekt linii nr 2

0d kilku lat coraz gto$niej mowi sie o konieczno$ci rozpo-
czecia budowy drugiej linii metra, z Woli pod ulicg Swieto-
krzyska na Prage. Jej projektowany przebieg ulegt ostatnio
zasadniczej zmianie. Pierwszy, Srodmiejski odcinek ma prze-
biega¢ zgodnie z pierwotnymi zatozeniami, tj. od ronda Da-
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Stacja Kabaty z poczatku lat dziewigédziesigtych
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Stacja Centrum (2001 r.)
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szynskiego (skrzyzowanie ulic Towarowej i Prostej) wzdtuz
ulicy éwietokrzyskiej, nastepnie przejsciem pod korytem
Wisty w rejonie mostu Swietokrzyskiego, przez tereny daw-
nego Portu Praskiego do Dworca Wileaskiego, bedgcego
centralnym punktem komunikacyjno-handlowym Pragi—Pét-
noc. Eksploatacje tego odcinka, pozbawionego poczatkowo
zaplecza technicznego, ma umozliwi¢ projektowana faczni-
ca z | linia wychodzaca z pétnocnej gtowicy stacji Centrum.

Zachodni fragment Il linii ma prowadzi¢ od ronda Daszyn-
skiego pod ulicami Kasprzaka i Cztuchowska do osiedla Je-
lonki. Poczatkowy odcinek linii obstugiwat bedzie , dzielnice
biznesowa” zlokalizowang w miejscu dawnych wielkich za-
kladéw pracy (Roza Luksemburg, Swierczewski, ZR-T Ka-
sprzak, Zaktady Mechaniczne im. Nowotki). Koncowy odci-
nek bedzie przebiegat przez $rodek jednego z najwigkszych
warszawskich osiedli mieszkaniowych — osiedla Jelonki.

W stosunku do pierwotnych zatozen zmieniony zostat kon-
cowy przebieg linii. Zmiane te nalezy uznaé za pozytywna.
Zamiast do niezamieszkatego Karolina, metro ma wijezdza¢
w samo centrum wielotysiecznego osiedla.

Wschodni fragment |l linii zostat catkowicie zmieniony
w stosunku do poprzedniego projektu. Zupetnie zrezygnowa-
no z prowadzenia linii na potozone daleko na pétnocy War-
szawy osiedle Tarchomin. Wymagatoby to budowy dtugiego
odcinka przez tereny przemystowe (Daewoo—FSO, EC Zeran)
i stabo zurbanizowane dzielnice (Zeran, Stare éwidry). Na
rezygnacije z tej koncepcji wplynefa tez postawa wiadz gminy
Warszawa — Biatoteka, ktére rozwigzanie problemdéw komu-
nikacyjnych na swoim terenie upatrujg w modernizacji linii
kolejowej Warszawa — Nasielsk, biegnacej przez Srodek
gminy.

Nowy projekt Il linii przewiduje skierowanie metra od
Dworca Wilenskiego przez $rodek osiedla Targowek do uli-
cy Kondratowicza na Brodnie. Dopiero w dalszym etapie
rozwazane jest wydtuzenie linii w kierunku Tarchomina. Kon-
cepcja ta na pewno jest tansza w realizacji, jednak jej ce-
lowo$¢ jest mocno watpliwa. Osiedle Brodno jest bowiem
wyposazone W linie tramwajowa o do$¢ dobrych parame-
trach, ktére mozna dodatkowo polepszy¢ bardzo niewielkim
naktadem $rodkéw. Linia ta juz dzi§ zapewnia dojazd do przy-
sztej stacji metra Dworzec Gdanski w 15 min, a w 25 min
tramwaj dojezdza do centrum. Dogodne potozenie osiedla
w ukladzie drogowym miasta pozwala réwniez w 10 min do-
trzeé¢ autobusem do przysztej stacji Marymont. Podobnie
rzecz sie ma z blizszym osiedlem na Targdwku. Stad dojazd
do stacji metra przy Dworcu Wileaskim zajmuje 10 min, a od
wielu lat méwi sie o wydtuzeniu linii tramwajowej z ulicy
Stalowej. Tymczasem pasmo osiedli pétnocnych (Tarchomin,
Nowodwory, Dabréwka Szlachecka) jest obecnie najszybciej
rozwijajgca sie czescig Warszawy. Ze wzgledu na niskie ceny
gruntéw, bardzo dynamicznie rozwija sie tu tanie budownic-
two mieszkaniowe. Ciekawostkg jest fakt, ze niektére spot-
dzielnie mieszkaniowe reklamuja swoje domy jako potozone
w bezposdrednim sgsiedztwie przysziej stacji metra (!). Zna-
czacy potok pasazerski z tego kierunku zapewnia réwniez
sgsiadujgce z Warszawg 50-tysieczne Legionowo, ktdrego
duza cze$¢ mieszkancow uczy sie lub pracuje w \Warszawie.
Pominigcie Tarchomina przy rozbudowie metra spowoduje,
7e tysigce jego mieszkancdw bedg do centrum jechaé au-
tobusem prawie godzing, badz korzystaé z wiasnych sa-
mochoddw. Gminne koncepcje wykorzystania linii nasielskie]
do stworzenia szybkiego pofaczenia Tarchomina z centrum
miasta sg niedorzeczne z racji oddalenia osiedla od rzeczo-
nej linii kolejowej. W najblizszym czasie prawdopodobnie
p6jda one w zapomnienie wraz z calg gming Warszawa —
Biatoteka, natomiast nie do konca przemyslany projekt me-
tra pozostanie. Rozwazane wydtuzenie Il linii z Brodna moze
wcale nie przynie$é spodziewanych efektéw. Moze sie bo-
wiem okazac, ze podroz metrem dookota przez Brédno, Tar-
gowek i centralng Prage w niektérych przypadkach wecale nie
jest atrakcyjna czasowo.
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Projekt linii nr 3

Pierwotny projekt Il linii metra zaktadat po-
taczenie osiedla Goctaw i planowanych wiel-
kich osiedli mieszkaniowych, ciagnacych sie
na Pradze—Potudnie az po Falenice z lotni-
skiem Okecie, z punktami stycznymi w Por-
cie Praskim (z Il linig) i przy Placu Konstytu-
cji (z | linig). Taki uktad (rys. 1) z punktem
zetkniecia linii na Pradze zamiast ich prosto-
paditego krzyzowania juz sam w sobie byt
do$¢ dziwaczny, bowiem powodowat nadkia-
danie drogi przez kazda z linii. W aktualnym
projekcie Ill linia zostata skrocona do posta-
ci odnogi Il linii. Od punktu stycznego na
stacji Praga—Centrum w rejonie Portu Pra-
skiego i przystanku PKP Warszawa Stadion
lIl linia ma prowadzi¢ przez Dworzec Wschod-
ni, przemystowe tereny Kamionka, centrum
Grochowa (rondo Wiatraczna) na osiedle
Goctaw. W poprzednim projekcie obstuge
komunikacyjng Goctawia miata zapewnia¢
linia tramwajowa poprowadzona od ul. Wa-
szyngtona.

Rezygnacja z dalszego odcinka Il linii
byta podyktowana zmiang planéw zagospo-
darowania przestrzennego gminy Warszawa
—Wawer. Nie przewiduje sie juz bowiem in-
tensywnej zabudowy mieszkaniowej terendw
miedzy Wistg a tzw. Pasmem Otwockim.
Wykreslenie z plandw catej lewaobrzeznej
czesci lll linii ma raczej poditoze ekonomicz-
ne. Nad potaczeniem lotniska Okecie z cen-
trum miasta tzw. sztywnym {aczem trwajg
od wielu lat dyskusje. Dopuszcza sie miedzy
innymi mozliwo$¢ zaadaptowania odcinka
linii radomskiej do kolejowego ruchu waha-
dtowego.

Aktualny projekt sieci metra jest duzo re-
alniejszy w zatozeniach od poprzednich. Zre-
zygnowano w nim miedzy innymi z budowy
metra ,w polu” na rzecz drazenia tuneli w te-
renie intensywnie zabudowanym. Nalezy jed-
nak zwrdci¢ uwage na kilka niedociggnieg.
Pozbawienie pasma poétnocnego perspektywy
szybkiego pofaczenia ze §rodmiesciem znacz-
nie spowolni rozwoj tych terenéw. Z kolei
budowa metra na Brédno i Targéwek oraz
przez Bielany do Huty, to marnotrawienie
pieniedzy, bo spodziewane efekty mozna uzy-
ska¢ mnigjszym kosztem. Tymczasem pozba-
wione sprawnej komunikacji pozostang duze
obszary mieszkaniowe, takie jak: caty Dolny
Mokotow, centralna Ochota, Bemowo, Piaski,
Chomiczéwka i Tarchomin.
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Projekt sieci metra warszawskiego z 2001 r.
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