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Jan Raczynski

Koleje w prawo-
dawstwie

Unii Europejskiej
— Instytucje

I akty prawne

W zwiazku ze zblizajacym sie¢ akcesem Polski do Unii
Europejskiej na tamach #fs zostanie opublikowany
cykl artykutow, w ktorych oméwiona zostanie poli-
tyka transportowa Unii i najwazniejsze akty prawne
regulujace rynek przewozow kolejowych. Analogicz-
ny cykl artykutow, publikowany réwnolegle, obejmie
tematyke transportu miejskiego.

Proces integracji gospodarczej i politycznej panstw europej-
skich, jaki nastepuje na przetomie XX i XXI w., zapoczatkowa-
ny zostat po Il wojnie, a jego celem byto wéwczas osiggnie-
cie stabilizacji w tym regionie $wiata po do$wiadczeniach
wojennych. |dea zjednoczonej Europy i dojrzewanie $wiado-
mosci jednosci kontynentu ma swoje Zrédta znacznie wcze-
$niej. Idee jakiej$ formy konfederacji panstw europejskich
przepowiadat juz w XIV w. francuski prawnik Pierre Dubois.
Po raz pierwszy okre$lenia ,Europejczycy” uzyt kronikarz po
bitwie pod Poitiers w 732 r., ktéra zatrzymata ekspansje
Mauréw na kontynent europejski. Pomysty unii pafnstw eu-
ropejskich zgfaszat takze po do$wiadczeniach | wojny fran-
cuski premier Aristide Briand. Owczesne antagonizmy mie-
dzynarodowe nie byty jednak podatnym gruntem do realizacji
takich idei. Dopiero kataklizm Il wojny dostarczyt dostatecz-
nych do$wiadczen do przekonania, ze koegzystencja euro-
pejskich panstw narodowych wymaga nowych form praw-
nych i organizacyjnych, ktére zapobieglyby w przyszio$ci
podobnym zdarzeniom. W 1950 r. francuski minister spraw
zagranicznych Robert Schumann ogtosit deklaracje uwazana
powszechnie za poczatek historii Unii Europejskiej. Jego
pierwszym efektem byto powstanie w 1952 r. wolnej strefy
ekonomicznej. W jej sklad weszio 6 panstw, ktore jeszcze
kilka lat wczes$niej toczyly miedzy soba wojne. W ten spo-
s6b powstata Europejska Wspdlnota Wegla i Stali — insty-
tucja o ponadnarodowym charakterze. Sukcesy tej organi-
zacji doprowadzity do podpisania w 1957 r. tzw. Traktatow
Rzymskich o utworzeniu Europejskiej Wspélnoty Gospodar-
czej (EWG). W 1967 r. zostata powotana jednolita Rada i jed-
nolita Komisja WspoInot Europejskich. Kolejne etapy to Jed-

nolity Akt Europejski z 1986 r., traktat o utworzeniu Unii
Europejskiej z Maastricht z 1992 r. i uzupetniajacy go Trak-
tat Amsterdamski z 1997 r. Od 1 stycznia 2002 r. w miej-
sce narodowych walut wprowadzono wspdlny pienigdz unij-
ny — euro. Strefa ekonomiczna euro stanowi obecnie druga
gospodarke $wiata. Po przyjeciu nowych cztonkéw do Unii
stanie sig ona juz 2010 r. najwieksza gospodarka $wiata.

Gtowne instytucje Unii Europejskiej

Rada Europejska

Jest to gremium, w skiad ktdrego wchodza szefowie panstw
i rzadéw panstw cztonkowskich oraz przewodniczacy Komi-
sji Europejskiej, zbierajace sie dwa razy w roku. Nie ma ona
mocy ustawodawczej, ale decyzje podejmowane przez Rade
maja zasadnicze znaczenie polityczne. Podejmowane sg one
na mocy konsensusu politycznego.

Parlament Europejski

Petni on role publicznego forum UE, rozpatrujacego zasadni-
cze kwestie publiczne oraz stanowi forme organu kontrol-
nego w stosunku do Rady Unii i Komisji Europejskiej. Czton-
kowie Parlamentu pochodza z wybordw bezpos$rednich.
Ponadnarodowy charakter tej instytucji podkresla fakt, ze jej
cztonkowie nie tworza blokéw narodowych, ale grupuja sie
stosownie do opcji politycznych. Parlament posiada okreslo-
ne uprawnienia ustawodawcze, w tym w zakresie opraco-
wywania budzetu.

Rada Unii Europejskiej

W jej sktad wchodza ministrowie rzadéw panstw cztonkow-
skich. Jej skfad jest zmienny, poniewaz stosownie do pro-
gramu obrad, ktérych w ciggu roku jest okoto 80, zasiadaja
W niej ministrowie reprezentujacy zainteresowane nim
resorty. Rada jest naczelnym organem Unii Europejskiej.
Ma prawo do podejmowania wszystkich rodzajow aktow
prawnych oraz prawo do zawierania w imieniu Unii umow
o charakterze miedzynarodowym. W cze$ci zagadnien musi
uzgodni¢ je z Parlamentem Europejskim. Statym organem
wspomagajacym prace Rady jest Sekretariat Generalny Rady.
Ponadto panstwa cztonkowskie delegujg swoich przedstawi-
cieli w randze ambasadoréw do Komitetu Statych Przedsta-
wicieli (COREPER), ktory odpowiada za przygotowanie sesji
ministerialnych.

Komisja Europejska

Jest ona kolegialnym organem wykonawczym Unii. W za-
kres jej obowigzkdw wchodzi przygotowanie projektdw i ini-
cjowanie prac ustawodawczych do przediozenia Radzie
Europejskiej i Parlamentowi, wydawanie aktéw wykonaw-
czych do uchwalonych aktéw prawnych i reprezentacja
w stosunkach z panstwami spoza UE i innymi organizacjami
miedzynarodowymi. Do jej zadah nalezy tez negocjowanie
traktatow miedzynarodowych.

Komisja liczy 20 cztonkdw — po dwoch z Francji, Nie-
miec, Wielkiej Brytanii, Wtoch i Hiszpanii oraz po jednym
z pozostatych panstw czlonkowskich. Cztonkowie Komisji
maja status miedzynarodowych urzednikdéw unijnych i nie
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moga przyjmowac instrukcji od rzgdéw panstw z ktérych
pochodza.

Europejski Trybunat Obrachunkowy

Zajmuje sie kontrolg dziatalnosci finansowej Unii. Raporty
z tych kontroli sa publikowane w corocznych raportach
Trybunatu.

Europejskich Trybunat Sprawiedliwosci

Jego gtéwnym zadaniem jest zapewnienie przestrzegania
prawa wspélnotowego poprzez wyktadnie postanowien
wynikajacych z przyjetych traktatéw i innych aktéw norma-
tywnych.

Akty prawne Unii

Akty prawne Unii mozna podzieli¢ na:

® pierwotne, czyli traktaty zatozycielskie oraz umowy akce-
syjne, bedace podstawa prawng funkcjonowania Unii i jej
organow;

® wtdrne, czyli stanowione przez instytucje Unii: rozporza-
dzenia, dyrektywy, decyzje, zalecenia i opinie dla poszcze-
gblnych zagadnien gospodarczych i spotecznych.

Rozporzadzenie

Ma ono zasieg ogdlny i obowiagzuje wszystkie panstwa czton-
kowskie w cato$ci do bezposredniego wykonania. Rozporza-
dzenie jest nadrzedne w stosunku do prawa panstw czton-
kowskich. Duza cze$¢ wydawanych rozporzadzen wymaga
skonkretyzowania przez akty prawa panstwowego poszcze-
gblnych krajow.

Wydane rozporzadzenie wchodzi w zycie po opublikowa-
niu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich w ter-
minie przez nie wskazanym lub dwudziestego dnia od jego
ogtoszenia.

Gtéwne instytucje unijne

Dyrektywa

Dyrektywa wiaze panstwa, do ktorych jest skierowana
w zakresie celdéw, jakie majg zostaé osiggniete. Wiadzom po-
szczegblnych panstw pozostawia sie jednak swobode w wy-
borze $rodkdw, jakie majg zosta¢ podjete do ich realizacji
oraz jej form. W ostatnim czasie cze$¢ dyrektyw zawiera tez
nie tylko wskazanie celow, lecz takze szczeg6towych $rod-
kéw do ich realizacji.

Celem dyrektyw jest ujednolicanie prawa krajowego
panstw cztonkowskich i koordynacja w zakresie jego two-
rzenia. Panstwo nie moze jednak powotywaé sie na swoje
prawo jako przeszkode do realizacji zobowigzan wynikajacych
z celow dyrektywy.

Dyrektywy przyjete wspélinie przez Parlament Europejski
oraz Rade, a takze dyrektywy skierowane do wszystkich
panstw czlonkowskich sa ogtaszane w Dzienniku Urzedowym
Wspélnot Europejskich i obowiazujg od daty przez nie wska-
zanej lub dwudziestego dnia od jego ogtoszenia.

Decyzja

Decyzja jest odpowiednikiem aktu administracyjnego. Od dy-
rektywy rézni sie tym, ze o ile dyrektywa jest wigzaca co
do celu, to decyzja obowigzuje jej adresata w cato$ci. De-
cyzja jest nadrzedna w stosunku do prawa krajowego i nie
wymaga stanowienia zadnych wewnetrznych krajowych
przepiséw do nadania jej mocy wigzace;.

Dyrektywy przyjete wspélnie przez Parlament Europejski
oraz Rade a takze dyrektywy skierowane do wszystkich
panstw czlonkowskich sa ogtaszane w Dzienniku Urzedowym
WspoInot Europejskich i obowiazujg od daty przez nie wska-
zanej lub dwudziestego dnia od jego ogtoszenia.

Zalecenia i opinie

Nie maja one mocy wigzacej. Sg uchwalane przez gtéwne
organa wspolnotowe i kierowane zaréwno do panstw czton-
kowskich, jak i podmiotéw prawa krajowego.

Tablica 1

Nazwa Liczba cztonkdw

Siedziba

Sposéb powotywania

Kompetencje

Parlament Europejski 626 W wyborach Opiniodawcze i kontrolne Sesje plenarne — Strasburg,
powszechnych nadzwyczajne — Bruksela
i bezposrednich
Rada UE 15 Kazde panstwo Wydawanie aktéw normatywnych, Bruksela
desygnuje swojego tworzenie budzetu, zawieranie
przedstawiciela umoéw z panstwami trzecimi
Komisja Europejska 20 Mianowani za wspdlng Funkcje inicjatywy, wykonawcze, Bruksela
zgoda panstw cztonkdw nadzoru i reprezentacji
i Parlamentu
Trybunat Sprawiedliwoéci 15 sedzidw Mianowani za wspding Funkcje sadowe Luksemburg
i 8 rzecznikéw zgodg panstw cztonkdw
generalnych
Trybunat Obrachunkowy 15 Mianowani przez Rade UE  Ogodlna kontrola dochoddw Luksemburg

po uprzedniej konsulatcji
z Parlamentem

i wydatkow

Na podstawie: J. Galster, Z. Witkowski: Kompendium wiedzy o Unii Europejskiej. Toruri 2002.
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Transport kolejowy w aktach prawnych Unii
Szczegblna rola transportu w gospodarce krajéw Unii spo-
wodowata w latach 90. wzrost zainteresowania jej organdw
regulacjami prawnymi w tej dziedzinie. Zasadnicza przyczy-
ng byto niepokojace z ekonomicznego punktu widzenia za-
chwianie rdwnowagi miedzy réznymi gateziami transportu.
Szybki rozwdj transportu drogowego, subsydiowanego po-
Srednio poprzez budowe i utrzymanie drdg z budzetéw re-
gionalnych i centralnych, spowodowat spadek znaczenia tan-
szego, z uwzglednieniem rachunku kosztéw zewnetrznych,
transportu kolejowego. Podjete zostaty wiec dziatania maja-
ce na celu zahamowanie tego niekorzystnego trendu. Oprécz
instrumentéw finansowych, jak np. wzrost akcyzy na pali-
wa, zostaty tez wytyczone cele majgce doprowadzi¢ do ko-
mercjalizacji przedsiebiorstw kolejowych, traktowanych do-
tychczas jako jednostki budzetowe, a w praktyce nierzadko
jako agencje rzadowe, realizujgce cele spoteczne. Nowe akty
prawne maja tez umozliwia¢ wchodzenie na rynek kolejowy
nowych podmiotéw majacych swobode operowania na sie-
ci kolejowse.

Wytyczne polityki Unii Europejskiej, majacej na celu re-
gulacje rynku transportowego, aby poprawi¢ jego racjonal-
no$ci, formutowane sg w tzw. Biatych Ksiegach.

0d czasu uchwalenia Traktatow Rzymskich Wspdlnota
Europejska przez prawie 30 lat nie dokonata zadnych istot-
nych dziatan dla wdrozenia wspdlnej polityki transportowe;
przewidzianej w tych traktatach. Traktat z Maastricht umoc-
nit polityczne, instytucjonalne i budzetowe podstawy polity-
ki transportowej. Zawierat on rdwniez koncepcje sieci trans-
europejskiej (TEN), ktéra umozliwita zajecie sie planem
infrastruktury transportowej w skali europejskiej dzigki po-
mocy finansowej Unii.

Pierwsza Biata Ksiega Komisji na temat przysztego roz-
woju wspblnej polityki transportowej zostata opublikowana
w grudniu 1996 r. Dokument ten zalecat otwieranie rynku
transportowego dla dziatah konkurencyjnych. W ostatnim
dziesiecioleciu ta zasada zostata osiagnieta, z wyjatkiem sek-
tora kolejowego. W grudniu w 2000 r. Parlament Europej-
ski, na mocy swoich uprawnien w ramach procedury wspot-
decydowania, podjat historyczng decyzje o catkowitym
otworzeniu kolejowego rynku towarowego w 2008 r.

Opublikowana 12.09.2001 r. druga juz Biata Ksiega Eu-
ropejska polityka transportowa 2010: czas na podjecie de-
cyzji (COM2001 370) proponuje okoto 60 specjalnych $rod-
kéw do podjecia na poziomie Unii w ramach wspoinegj
polityki transportowej. Obejmuje ona program dziatan az do
2010 r. wraz z po$rednimi punktami etapowymi, mianowi-
cie przeprowadzenie w 2005 r. monitorowania i oceny $red-
niookresowej, w celu sprawdzenia czy szczegdtowe cele (np.
dotyczace podziatu gateziowego, czy bezpieczehstwa na dro-
gach) sa osiggane lub czy trzeba dokonaé korekt.

W 2001 r. wydany zostat tez pakiet 4 dyrektyw regulu-
jacych rynek kolejowy.

Pierwsza z nich — Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady nr 2001/12/WE z 26 lutego 2001 r. zmieniata Dyrek-
tywe Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei Wspdlno-
ty, ktéra formutowata ogdlne zasady dostepu do infrastruk-

tury kolejowej i funkcjonowania rynku kolejowego. Dyrekty-

wa 2001/13/WE z 26 lutego 2001 r. zmieniata Dyrektywe

Rady 95/18/WE w sprawie koncesjonowania przedsiebiorstw

kolejowych, a Dyrektywa 2001/14/WE dotyczyta zasad alo-

kacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobie-
rania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz $wia-
dectw bezpieczenstwa.

Szczegolne znaczenie ma Dyrektywa 2001/16/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjno$ci transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnej. Okresla ona wytyczne do dostosowania systemu
kolejowego do osiagniecia petnej interoperacyjnosci kolei na
terenie krajéw Unii. Analogiczna Dyrektywa 96/98 w spra-
wie interoperacyjnos$ci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci zostata wydana wcze$niej — 23.07.1996 r.
S to dyrektywy z okresleniem instrumentow, jakie musza
zostaé podijete dla osiagniecia wyznaczonego celu.

W styczniu 2002 r. Komisja Europejska przedtozyta dru-
gi pakiet kolejowy. Wykracza on poza dotychczasowe pro-
pozycje zaréwno w zakresie przyjetych uregulowan, jak
i skrocenia czasu dochodzenia do petnej liberalizacji doste-
pu do rynku. Juz w 2006 r. przedsighiorstwa transportowe
zajmujace sie kolejowym transportem towarowym, a posia-
dajace swojg siedzibe w UE, bedg mogly Swiadczyé swoje
ustugi na wszystkich trasach kolejowych na terenie UE. Moz-
liwo$¢ ta dotyczy nie tylko komunikacji migdzynarodowej, ale
takze przewozéw na obszarach poszczegdlnych panstw. Bio-
rac pod uwage inercje przy ukladaniu rozkladow jazdy, juz
w 2007 r. mozemy sie liczy¢ z realiami wolnego rynku prze-
wozéw kolejowych.

Dla realizacji nowej polityki transportowej Komisja Euro-
pejska przediozyta projekty 5 nowych aktow.

m Projekt 2002/21 dotyczy bezpieczefstwa ruchu, opfat i alo-
kacji zdolnosci przepustowej i zmienia Dyrektywy 2001/
/141 95/18.

m Projekt 2002/22 zmienia dyrektywy o interoperacyjno$ci
kolei 96/48 i 2001/16.

m Projekt 2002/25 za$§ zmienia dyrektywy 2001/12 i 91/440.

m Projekt Rozporzadzenia 2002/23 dotyczy powotania Euro-
pejskiej Agencji Kolejowej. Agencja ta ma stworzy¢ sku-
teczne instrumenty zarzadzania, za pomocg ktérych opra-
cowywane beda wspdlne standardy bezpieczefstwa
i rozwiazania stuzace koordynacji w zakresie organizacji ru-
chu oraz rozwiazywania zagadnien technicznych. Europej-
ska Agencja Kolejowa mogtaby podja¢ swoja prace
w 2004 r. lub 2005 r.

m Projekt Decyzja 2002/24 o przystapienie UE do porozumie-
nia o miedzynarodowym ruchu kolejowym COTIF wraz
z aneksem zawierajagcym wytyczne do negocjacii.

W koncowej fazie konsultacji znajduje sig, kluczowe dla
organizacji transportu publicznego, Rozporzadzenie Parlamen-
tu Europejskiego i Rady dotyczace wymagan w zakresie
ustug publicznych oraz przyznawania kontraktéw na ustugi
publiczne w pasazerskim transporcie kolejowym, drogowym
i zegludze. Brak takich regulacji prawnych w Polsce jest
obecnie jedna z przyczyn upadku kolejowych przewozow re-
gionalnych. Ustawa o transporcie publicznym dyskutowana
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w poprzedniej kadencji Sejmu nie zostata uchwalona. Nowy,
pilny w obecnej sytuacji projekt uwzglednia¢ powinien
zatem regulacje prawne zawarte w cytowanym Rozporza-

dzeniu.

Aspekty prawne interoperacyjnosci kolei
Posréd wymienionych dyrektyw szczegodlne miejsce zajmuja
dyrektywy o warunkach technicznych i organizacyjnych do

utworzenia wspdlnego europejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych oraz kolei duzych predko$ci. Dyrektywy te usta-
nawiajg warunki, ktére majg by¢ spetnione, aby o0siggnaé
interoperacyjno$¢ transeuropejskiego systemu kolei na tery-
torium Unii. Dotyczy to warunkdw projektowania, budowy,
uruchomienia, modernizacji, odnawiania, eksploatacji i utrzy-
mania czesci tego systemu oddawanych do eksploataciji po
dacie wejscia w zycie tych dyrektyw. Wymaga to zdefinio-

Najwazniejsze akty prawne w zakresie regulaciji transportu kolejowego

Tablica 2

Akt prawny

Zakres

Uwagi

Dyrektywa 91/440
7 29.07.1991 r.

Dotyczy rozwoju linii kolejowych we Wspélnocie:
niezaleznego zarzadzania przedsiebiorstwami
kolejowymi, oddzielenie zarzadzania funkcjonowaniem
kolei i infrastruktury od $wiadczenia kolejowych
ustug transportowych

Zastepuje Dyrektywy Rady 75/327/EEC z dnia 20.05.1975 r.
dotyczace poprawy sytuacji przedsiehiorstw kolejowych

i harmonizacji zasad rzadzacych stosunkami finansowymi
migdzy tymi przedsigbiorstwami a panstwami

Dyrektywa 95/18
2 19.06.1995 r.

Dotyczy udzielania licencji przedsigbiorstwom kolejowym

Dyrektywa 96/48
z 23.07.1996 r.

Dotyczy interoperacyjnosci ogdlnoeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci

Dyrektywa 2001/12
7 26.02.2001 r.

Dotyczy zasad zarzadzania i dostepu do infrastruktury
kolejowej i pomocy finansowej dla kolei

Zmieniajagca Dyrektywe 91/440

Dyrektywa 2001/13
z 26.02.2001 r.

Dotyczy koncesjonowania przewoznikw kolejowych

Zmieniajaca Dyrektywe 95/18

Dyrektywa 2001/14
7 26.02.2001 r.

Dotyczy alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz $wiadectw bezpieczenstwa

Zamiast Rozporzadzenia Rady (EWG) 2830/77 z 12.12.1977 r.

w sprawie Srodkdw koniecznych do osiggnigcia poréwnywalno$ci
miedzy systemami ksiggowosci i rocznych zestawien rachunkowych
przedsiebiorstw kolejowych; Rozporzadzenie Rady (EWG) 2183/78
z 19.09.1978 r. ustanawiajace jednolite zasady kalkulacji kosztow
dla przedsigbiorstw kolejowych; Decyzje Rady 82/529/EWG

7 19.07.1982 r. w sprawie ustalenia stawek za miedzynarodowy
przewdz towardw koleja; Decyzje Rady 83/418/EWG z 25.07.1983 .
w sprawie niezaleznosci handlowej kolei i zarzadzania

ich migdzynarodowymi przewozami pasazerskimi i bagazowymi
oraz Dyrektywe 95/19/WE

Dyrektywa 2001/16
7 19.03.2001 r.

Dotyczy warunkéw interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej

Projekt
Dyrektywa 2002/21
2 23.01.2002 .

Dotyczy bezpieczenstwa ruchu, opfat i alokacii
zdolno$ci przepustowej

Zmienia Dyrektywy 2001/14 i 95/18

Projekt
Dyrektywa 2002/22
7 23.01.2002 r.

Dotyczy interoperacyjnosci ogdlinoeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnej

Zmienia Dyrektywy 96/48 i 2001/16

Projekt Rozporza-
dzenia 2002/23
z 23.01.2002 r.

Dotyczy powotania Europejskiej Agencji Kolejowej

Projekt
Decyzja 2002/24

0 przystapienie UE do porozumienia
o miedzynarodowym ruchu kolejowym COTIF wraz
z aneksem zawierajacym wytyczne do negocjacji

Projekt
Dyrektywa 2002/25
7 23.01.2002 r.

Dotyczy zasad zarzadzania i dostepu
do infrastruktury kolejowej

Zmienia dyrektywy 2001/12 i 91/440

Projekt

Rozporzadzenia
COM 2002/107
2 21.02.2002 r.

Dotyczy wymagan w zakresie ustug publicznych
oraz przyznawania kontraktéw na ustugi publiczne
w transporcie pasazerskim

Nowa wersja dokumentu COM 2000/07 z 16.07.2000 r.
Zastepuje Rozrorzadzenia EEC 16/69 i 1893/91
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Biata Ksiega
Europejska polityka transportowa
do 2010,
wrzesien 2001 r.

Komunikat KE, tzw. Il pakiet
W strone zintegrowanego
europejskiego obszaru kolejowego,
styczen 2002 r.

U

Dyrektywy i rozporzgdzenia

Zawarte w tablicy 2

Dyrektywa 16/2001

U

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

TSI

J

¢ 0 Jd

Normy Europejskie EN
i inne przepisy

4 N

Obligatoryjne
(niezbedne wymagania do osiagniecia
interoperacyjnosci, bezpieczenstwa
i z dziedziny ekologii

Fakultatywne

Hierarchia aktéw normatywnych obowigzujacych w zakresie interoperacyjnosci kolei

wania pewnego, minimalnego poziomu harmonizacji tech-

nicznej tych systemow i jego czesci sktadowych.

Warunki te bedg okreslone w Specyfikacjach Technicz-
nych Interoperacyjnoéci (TSI — Technical Specification
of Interoperability). Opracowaniem tych specyfikacji zajmu-
je sie AEIF (Association Européenne pour I'Interoperabilité
Ferroviaire), w skfad ktérego wchodza organizacje UIC, UITP
i UNIFE — reprezentujgce producentdw dla transportu szyno-
wego.

Specyfikacje TSI w szczegdlnosci beda:

— ustala¢ zasadnicze wymagania dla kazdego podsystemu,
ktérego dotycza i obszaréw (punktéw) wzajemnego od-
dziatywania z innymi podsystemami;

— okre$la¢ elementy skiadowe interoperacyjnosci i obszary
(punkty) wzajemnego oddziatywania, ktére muszg by¢
objete specyfikacjami europejskimi, w tym normami eu-
ropejskimi koniecznymi do osiagniecia interoperacyjnosci;

— wyznaczaé procedury do oceny zgodno$ci lub nadawania
do stosowania elementéw systemu;

— wskazywac strategie wdrozenia specyfikacji TSI.

— energia,

— sterowanie i zabezpieczenie ruchu kolejowego (automa-
tyka),

— prowadzenie i zarzadzanie ruchem,

— tabor,

— utrzymanie elementéw systemow,
— zastosowania teleinformatyki w przewozach pasazerskich
i towarowych.

Jak juz wspomniano cze$¢ zagadnien technicznych uje-
tych w specyfikacjach TSI bedzie zawierata odniesienia do
norm europejskich EN, ktérych opracowywanie lezy w ge-
stii Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego CEN oraz do
kart UIC. Jednocze$nie zaklada sig, ze cze$¢ norm EN be-
dzie miata charakter obligatoryjny, a cze$¢ tylko fakultatyw-
ny. Obligatoryjne beda normy dotyczace bezpieczehstwa,
ochrony $rodowiska oraz zagadnien zwiazanych ze wspotpra-
cg miedzy podsystemami.

Zakonczenie tych prac dla kolei konwencjonalnych jest
przewidziane w potowie 2004 r. Projekt specyfikacji TSI dla
kolei duzych predkosci zostat juz opracowany.

System kolejowy w specyfikacjach TSI zostat podzielo- a
ny na podsystemy:
— infrastruktura,
s 5-6/2002



