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W zwi¹zku ze zbli¿aj¹cym siê akcesem Polski do Unii
Europejskiej na ³amach  zostanie opublikowany
cykl artyku³ów, w których omówiona zostanie poli-
tyka transportowa Unii i najwa¿niejsze akty prawne
reguluj¹ce rynek przewozów kolejowych. Analogicz-
ny cykl artyku³ów, publikowany równolegle, obejmie
tematykê transportu miejskiego.

Proces integracji gospodarczej i politycznej pañstw europej-
skich, jaki nastêpuje na prze³omie XX i XXI w., zapocz¹tkowa-
ny zosta³ po II wojnie, a jego celem by³o wówczas osi¹gniê-
cie stabilizacji w tym regionie œwiata po doœwiadczeniach
wojennych. Idea zjednoczonej Europy i dojrzewanie œwiado-
moœci jednoœci kontynentu ma swoje Ÿród³a znacznie wcze-
œniej. Ideê jakiejœ formy konfederacji pañstw europejskich
przepowiada³ ju¿ w XIV w. francuski prawnik Pierre Dubois.
Po raz pierwszy okreœlenia „Europejczycy” u¿y³ kronikarz po
bitwie pod Poitiers w 732 r., która zatrzyma³a ekspansjê
Maurów na kontynent europejski. Pomys³y unii pañstw eu-
ropejskich zg³asza³ tak¿e po doœwiadczeniach I wojny fran-
cuski premier Aristide Briand. Ówczesne antagonizmy miê-
dzynarodowe nie by³y jednak podatnym gruntem do realizacji
takich idei. Dopiero kataklizm II wojny dostarczy³ dostatecz-
nych doœwiadczeñ do przekonania, ¿e koegzystencja euro-
pejskich pañstw narodowych wymaga nowych form praw-
nych i organizacyjnych, które zapobieg³yby w przysz³oœci
podobnym zdarzeniom. W 1950 r. francuski minister spraw
zagranicznych Robert Schumann og³osi³ deklaracjê uwa¿an¹
powszechnie za pocz¹tek historii Unii Europejskiej. Jego
pierwszym efektem by³o powstanie w 1952 r. wolnej strefy
ekonomicznej. W jej sk³ad wesz³o 6 pañstw, które jeszcze
kilka lat wczeœniej toczy³y miêdzy sob¹ wojnê. W ten spo-
sób powsta³a Europejska Wspólnota Wêgla i Stali – insty-
tucja o ponadnarodowym charakterze. Sukcesy tej organi-
zacji doprowadzi³y do podpisania w 1957 r. tzw. Traktatów
Rzymskich o utworzeniu Europejskiej Wspólnoty Gospodar-
czej (EWG). W 1967 r. zosta³a powo³ana jednolita Rada i jed-
nolita Komisja Wspólnot Europejskich. Kolejne etapy to Jed-

nolity Akt Europejski z 1986 r., traktat o utworzeniu Unii
Europejskiej z Maastricht z 1992 r. i uzupe³niaj¹cy go Trak-
tat Amsterdamski z 1997 r. Od 1 stycznia 2002 r. w miej-
sce narodowych walut wprowadzono wspólny pieni¹dz unij-
ny – euro. Strefa ekonomiczna euro stanowi obecnie drug¹
gospodarkê œwiata. Po przyjêciu nowych cz³onków do Unii
stanie siê ona ju¿ 2010 r. najwiêksz¹ gospodark¹ œwiata.

G³ówne instytucje Unii Europejskiej
Rada EuropejskRada EuropejskRada EuropejskRada EuropejskRada Europejskaaaaa
Jest to gremium, w sk³ad którego wchodz¹ szefowie pañstw
i rz¹dów pañstw cz³onkowskich oraz przewodnicz¹cy Komi-
sji Europejskiej, zbieraj¹ce siê dwa razy w roku. Nie ma ona
mocy ustawodawczej, ale decyzje podejmowane przez Radê
maj¹ zasadnicze znaczenie polityczne. Podejmowane s¹ one
na mocy konsensusu politycznego.

PPPPParlament Europejskiarlament Europejskiarlament Europejskiarlament Europejskiarlament Europejski
Pe³ni on rolê publicznego forum UE, rozpatruj¹cego zasadni-
cze kwestie publiczne oraz stanowi formê organu kontrol-
nego w stosunku do Rady Unii i Komisji Europejskiej. Cz³on-
kowie Parlamentu pochodz¹ z wyborów bezpoœrednich.
Ponadnarodowy charakter tej instytucji podkreœla fakt, ¿e jej
cz³onkowie nie tworz¹ bloków narodowych, ale grupuj¹ siê
stosownie do opcji politycznych. Parlament posiada okreœlo-
ne uprawnienia ustawodawcze, w tym w zakresie opraco-
wywania bud¿etu.

Rada Unii EuropejskiejRada Unii EuropejskiejRada Unii EuropejskiejRada Unii EuropejskiejRada Unii Europejskiej
W jej sk³ad wchodz¹ ministrowie rz¹dów pañstw cz³onkow-
skich. Jej sk³ad jest zmienny, poniewa¿ stosownie do pro-
gramu obrad, których w ci¹gu roku jest oko³o 80, zasiadaj¹
w niej ministrowie reprezentuj¹cy zainteresowane nim
resorty. Rada jest naczelnym organem Unii Europejskiej.
Ma prawo do podejmowania wszystkich rodzajów aktów
prawnych oraz prawo do zawierania w imieniu Unii umów
o charakterze miêdzynarodowym. W czêœci zagadnieñ musi
uzgodniæ je z Parlamentem Europejskim. Sta³ym organem
wspomagaj¹cym prace Rady jest Sekretariat Generalny Rady.
Ponadto pañstwa cz³onkowskie deleguj¹ swoich przedstawi-
cieli w randze ambasadorów do Komitetu Sta³ych Przedsta-
wicieli (COREPER), który odpowiada za przygotowanie sesji
ministerialnych.

KKKKKomisja Europejskomisja Europejskomisja Europejskomisja Europejskomisja Europejskaaaaa
Jest ona kolegialnym organem wykonawczym Unii. W za-
kres jej obowi¹zków wchodzi przygotowanie projektów i ini-
cjowanie prac ustawodawczych do przed³o¿enia Radzie
Europejskiej i Parlamentowi, wydawanie aktów wykonaw-
czych do uchwalonych aktów prawnych i reprezentacja
w stosunkach z pañstwami spoza UE i innymi organizacjami
miêdzynarodowymi. Do jej zadañ nale¿y te¿ negocjowanie
traktatów miêdzynarodowych.

Komisja liczy 20 cz³onków – po dwóch z Francji, Nie-
miec, Wielkiej Brytanii, W³och i Hiszpanii oraz po jednym
z pozosta³ych pañstw cz³onkowskich. Cz³onkowie Komisji
maja status miêdzynarodowych urzêdników unijnych i nie
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mog¹ przyjmowaæ instrukcji od rz¹dów pañstw z których
pochodz¹.

Europejski TEuropejski TEuropejski TEuropejski TEuropejski Trybuna³ Obrachunkrybuna³ Obrachunkrybuna³ Obrachunkrybuna³ Obrachunkrybuna³ Obrachunkowyowyowyowyowy
Zajmuje siê kontrol¹ dzia³alnoœci finansowej Unii. Raporty
z tych kontroli s¹ publikowane w corocznych raportach
Trybuna³u.

Europejskich TEuropejskich TEuropejskich TEuropejskich TEuropejskich Trybuna³ Sprawiedliwoœcirybuna³ Sprawiedliwoœcirybuna³ Sprawiedliwoœcirybuna³ Sprawiedliwoœcirybuna³ Sprawiedliwoœci
Jego g³ównym zadaniem jest zapewnienie przestrzegania
prawa wspólnotowego poprzez wyk³adniê postanowieñ
wynikaj¹cych z przyjêtych traktatów i innych aktów norma-
tywnych.

Akty prawne Unii
Akty prawne Unii mo¿na podzieliæ na:
l pierwotne, czyli traktaty za³o¿ycielskie oraz umowy akce-

syjne, bêd¹ce podstaw¹ prawn¹ funkcjonowania Unii i jej
organów;
lwtórne, czyli stanowione przez instytucje Unii: rozporz¹-

dzenia, dyrektywy, decyzje, zalecenia i opinie dla poszcze-
gólnych zagadnieñ gospodarczych i spo³ecznych.

Rozporz¹dzenieRozporz¹dzenieRozporz¹dzenieRozporz¹dzenieRozporz¹dzenie
Ma ono zasiêg ogólny i obowi¹zuje wszystkie pañstwa cz³on-
kowskie w ca³oœci do bezpoœredniego wykonania. Rozporz¹-
dzenie jest nadrzêdne w stosunku do prawa pañstw cz³on-
kowskich. Du¿a czêœæ wydawanych rozporz¹dzeñ wymaga
skonkretyzowania przez akty prawa pañstwowego poszcze-
gólnych krajów.

Wydane rozporz¹dzenie wchodzi w ¿ycie po opublikowa-
niu w Dzienniku Urzêdowym Wspólnot Europejskich w ter-
minie przez nie wskazanym lub dwudziestego dnia od jego
og³oszenia.

DyrektywaDyrektywaDyrektywaDyrektywaDyrektywa
Dyrektywa wi¹¿e pañstwa, do których jest skierowana
w zakresie celów, jakie maj¹ zostaæ osi¹gniête. W³adzom po-
szczególnych pañstw pozostawia siê jednak swobodê w wy-
borze œrodków, jakie maj¹ zostaæ podjête do ich realizacji
oraz jej form. W ostatnim czasie czêœæ dyrektyw zawiera te¿
nie tylko wskazanie celów, lecz tak¿e szczegó³owych œrod-
ków do ich realizacji.

Celem dyrektyw jest ujednolicanie prawa krajowego
pañstw cz³onkowskich i koordynacja w zakresie jego two-
rzenia. Pañstwo nie mo¿e jednak powo³ywaæ siê na swoje
prawo jako przeszkodê do realizacji zobowi¹zañ wynikaj¹cych
z celów dyrektywy.

Dyrektywy przyjête wspólnie przez Parlament Europejski
oraz Radê, a tak¿e dyrektywy skierowane do wszystkich
pañstw cz³onkowskich s¹ og³aszane w Dzienniku Urzêdowym
Wspólnot Europejskich i obowi¹zuj¹ od daty przez nie wska-
zanej lub dwudziestego dnia od jego og³oszenia.

DecyzjaDecyzjaDecyzjaDecyzjaDecyzja
Decyzja jest odpowiednikiem aktu administracyjnego. Od dy-
rektywy ró¿ni siê tym, ¿e o ile dyrektywa jest wi¹¿¹ca co
do celu, to decyzja obowi¹zuje jej adresata w ca³oœci. De-
cyzja jest nadrzêdna w stosunku do prawa krajowego i nie
wymaga stanowienia ¿adnych wewnêtrznych krajowych
przepisów do nadania jej mocy wi¹¿¹cej.

Dyrektywy przyjête wspólnie przez Parlament Europejski
oraz Radê a tak¿e dyrektywy skierowane do wszystkich
pañstw cz³onkowskich s¹ og³aszane w Dzienniku Urzêdowym
Wspólnot Europejskich i obowi¹zuj¹ od daty przez nie wska-
zanej lub dwudziestego dnia od jego og³oszenia.

Zalecenia i opinieZalecenia i opinieZalecenia i opinieZalecenia i opinieZalecenia i opinie
Nie maj¹ one mocy wi¹¿¹cej. S¹ uchwalane przez g³ówne
organa wspólnotowe i kierowane zarówno do pañstw cz³on-
kowskich, jak i podmiotów prawa krajowego.

Tablica 1
G³ówne instytucje unijneG³ówne instytucje unijneG³ówne instytucje unijneG³ówne instytucje unijneG³ówne instytucje unijne

NazwaNazwaNazwaNazwaNazwa Liczba cz³onkówLiczba cz³onkówLiczba cz³onkówLiczba cz³onkówLiczba cz³onków Sposób powo³ywaniaSposób powo³ywaniaSposób powo³ywaniaSposób powo³ywaniaSposób powo³ywania KKKKKompetencjeompetencjeompetencjeompetencjeompetencje SiedzibaSiedzibaSiedzibaSiedzibaSiedziba

Parlament Europejski 626 W wyborach Opiniodawcze i kontrolne Sesje plenarne – Strasburg,
powszechnych nadzwyczajne – Bruksela
i bezpoœrednich

Rada UE 15 Ka¿de pañstwo Wydawanie aktów normatywnych, Bruksela
desygnuje swojego tworzenie bud¿etu, zawieranie
przedstawiciela umów z pañstwami trzecimi

Komisja Europejska 20 Mianowani za wspóln¹ Funkcje inicjatywy, wykonawcze, Bruksela
zgod¹ pañstw cz³onków nadzoru i reprezentacji
i Parlamentu

Trybuna³ Sprawiedliwoœci 15 sêdziów Mianowani za wspóln¹ Funkcje s¹dowe Luksemburg
i 8 rzeczników zgod¹ pañstw cz³onków
generalnych

Trybuna³ Obrachunkowy 15 Mianowani przez Radê UE Ogólna kontrola dochodów Luksemburg
po uprzedniej konsulatcji i wydatków
z Parlamentem

Na podstawie: J. Galster, Z. Witkowski: Kompendium wiedzy o Unii Europejskiej. Toruñ 2002.
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Transport kolejowy w aktach prawnych Unii
Szczególna rola transportu w gospodarce krajów Unii spo-
wodowa³a w latach 90. wzrost zainteresowania jej organów
regulacjami prawnymi w tej dziedzinie. Zasadnicz¹ przyczy-
n¹ by³o niepokoj¹ce z ekonomicznego punktu widzenia za-
chwianie równowagi miêdzy ró¿nymi ga³êziami transportu.
Szybki rozwój transportu drogowego, subsydiowanego po-
œrednio poprzez budowê i utrzymanie dróg z bud¿etów re-
gionalnych i centralnych, spowodowa³ spadek znaczenia tañ-
szego, z uwzglêdnieniem rachunku kosztów zewnêtrznych,
transportu kolejowego. Podjête zosta³y wiêc dzia³ania maj¹-
ce na celu zahamowanie tego niekorzystnego trendu. Oprócz
instrumentów finansowych, jak np. wzrost akcyzy na pali-
wa, zosta³y te¿ wytyczone cele maj¹ce doprowadziæ do ko-
mercjalizacji przedsiêbiorstw kolejowych, traktowanych do-
tychczas jako jednostki bud¿etowe, a w praktyce nierzadko
jako agencje rz¹dowe, realizuj¹ce cele spo³eczne. Nowe akty
prawne maj¹ te¿ umo¿liwiaæ wchodzenie na rynek kolejowy
nowych podmiotów maj¹cych swobodê operowania na sie-
ci kolejowej.

Wytyczne polityki Unii Europejskiej, maj¹cej na celu re-
gulacje rynku transportowego, aby poprawiæ jego racjonal-
noœci, formu³owane s¹ w tzw. Bia³ych Ksiêgach.

Od czasu uchwalenia Traktatów Rzymskich Wspólnota
Europejska przez prawie 30 lat nie dokona³a ¿adnych istot-
nych dzia³añ dla wdro¿enia wspólnej polityki transportowej
przewidzianej w tych traktatach. Traktat z Maastricht umoc-
ni³ polityczne, instytucjonalne i bud¿etowe podstawy polity-
ki transportowej. Zawiera³ on równie¿ koncepcjê sieci trans-
europejskiej (TEN), która umo¿liwi³a zajêcie siê planem
infrastruktury transportowej w skali europejskiej dziêki po-
mocy finansowej Unii.

Pierwsza Bia³a Ksiêga Komisji na temat przysz³ego roz-
woju wspólnej polityki transportowej zosta³a opublikowana
w grudniu 1996 r. Dokument ten zaleca³ otwieranie rynku
transportowego dla dzia³añ konkurencyjnych. W ostatnim
dziesiêcioleciu ta zasada zosta³a osi¹gniêta, z wyj¹tkiem sek-
tora kolejowego. W grudniu w 2000 r. Parlament Europej-
ski, na mocy swoich uprawnieñ w ramach procedury wspó³-
decydowania, podj¹³ historyczn¹ decyzjê o ca³kowitym
otworzeniu kolejowego rynku towarowego w 2008 r.

Opublikowana 12.09.2001 r. druga ju¿ Bia³a Ksiêga Eu-
ropejska polityka transportowa 2010: czas na podjêcie de-
cyzji (COM2001 370) proponuje oko³o 60 specjalnych œrod-
ków do podjêcia na poziomie Unii w ramach wspólnej
polityki transportowej. Obejmuje ona program dzia³añ a¿ do
2010 r. wraz z poœrednimi punktami etapowymi, mianowi-
cie przeprowadzenie w 2005 r. monitorowania i oceny œred-
niookresowej, w celu sprawdzenia czy szczegó³owe cele (np.
dotycz¹ce podzia³u ga³êziowego, czy bezpieczeñstwa na dro-
gach) s¹ osi¹gane lub czy trzeba dokonaæ korekt.

W 2001 r. wydany zosta³ te¿ pakiet 4 dyrektyw regulu-
j¹cych rynek kolejowy.

Pierwsza z nich – Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady nr 2001/12/WE z 26 lutego 2001 r. zmienia³a Dyrek-
tywê Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei Wspólno-
ty, która formu³owa³a ogólne zasady dostêpu do infrastruk-

tury kolejowej i funkcjonowania rynku kolejowego. Dyrekty-
wa 2001/13/WE z 26 lutego 2001 r. zmienia³a Dyrektywê
Rady 95/18/WE w sprawie koncesjonowania przedsiêbiorstw
kolejowych, a Dyrektywa 2001/14/WE dotyczy³a zasad alo-
kacji zdolnoœci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobie-
rania op³at za u¿ytkowanie infrastruktury kolejowej oraz œwia-
dectw bezpieczeñstwa.

Szczególne znaczenie ma Dyrektywa 2001/16/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnoœci transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnej. Okreœla ona wytyczne do dostosowania systemu
kolejowego do osi¹gniêcia pe³nej interoperacyjnoœci kolei na
terenie krajów Unii. Analogiczna Dyrektywa 96/98 w spra-
wie interoperacyjnoœci transeuropejskiego systemu kolei
du¿ych prêdkoœci zosta³a wydana wczeœniej – 23.07.1996 r.
S¹ to dyrektywy z okreœleniem instrumentów, jakie musz¹
zostaæ podjête dla osi¹gniêcia wyznaczonego celu.

W styczniu 2002 r. Komisja Europejska przed³o¿y³a dru-
gi pakiet kolejowy. Wykracza on poza dotychczasowe pro-
pozycje zarówno w zakresie przyjêtych uregulowañ, jak
i skrócenia czasu dochodzenia do pe³nej liberalizacji dostê-
pu do rynku. Ju¿ w 2006 r. przedsiêbiorstwa transportowe
zajmuj¹ce siê kolejowym transportem towarowym, a posia-
daj¹ce swoj¹ siedzibê w UE, bêd¹ mog³y œwiadczyæ swoje
us³ugi na wszystkich trasach kolejowych na terenie UE. Mo¿-
liwoœæ ta dotyczy nie tylko komunikacji miêdzynarodowej, ale
tak¿e przewozów na obszarach poszczególnych pañstw. Bio-
r¹c pod uwagê inercjê przy uk³adaniu rozk³adów jazdy, ju¿
w 2007 r. mo¿emy siê liczyæ z realiami wolnego rynku prze-
wozów kolejowych.

Dla realizacji nowej polityki transportowej Komisja Euro-
pejska przed³o¿y³a projekty 5 nowych aktów.
n Projekt 2002/21 dotyczy bezpieczeñstwa ruchu, op³at i alo-

kacji zdolnoœci przepustowej i zmienia Dyrektywy 2001/
/14 i 95/18.
n Projekt 2002/22 zmienia dyrektywy o interoperacyjnoœci

kolei 96/48 i 2001/16.
n Projekt 2002/25 zaœ zmienia dyrektywy 2001/12 i 91/440.
n Projekt Rozporz¹dzenia 2002/23 dotyczy powo³ania Euro-

pejskiej Agencji Kolejowej. Agencja ta ma stworzyæ sku-
teczne instrumenty zarz¹dzania, za pomoc¹ których opra-
cowywane bêd¹ wspólne standardy bezpieczeñstwa
i rozwi¹zania s³u¿¹ce koordynacji w zakresie organizacji ru-
chu oraz rozwi¹zywania zagadnieñ technicznych. Europej-
ska Agencja Kolejowa mog³aby podj¹æ swoj¹ pracê
w 2004 r. lub 2005 r.
n Projekt Decyzja 2002/24 o przyst¹pienie UE do porozumie-

nia o miêdzynarodowym ruchu kolejowym COTIF wraz
z aneksem zawieraj¹cym wytyczne do negocjacji.

W koñcowej fazie konsultacji znajduje siê, kluczowe dla
organizacji transportu publicznego, Rozporz¹dzenie Parlamen-
tu Europejskiego i Rady dotycz¹ce wymagañ w zakresie
us³ug publicznych oraz przyznawania kontraktów na us³ugi
publiczne w pasa¿erskim transporcie kolejowym, drogowym
i ¿egludze. Brak takich regulacji prawnych w Polsce jest
obecnie jedn¹ z przyczyn upadku kolejowych przewozów re-
gionalnych. Ustawa o transporcie publicznym dyskutowana
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w poprzedniej kadencji Sejmu nie zosta³a uchwalona. Nowy,
pilny w obecnej sytuacji projekt uwzglêdniaæ powinien
zatem regulacje prawne zawarte w cytowanym Rozporz¹-
dzeniu.

Aspekty prawne interoperacyjnoœci kolei
Poœród wymienionych dyrektyw szczególne miejsce zajmuj¹
dyrektywy o warunkach technicznych i organizacyjnych do

utworzenia wspólnego europejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych oraz kolei du¿ych prêdkoœci. Dyrektywy te usta-
nawiaj¹ warunki, które maj¹ byæ spe³nione, aby osi¹gn¹æ
interoperacyjnoœæ transeuropejskiego systemu kolei na tery-
torium Unii. Dotyczy to warunków projektowania, budowy,
uruchomienia, modernizacji, odnawiania, eksploatacji i utrzy-
mania czêœci tego systemu oddawanych do eksploatacji po
dacie wejœcia w ¿ycie tych dyrektyw. Wymaga to zdefinio-

Tablica 2
Najwa¿niejsze akty prawne w zakresie regulacji transportu kNajwa¿niejsze akty prawne w zakresie regulacji transportu kNajwa¿niejsze akty prawne w zakresie regulacji transportu kNajwa¿niejsze akty prawne w zakresie regulacji transportu kNajwa¿niejsze akty prawne w zakresie regulacji transportu kolejowegoolejowegoolejowegoolejowegoolejowego

Akt prawnyAkt prawnyAkt prawnyAkt prawnyAkt prawny ZakresZakresZakresZakresZakres UwagiUwagiUwagiUwagiUwagi

Dyrektywa 91/440 Dotyczy rozwoju linii kolejowych we Wspólnocie: Zastêpuje Dyrektywy Rady 75/327/EEC z dnia 20.05.1975 r.
z 29.07.1991 r. niezale¿nego zarz¹dzania przedsiêbiorstwami dotycz¹ce poprawy sytuacji przedsiêbiorstw kolejowych

kolejowymi, oddzielenie zarz¹dzania funkcjonowaniem i harmonizacji zasad rz¹dz¹cych stosunkami finansowymi
kolei i infrastruktury od œwiadczenia kolejowych miêdzy tymi przedsiêbiorstwami a pañstwami
us³ug transportowych

Dyrektywa 95/18 Dotyczy udzielania licencji przedsiêbiorstwom kolejowym
z 19.06.1995 r.

Dyrektywa 96/48 Dotyczy interoperacyjnoœci ogólnoeuropejskiego
z 23.07.1996 r. systemu kolei du¿ych prêdkoœci

Dyrektywa 2001/12 Dotyczy zasad zarz¹dzania i dostêpu do infrastruktury Zmieniaj¹ca Dyrektywê 91/440
z 26.02.2001 r. kolejowej i pomocy finansowej dla kolei

Dyrektywa 2001/13 Dotyczy koncesjonowania przewoŸników kolejowych Zmieniaj¹ca Dyrektywê 95/18
z 26.02.2001 r.

Dyrektywa 2001/14 Dotyczy alokacji zdolnoœci przepustowej infrastruktury Zamiast Rozporz¹dzenia Rady (EWG) 2830/77 z 12.12.1977 r.
z 26.02.2001 r. kolejowej i pobierania op³at za u¿ytkowanie w sprawie œrodków koniecznych do osi¹gniêcia porównywalnoœci

infrastruktury kolejowej oraz œwiadectw bezpieczeñstwa miêdzy systemami ksiêgowoœci i rocznych zestawieñ rachunkowych
przedsiêbiorstw kolejowych; Rozporz¹dzenie Rady (EWG) 2183/78
z 19.09.1978 r. ustanawiaj¹ce jednolite zasady kalkulacji kosztów
dla przedsiêbiorstw kolejowych; Decyzjê Rady 82/529/EWG
z 19.07.1982 r. w sprawie ustalenia stawek za miêdzynarodowy
przewóz towarów kolej¹; Decyzjê Rady 83/418/EWG z 25.07.1983 r.
w sprawie niezale¿noœci handlowej kolei i zarz¹dzania
ich miêdzynarodowymi przewozami pasa¿erskimi i baga¿owymi
oraz Dyrektywê 95/19/WE

Dyrektywa 2001/16 Dotyczy warunków interoperacyjnoœci
z 19.03.2001 r. transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej

Projekt Dotyczy bezpieczeñstwa ruchu, op³at i alokacji Zmienia Dyrektywy 2001/14 i 95/18
Dyrektywa 2002/21 zdolnoœci przepustowej
z 23.01.2002 r.

Projekt Dotyczy interoperacyjnoœci ogólnoeuropejskiego Zmienia Dyrektywy 96/48 i 2001/16
Dyrektywa 2002/22 systemu kolei du¿ych prêdkoœci i kolei konwencjonalnej
z 23.01.2002 r.

Projekt Rozporz¹- Dotyczy powo³ania Europejskiej Agencji Kolejowej
dzenia 2002/23
z 23.01.2002 r.

Projekt O przyst¹pienie UE do porozumienia
Decyzja 2002/24 o miêdzynarodowym ruchu kolejowym COTIF wraz

z aneksem zawieraj¹cym wytyczne do negocjacji

Projekt Dotyczy zasad zarz¹dzania i dostêpu Zmienia dyrektywy 2001/12 i 91/440
Dyrektywa 2002/25 do infrastruktury kolejowej
z 23.01.2002 r.

Projekt Dotyczy wymagañ w zakresie us³ug publicznych Nowa wersja dokumentu COM 2000/07 z 16.07.2000 r.
Rozporz¹dzenia oraz przyznawania kontraktów na us³ugi publiczne Zastêpuje Rozrorz¹dzenia EEC 16/69 i 1893/91
COM 2002/107 w transporcie pasa¿erskim
z 21.02.2002 r.
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– energia,
– sterowanie i zabezpieczenie ruchu kolejowego (automa-

tyka),
– prowadzenie i zarz¹dzanie ruchem,
– tabor,
– utrzymanie elementów systemów,
– zastosowania teleinformatyki w przewozach pasa¿erskich

i towarowych.
Jak ju¿ wspomniano czêœæ zagadnieñ technicznych ujê-

tych w specyfikacjach TSI bêdzie zawiera³a odniesienia do
norm europejskich EN, których opracowywanie le¿y w ge-
stii Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego CEN oraz do
kart UIC. Jednoczeœnie zak³ada siê, ¿e czêœæ norm EN bê-
dzie mia³a charakter obligatoryjny, a czêœæ tylko fakultatyw-
ny. Obligatoryjne bêd¹ normy dotycz¹ce bezpieczeñstwa,
ochrony œrodowiska oraz zagadnieñ zwi¹zanych ze wspó³pra-
c¹ miêdzy podsystemami.

Zakoñczenie tych prac dla kolei konwencjonalnych jest
przewidziane w po³owie 2004 r. Projekt specyfikacji TSI dla
kolei du¿ych prêdkoœci zosta³ ju¿ opracowany.

q

Hierarchia aktów normatywnych obowi¹zuj¹cych w zakresie interoperacyjnoœci kolei

wania pewnego, minimalnego poziomu harmonizacji tech-
nicznej tych systemów i jego czêœci sk³adowych.

Warunki te bêd¹ okreœlone w Specyfikacjach Technicz-
nych Interoperacyjnoœci (TSI – Technical Specification
of Interoperability). Opracowaniem tych specyfikacji zajmu-
je siê AEIF (Association Européenne pour l’Interoperabilité
Ferroviaire), w sk³ad którego wchodz¹ organizacje UIC, UITP
i UNIFE – reprezentuj¹ce producentów dla transportu szyno-
wego.

Specyfikacje TSI w szczególnoœci bêd¹:
– ustalaæ zasadnicze wymagania dla ka¿dego podsystemu,

którego dotycz¹ i obszarów (punktów) wzajemnego od-
dzia³ywania z innymi podsystemami;

– okreœlaæ elementy sk³adowe interoperacyjnoœci i obszary
(punkty) wzajemnego oddzia³ywania, które musz¹ byæ
objête specyfikacjami europejskimi, w tym normami eu-
ropejskimi koniecznymi do osi¹gniêcia interoperacyjnoœci;

– wyznaczaæ procedury do oceny zgodnoœci lub nadawania
do stosowania elementów systemu;

– wskazywaæ strategiê wdro¿enia specyfikacji TSI.
System kolejowy w specyfikacjach TSI zosta³ podzielo-

ny na podsystemy:
– infrastruktura,


