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Pawe³ Giziñski

Londyn ma jedn¹ z najwiêkszych sieci metra na œwie-
cie przemieszczaj¹c¹ dziennie kilka milionów osób.
Uzupe³nieniem tej sieci po³¹czeñ miejskich s¹ miê-
dzy innymi dobrze rozwiniêta komunikacja autobuso-
wa (s³ynnymi, czerwonymi piêtrusami), sieæ po³¹czeñ
kolejowych z przedmieœæ londyñskich z kilkudziesiê-
ciu stacjami przesiadkowymi w obrêbie g³ównego
Londynu, szybki Paddington – Heathrow Express ³¹-
cz¹cy najwa¿nejsze lotnisko z centrum. W sk³ad uk³a-
du transportowego Londynu wchodz¹ równie¿ dwa
bardzo nowatorskie i interesuj¹ce systemy szynowe-
go transportu. Jest to kolejka DLR – Docklands Li-
ght Railway we wschodnim Londynie oraz tramwaj
Croydon Tramlink w Londynie po³udniowym. Kolejka
DLR jest bardzo nowoczesnym systemem kolejowym
z poci¹gami bez maszynisty, sterowanymi zdalnie
z centralnej dyspozytorni. Trasa tej kolejki w wiêk-
szoœci przebiega po estakadach 10 m nad ziemi¹
w supernowoczesnej biurowej dzielnicy Docklands.

Tramwaj Tramlink, najnowszy system londyñski, ³¹czy Wim-
bledon z po³udniowym Croydon i dalej prowadzi dwoma
wschodnimi odga³êzieniami z Croydon do Beckenham i do
New Addington. Jest to jedyny tramwajowy system w ob-
rêbie wielkiego Londynu i jeden z niewielu w ca³ej Wielkiej
Brytanii.

Torowisko i przystanki
Trasa przebiegu tramwaju sieci Tramlink zosta³a wytyczona
czêœciowo na starych, nieu¿ytkowanych liniach kolejowych.
Wykorzystano jedynie miejsce po starych liniach, a ca³e to-
rowisko zosta³o u³o¿one na nowo i przystosowane do ob-
s³ugi przez nowoczesne niskopod³ogowe tramwaje. Linia jest
w wielu miejscach jednotorowa, z mijankami na przystan-
kach. Wiêkszoœæ skrzy¿owañ z poprzecznym ruchem samo-
chodowym i kolejowym jest bezkolizyjna – na wiaduktach
lub w tunelach. Jest jednak kilka przejazdów dla samocho-
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dów, ale z zapewnieniem pierwszeñstwa przejazdu dla tram-
wajów.

W zasadzie prawie na ca³ej linii torowisko jest wydzie-
lone, jedynie w obrêbie samego Croydon tramwaje wje¿d¿aj¹
na ulice. Przy konstrukcji torowiska zadbano o zminimalizo-
wanie szkodliwoœci ca³ej inwestycji dla œrodowiska. Szyny na
ca³ej d³ugoœci s¹ spawane i u³o¿one na podk³adach, co w po-
³¹czeniu ze smarowaniem obrêczy kó³ zapewnia minimalny
poziom ha³asu. Poniewa¿ trasa przebiegu torowiska prowa-
dzi równie¿ parkami, po konsultacji z ekologami w wytypo-
wanych miejscach wykonano odpowiednie tunele pod toro-
wiskiem, umo¿liwiaj¹ce ma³ym zwierzêtom (nawet wielkoœci
borsuka) swobodne przemieszczanie siê.

Wszystkie przystanki na trasie (nawet te umiejscowio-
ne na ulicach Croydon) s¹ wyniesione oko³o 40 cm nad to-
rowisko (pod³oga tramwaju jest wyniesiona równie¿ 40 cm
ponad g³ówkê szyny). Tramwaj zatrzymuj¹c siê na przystan-
ku ma pod³ogê dok³adnie na poziomie peronu, przy odstê-
pie krawêdzi pud³a pojazdu od peronu nie wiêkszym ni¿ 5 cm
i dziêki temu wsiadanie do pojazdów nie stwarza jakichkol-
wiek problemów. Wejœcia na przystanki s¹ wyposa¿one w ³a-
godne rampy dla niepe³nosprawnych. W obrêbie Croydon
przystanki s¹ zintegrowane z chodnikami dla pieszych, na-
tomiast w Wimbledon, gdzie tramwaj koñczy bieg, oraz w El-
mers End przystanek jest umiejscowiony na bocznym pero-
nie kolejowym. Z drugiej strony tego samego peronu kursuj¹
normalne poci¹gi podmiejskie British Railways. Dla tramwa-
ju zbudowano tam jednak specjaln¹, podwy¿szon¹ rampê
i dziêki temu utrzymano jednakowy standard wsiadania do
wozu na wszystkich przystankach sieci Tramlink.

Godna uwagi jest równie¿ informacja pasa¿erska na pe-
ronach. Oprócz du¿ych tablic informacyjnych o kursowaniu
tramwajów, ca³ej sieci po³¹czeñ, taryfach, lokalizacji przystan-
ku w okolicy i mo¿liwych przesiadkach zainstalowano du¿e
wyœwietlacze œwietlne informuj¹ce o zbli¿aj¹cych siê wozach
(kierunek jazdy i czas odjazdu). Przystanki s¹ wydzielone
z otoczenia barierkami lub siatk¹ ogrodzeniow¹ oraz wypo-
sa¿one w estetyczne wiaty z siedzeniami, dobre oœwietle-
nie i automaty biletowe. Nazwa przystanku (podobnie jak
w metrze) jest umieszczona na du¿ych, bardzo czytelnych ta-
blicach w kilku miejscach peronu.

Panel informacyjny na przystanku
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tramwaj blokuje ca³kowicie przejazd innym pojazdom pozo-
stawiaj¹c jedynie wolne chodniki dla pieszych.

Za przystankiem Therapia Lane na trasie Wimbledon –
Croydon zbudowano nowoczesn¹ zajezdniê tramwajow¹ z to-
rami postojowymi dla wszystkich 24 tramwajów, hal¹ na-
prawcz¹ na 4 pojazdy, centrum sterowania ruchem i ca³ym
zapleczem socjalno-biurowym.

System jest zasilany lini¹ napowietrzn¹ pr¹du sta³ego
750 V (+20%, –30%).

Pojazdy
Tramwaje sieci Tramlink zosta³y zbudowane przez Bombar-
diera w zak³adach w Wiedniu i oznaczone jako CR4000.
Dostarczono 24 pojazdy, z czego maksymalnie 21 jest u¿yt-
kowane jednoczeœnie na trasach. S¹ to wozy dwukierunko-
we z kabinami motorniczego na obu koñcach tramwaju. Po
ka¿dej ze stron wozu znajduj¹ siê 4 pary drzwi. Tramwajem
mo¿e podró¿owaæ 208 osób, z czego 70 na miejscach do
siedzenia.

Tramwaj CR4000, d³ugoœci 30,1 m i szerokoœci 2,6 m,
jest trójcz³onowy z dwoma wózkami napêdnymi i œrodkowym
wózkiem tocznym, na którym jest umieszczony bardzo krót-
ki cz³on œrodkowy. Ka¿dy wózek jest napêdzany dwoma sil-
nikami asynchronicznymi o mocy 120 kW ka¿dy, zasilanymi
przez jeden falownik na ka¿dy wózek. Pojazdy rozwijaj¹ mak-
symaln¹ prêdkoœæ 80 km/h.

Ca³a aparatura elektryczna, dostarczona przez firmê Kiep-
pe, ³¹cznie z bateriami umieszczona jest na dachu wozu. Fa-
lowniki, o mocy 280 kW ka¿dy, s¹ wykonane w technologii
GTO, z zastosowaniem ch³odzenia za pomoc¹ pomp ciepl-
nych. W pojeŸdzie zastosowano dwie przetwornice statycz-
ne wykonane w technologii IGBT o wyjœciach 3×380 VAC,
75 kW i 24 VDC, 5 kW zapewniaj¹ce zasilanie wszystkich
pok³adowych urz¹dzeñ i ³adowanie baterii. Sterowanie od-
bywa siê za pomoc¹ pojazdowej sieci informacyjnej BISS
(IBIS) oraz œwiat³owodów.

Stanowisko motorniczego, umieszczone centralnie w osi
wagonu, zapewnia bardzo dobr¹ widocznoœæ. Do sterowa-
nia pojazdem motorniczy u¿ywa rêcznego nastawnika jazdy/
/hamowania po swojej lewej stronie oraz wielu przycisków
i ³¹czników na pulpicie. Dodatkowo stanowisko jest wypo-
sa¿one w trzy terminale informacyjne typu LCD: ³¹cznoœci ra-
diowej z dyspozytorni¹, programowania tras i informacji pa-
sa¿erskiej oraz informuj¹ce o stanie uk³adu napêdowego.

Linie
System Tramlink sk³ada siê z trzech linii: ¿ó³tej, czerwonej
i zielonej. W sumie na ca³ej sieci d³ugoœci 28 km znajduje
siê 38 przystanków
� Linia ¿ó³taLinia ¿ó³taLinia ¿ó³taLinia ¿ó³taLinia ¿ó³ta z Wimbledon poprzez Croydon do Elmers End
Na trasie s¹ 24 przystanki, jej d³ugoœæ – 16 km, czas prze-
jazdu wynosi 37 min, pojazdy kursuj¹ co 10 min. Mo¿liwe
s¹ przesiadki na inne linie Tramlink w obrêbie Croydon, na
metro w Wimbledon, kolej BR na 5 przystankach lub auto-
busy na wiêkszoœci przystanków.

Ciekawie rozwi¹zano przebieg tras tramwajowych w sa-
mym Croydon. Tramwaje zataczaj¹ tam pêtlê ulicami wokó³
centrum spacerowo-handlowego. Pojazdy poruszaj¹ siê uli-
cami jednokierunkowymi wspólnie z ruchem ko³owym. Czêœæ
przystanków jest wspólna dla autobusów i tramwajów. Ze
wzglêdu na doœæ w¹skie uliczki centrum Croydon, niektóre
z przystanków zajmuj¹ ca³¹ szerokoœæ ulicy tak, ¿e stoj¹cy

Przystanek Croydon

Przez centrum miasta linia nr 3 przebiega w¹skimi uliczkami

Przystanek Wimbledon
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� Linia czerwonaLinia czerwonaLinia czerwonaLinia czerwonaLinia czerwona z Beckenham do Croydon
Na trasie jest 14 przystanków, jej d³ugoœæ – 10 km, czas
przejazdu 21 min, pojazdy kursuj¹ co 10 min. Mo¿liwe s¹
przesiadki na inne linie Tramlink w obrêbie Croydon, na ko-
lej BR na 4 przystankach lub autobusy na wiêkszoœci przy-
stanków.
� Linia zielonaLinia zielonaLinia zielonaLinia zielonaLinia zielona z New Addington do Croydon
Na trasie jest 12 przystanków, d³ugoœæ 10 km, czas prze-
jazdu 22 min, pojazdy kursuj¹ co 7 min. Mo¿liwe s¹ prze-
siadki na inne linie Tramlink w obrêbie Croydon, na kolej BR
na 2 przystankach lub autobusy na wiêkszoœci przystanków.

W sieci Tramlink obowi¹zuj¹ te same bilety, jak dla ca-
³ego systemu komunikacji miejskiej Londynu. Bilety kupuje siê
w automatach na przystankach. Wa¿ne s¹ równie¿ londyñ-
skie bilety okresowe i strefowe. Tramlink obejmuje swoim
zasiêgiem londyñskie strefy 3 i 4.

Wejœcie na perony i do wagonów nie jest kontrolowane
przez ¿aden system biletowy, ale przebywaj¹c na przystan-
ku lub w pojeŸdzie nale¿y mieæ wa¿ny bilet na podró¿. Kon-
trolê biletów prowadz¹ lotne patrole w pojazdach.

Oddany do u¿ytku w maju 2000 r. system tramwajowy
Tramlink zbudowano w ca³oœci od podstaw, i to bez ada-
ptacji ¿adnej istniej¹cej infrastruktury. Jest to bardzo nowo-
czesny system tramwajowy, spe³niaj¹cy ogromn¹ rolê
w transporcie publicznym po³udniowego Londynu. Przewidy-
wane docelowe przewozy maj¹ osi¹gn¹æ 20 mln pasa¿erów
rocznie.

Nale¿a³oby sobie ¿yczyæ, aby do podobnych standardów
doprowadziæ niektóre linie w naszym kraju, jak choæby war-
szawskie WKD czy planowany od dawna Tramlink w kierunku
Tarchomina w prawobrze¿nej Warszawie.

�

Wiêcej informacji o systemie mo¿na znaleŸæ na oficjalnych
stronach wwwwwwwwwwwwwww.tramlink.net .tramlink.net .tramlink.net .tramlink.net .tramlink.net  lub bardzo szczegó³owych, nie-
zale¿nych stronach wwwwwwwwwwwwwww.croydon-tramlink.co.uk.croydon-tramlink.co.uk.croydon-tramlink.co.uk.croydon-tramlink.co.uk.croydon-tramlink.co.uk


