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Croydon Tramlink
w systemie
fransportowym
Londynu

Londyn ma jedna z najwigkszych sieci metra na swie-
cie przemieszczajaca dziennie kilka milionéw oséb.
Uzupetnieniem tej sieci pofaczen miejskich sa mie-
dzy innymi dobrze rozwinigeta komunikacja autobuso-
wa (stynnymi, czerwonymi pietrusami), sie¢ pofaczen
kolejowych z przedmiesé¢ londynskich z kilkudziesie-
ciu stacjami przesiadkowymi w obrebie gtéwnego
Londynu, szybki Paddington — Heathrow Express fa-
czacy najwaznejsze lotnisko z centrum. W skfad ukfa-
du transportowego Londynu wchodza réwniez dwa
bardzo nowatorskie i interesujace systemy szynowe-
go transportu. Jest to kolejka DLR — Docklands Li-
ght Railway we wschodnim Londynie oraz tramwaj
Croydon Tramlink w Londynie potudniowym. Kolejka
DLR jest bardzo nowoczesnym systemem kolejowym
z pociagami bez maszynisty, sterowanymi zdalnie
z centralnej dyspozytorni. Trasa tej kolejki w wigk-
szosci przehiega po estakadach 10 m nad ziemia
w supernowoczesnej biurowej dzielnicy Docklands.

Tramwaj Tramlink, najnowszy system londynski, faczy Wim-
bledon z potudniowym Croydon i dalej prowadzi dwoma
wschodnimi odgatezieniami z Croydon do Beckenham i do
New Addington. Jest to jedyny tramwajowy system w ob-
rebie wielkiego Londynu i jeden z niewielu w catej Wielkiej
Brytanii.

Torowisko i przystanki

Trasa przebiegu tramwaju sieci Tramlink zostata wytyczona
cze$ciowo na starych, nieuzytkowanych liniach kolejowych.
Wykorzystano jedynie miejsce po starych liniach, a cate to-
rowisko zostato utozone na nowo i przystosowane do ob-
stugi przez nowoczesne niskopodtogowe tramwaje. Linia jest
w wielu migjscach jednotorowa, z mijankami na przystan-
kach. Wiekszo$¢ skrzyzowan z poprzecznym ruchem samo-
chodowym i kolejowym jest bezkolizyjna — na wiaduktach
lub w tunelach. Jest jednak kilka przejazdéw dla samocho-

déw, ale z zapewnieniem pierwszenstwa przejazdu dla tram-
wajow.

W zasadzie prawie na cafej linii torowisko jest wydzie-
lone, jedynie w obrebie samego Croydon tramwaje wjezdzaja
na ulice. Przy konstrukcji torowiska zadbano o zminimalizo-
wanie szkodliwosci catej inwestycji dla $rodowiska. Szyny na
catej diugosci sa spawane i utozone na podktadach, co w po-
laczeniu ze smarowaniem obreczy két zapewnia minimalny
poziom hatasu. Poniewaz trasa przebiegu torowiska prowa-
dzi réwniez parkami, po konsultacji z ekologami w wytypo-
wanych migjscach wykonano odpowiednie tunele pod toro-
wiskiem, umozliwiajagce matym zwierzetom (nawet wielkosci
borsuka) swobodne przemieszczanie sie.

Wszystkie przystanki na trasie (nawet te umiejscowio-
ne na ulicach Croydon) sg wyniesione okoto 40 cm nad to-
rowisko (podtoga tramwaju jest wyniesiona réwniez 40 cm
ponad gtéwke szyny). Tramwaj zatrzymujac sie na przystan-
ku ma podfoge dokfadnie na poziomie peronu, przy odste-
pie krawedzi pudta pojazdu od peronu nie wigkszym niz 5 cm
i dzieki temu wsiadanie do pojazdéw nie stwarza jakichkol-
wiek problemdw. Wejscia na przystanki s3 wyposazone w fa-
godne rampy dla niepetnosprawnych. W obrebie Croydon
przystanki sg zintegrowane z chodnikami dla pieszych, na-
tomiast w Wimbledon, gdzie tramwaj korczy bieg, oraz w El-
mers End przystanek jest umiejscowiony na bocznym pero-
nie kolejowym. Z drugiej strony tego samego peronu kursuja
normalne pociagi podmiejskie British Railways. Dla tramwa-
ju zbudowano tam jednak specjalng, podwyzszona rampe
i dzieki temu utrzymano jednakowy standard wsiadania do
wozu na wszystkich przystankach sieci Tramlink.

Godna uwagi jest réwniez informacja pasazerska na pe-
ronach. Oprécz duzych tablic informacyjnych o kursowaniu
tramwajow, cafej sieci potgczen, taryfach, lokalizacji przystan-
ku w okolicy i mozliwych przesiadkach zainstalowano duze
wyswietlacze $wietine informujace o zblizajgcych sie wozach
(kierunek jazdy i czas odjazdu). Przystanki s wydzielone
z otoczenia barierkami lub siatkg ogrodzeniowa oraz wypo-
sazone w estetyczne wiaty z siedzeniami, dobre o$wietle-
nie i automaty biletowe. Nazwa przystanku (podobnie jak
w metrze) jest umieszczona na duzych, bardzo czytelnych ta-
blicach w kilku migjscach peronu.

Panel informacyjny na przystanku
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Ciekawie rozwigzano przebieg tras tramwajowych w sa-
mym Croydon. Tramwaje zataczajg tam petle ulicami wokot
centrum spacerowo-handlowego. Pojazdy poruszaja sie uli-
cami jednokierunkowymi wspdlnie z ruchem kotowym. Cze$¢
przystankéw jest wspolna dla autobuséw i tramwajéw. Ze
wzgledu na do$¢ waskie uliczki centrum Croydon, niektére
z przystankdw zajmujg cafg szeroko$¢ ulicy tak, ze stojgcy
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Przystanek Croydon

tramwaj blokuje catkowicie przejazd innym pojazdom pozo-
stawiajac jedynie wolne chodniki dla pieszych.

Za przystankiem Therapia Lane na trasie Wimbledon —
Croydon zbudowano nowoczesng zajezdnig tramwajowa z to-
rami postojowymi dla wszystkich 24 tramwajéw, halg na-
prawcza na 4 pojazdy, centrum sterowania ruchem i catym
zapleczem socjalno-biurowym.

System jest zasilany linig napowietrzng pradu statego
750 V (+20%, —30%).

Pojazdy

Tramwaje sieci Tramlink zostaly zbudowane przez Bombar-
diera w zaktadach w Wiedniu i oznaczone jako CR4000.
Dostarczono 24 pojazdy, z czego maksymalnie 21 jest uzyt-
kowane jednoczesnie na trasach. Sg to wozy dwukierunko-
we z kabinami motorniczego na obu koricach tramwaju. Po
kazdej ze stron wozu znajdujg sie 4 pary drzwi. Tramwajem
moze podrdzowaé 208 oséb, z czego 70 na migjscach do
siedzenia.

Tramwaj CR4000, dtugosci 30,1 m i szeroko$ci 2,6 m,
jest tréjcztonowy z dwoma wadzkami napednymi i Srodkowym
wozkiem tocznym, na ktérym jest umieszczony bardzo krét-
ki czton $rodkowy. Kazdy wozek jest napedzany dwoma sil-
nikami asynchronicznymi 0 mocy 120 kW kazdy, zasilanymi
przez jeden falownik na kazdy wdzek. Pojazdy rozwijajg mak-
symalng predko$¢ 80 km/h.

Cafa aparatura elektryczna, dostarczona przez firme Kiep-
pe, tacznie z bateriami umieszczona jest na dachu wozu. Fa-
lowniki, 0 mocy 280 kW kazdy, sa wykonane w technologii
GTO, z zastosowaniem chiodzenia za pomoca pomp ciepl-
nych. W pojezdzie zastosowano dwie przetwornice statycz-
ne wykonane w technologii IGBT o wyjsciach 3380 VAC,
75 kW i 24 VDC, 5 kW zapewniajace zasilanie wszystkich
poktadowych urzadzen i tadowanie baterii. Sterowanie od-
bywa sie za pomoca pojazdowej sieci informacyjnej BISS
(IBIS) oraz $wiattowoddw.

Stanowisko motorniczego, umieszczone centralnie w o0si
wagonu, zapewnia bardzo dobrg widoczno$¢. Do sterowa-
nia pojazdem motorniczy uzywa recznego nastawnika jazdy/
/hamowania po swojej lewej stronie oraz wielu przyciskdw
i tacznikéw na pulpicie. Dodatkowo stanowisko jest wypo-
sazone w trzy terminale informacyjne typu LCD: facznosci ra-
diowej z dyspozytornig, programowania tras i informacji pa-
sazerskiej oraz informujace o stanie ukfadu napedowego.

Linie

System Tramlink sktada sie z trzech linii: Z6ttej, czerwonegj
i zielonej. W sumie na catej sieci diugosci 28 km znajduje
sie 38 przystankdw

@ Linia z6tta z Wimbledon poprzez Croydon do Elmers End
Na trasie s3 24 przystanki, jej dugos¢ — 16 km, czas prze-
jazdu wynosi 37 min, pojazdy kursujg co 10 min. Mozliwe
s przesiadki na inne linie Tramlink w obrebie Croydon, na
metro w Wimbledon, kolej BR na 5 przystankach lub auto-
busy na wiekszo$ci przystankéw.
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® Linia czerwona z Beckenham do Croydon

Na trasie jest 14 przystankéw, jej dlugo$¢ — 10 km, czas
przejazdu 21 min, pojazdy kursujg co 10 min. Mozliwe s3
przesiadki na inne linie Tramlink w obrebie Croydon, na ko-
lej BR na 4 przystankach lub autobusy na wigkszosci przy-
stankow.

® Linia zielona z New Addington do Croydon

Na trasie jest 12 przystankdw, dtugosé 10 km, czas prze-
jazdu 22 min, pojazdy kursujg co 7 min. Mozliwe sa prze-
siadki na inne linie Tramlink w obrebie Croydon, na kolej BR
na 2 przystankach lub autobusy na wigkszo$ci przystankéw.

W sieci Tramlink obowiazuja te same bilety, jak dla ca-
tego systemu komunikacji miejskiej Londynu. Bilety kupuje sie
w automatach na przystankach. Wazne sg réwniez londyn-
skie bilety okresowe i strefowe. Tramlink obejmuje swoim
zasiegiem londynskie strefy 3 i 4.

Wejscie na perony i do wagondw nie jest kontrolowane
przez zaden system biletowy, ale przebywajac na przystan-
ku lub w pojezdzie nalezy mie¢ wazny bilet na podréz. Kon-
trole biletéw prowadza lotne patrole w pojazdach.
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Oddany do uzytku w maju 2000 r. system tramwajowy
Tramlink zbudowano w catosci od podstaw, i to bez ada-
ptacji zadnej istniejacej infrastruktury. Jest to bardzo nowo-
czesny system tramwajowy, spetniajacy ogromna role
w transporcie publicznym potudniowego Londynu. Przewidy-
wane docelowe przewozy maja osiggna¢ 20 min pasazerow
rocznie.

Nalezatoby sobie zyczy¢, aby do podobnych standardéw
doprowadzi¢ niektére linie w naszym kraju, jak chocby war-
szawskie WKD czy planowany od dawna Tramlink w kierunku
Tarchomina w prawobrzeznej \Warszawie.
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Wiecej informacji o systemie mozna znaleZ¢ na oficjalnych
stronach www.tramlink.net lub bardzo szczegofowych, nie-
zaleznych stronach www.croydon-tramlink.co.uk
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