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Zasady
udostepniania
linii kolejowych
przewoznikom
kolejowym

Praktyczne wdrozenie pobierania opfat za udostep-
nianie linii kolejowych przewoznikom kolejowym
nastapifo w Polsce z poczatkiem 1999 r. Metodyka
obliczania wysokosci opfat oparta zostata na rozpo-
rzadzeniu MTiGM z 12 sierpnia 1998 r. Zasady udo-
stepniania wynikaty z uregulowan wiasnych PKP przy
ktorych opracowaniu oparto si¢ gtéwnie na przepi-
sach ustawy o transporcie kolejowym oraz ustawy
.Prawo przewozowe”.

Wzajemne stosunki i sposoby rozliczania pomiedzy zarzadza-

jaca infrastrukturg linii kolejowych Dyrekcjg Infrastruktury

Kolejowej i przewoznikami, tj. Dyrekcjami Przewozéw Pasa-

zerskich, Kolejowych Przewozoéw Towarowych CARGO oraz

innym mniejszymi przewoznikami PKP ustalono w porozumie-

niach, majacych charakter uméw cywilnoprawnych. Okreslaty

one:

1) przedmiot, wielko$¢ i zakres ustug $wiadczonych w ra-
mach udostepniania,

2) warto$¢ i cene ustug, z wydzieleniem dostaw oraz dys-
trybucji i przesytu energii elektrycznej na cele trakcyjne,

3) sposob ujecia w rozliczeniach elementéw jakoSciowych
i tzw. ustug dodatkowych, nie objetych pakietem podsta-
wowym,

4) spos6b przeprowadzania rozliczen i korekt,

5) wazniejsze zasady udostepniania — wyrazne odniesienie
do elementéw bezpieczenstwa ruchu,
poszanowania wzajemnych interesow
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zarzadu kolei i przewoznika. 10,98% |~

Z uwagi na pozostawanie przewozni-
kéw i zarzadzajacego infrastrukturg w struk-
turach tego samego przedsiebiorstwa,
odstgpiono od naliczania zysku, jak row-
niez VAT.

Rozliczenia prowadzono z wykorzysta-
niem jednostkowych stawek opfat, wyzna-
czonych przez odpowiednie przeliczenie:

— kosztéw uzasadnionych, poniesionych na zarzadzanie, pro-
wadzenie ruchu i utrzymanie poszczegélnych odcinkdw linii
kolejowych,

— pracy eksploatacyjnej mierzonej w pociggokilometrach,
wykonanej na tych odcinkach w poprzednim okresie (np.
dla 2000 r. stawke jednostkowg ustalono na podstawie
kosztéw i pracy eksploatacyjnej 1999 r., z uwzglednieniem
inflacji).

Stawki jednostkowe wyliczono dla catej sieci PKP dla
kazdego miedzyweztowego odcinka, odrebnie dla wszystkich
ujmowanych w rozliczeniach kategorii pociggdw.

Z przemnozenia stawki jednostkowej przez zaplanowa-
na na dany okres prace eksploatacyjna i po uwzglednieniu
rabatéw i znizek (udziela sie je ze wzgledu na wielko$¢ pracy
w danym okresie i liczbe okreséw rozktadu jazdy, ktdrych
wykorzystanie zapewnia przewoznik), uzyskuje sie kwote
oplaty, ktéra obcigzany jest przewoznik co miesigc. Korek-
ty, bedace skutkiem réznic miedzy pracg faktycznie wyko-
nang i zaplanowana, uwzglednia sie w kolejnych miesigcach.

Udziat w facznych przychodach Dyrekcji Infrastruktury
Kolejowej PKP. pozyskiwanych w 2000 r. (plan) z tytutu udo-
stepniania linii dla poszczegdlnych kategorii pociggéw, przed-
stawiono na rysunku 1. Odnotowywane odchylenia w reali-
zacji planu rocznego sg nieznaczne.

W wyniku wejscia w zycie ustawy o komercjalizacji, re-
strukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa PKP podjeto
przeksztatcenia, w rezultacie ktérych powstang niezalezne,
dziatajace wedtug zasad handlowych spétki przewozowe.

Zarzadem kolei, a wiec udostepniajacym linie, bedzie
wyodrebniona z PKP i dziatajgca w ramach holdingu PKP
S.A. spotka Polskie Linie Kolejowe S.A. — podmiot prawa,
stanowigcy wiasno$¢ panstwa. Oznacza to, ze relacje wza-
jemne pomiedzy koncesjonowanymi przewoznikami (zatozy¢
trzeba, ze obecne koncesje PKP zostang przeniesione na
spotki przewozéw pasazerskich i towarowych, powstate
w wyniku przeksztatcen PKP) i spdtka zarzadzajacg infrastruk-
tura, beda miaty charakter typowy dla niezaleznych pod-
miotow.

Warunki prawne w tym zakresie okre$lajg ustawy:

1) o komercjalizacji..., b) prowadzeniu dziatalno$ci gospodar-

czej, 2) transporcie kolejowym, a takze nowe — stanowia-

ce wypetnienie delegacji danych Ministrowi Transportu i Go-
spodarki Morskiej — wykonawcze akty prawne o charakterze
rozporzadzen, regulujgce zasady udostgpniania, sposéb wy-
znaczania opfat, zasady wspotdziatania rdznych zarzadéw
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Rys. 1. Przychody zarzadzajacego infrastrukturg wedfug rodzajéw pociggéw
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kolei, okreslajace funkcje, uprawnienia oraz obowigzki tzw.
regulatora i inne.

Gtéwne zatozenia dla uméw z przewoznikami sg naste-
pujace:

1. Zawarty w umowach zakres informacji opiera¢ sie be-
dzie o obowigzujgce normy prawne.

Umowa w ksztalcie, ktéry omawiam, obowigzywac be-
dzie do czasu wydania rozporzadzenia przez Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej, okreslajgcego szczegétowe za-
sady udostepniania linii kolejowych oraz wspoétdziatania
zarzadéw kolei pomiedzy soba i z przewoznikami kolejo-
Wymi.

2. Relacje przewoznikdw z zarzadzajacym infrastrukturg ko-
lejowa oparte beda na umowach sporzadzanych wedtug
ujednoliconego wzoru. Stosunki umowne wystapig zawsze,
bez wzgledu na status prawny przewoznikéw (spotka, prze-
woznik prywatny itp.) oraz rodzaj wykonywanych przewozow.
3. W pierwszym etapie, generalnie, zaréwno dla przewoz-
nikéw krajowych, jak i zarzadu kolei, tj. PLK S.A. — z uwagi
na obecny ich standing finansowy — obecnie nie przewidu-
je sie prawnych form zabezpieczenia wykonania zobowigzan
(weksel, zadatek, zastaw, przewtaszczenie na zabezpiecze-
nie itp.).

4. Rezygnuje sie, poza wynikajagcym z uregulowan ogélnych,
7 wymagania od przewoznika ubezpieczenia fadunkéw, $rod-
kéw transportowych, jego klientow.

5. Najwaznigjsze elementy stanowia:

a) zdefiniowanie przedmiotu umowy (szczegdtowe okresle-
nie zakresu ustug podstawowych w ramach udostepniania
linii oraz ustug o charakterze dodatkowym wykonywanych
na zamowienie przewoznika).

Przy definiowaniu przedmiotu umowy trzeba wyszczegdl-
ni¢: 1) dane z wniosku o udostepnianie po ich ostatecznym
uzgodnieniu wzajemnym; 2) osoby i jednostki organizacyjne
wiasciwe do wspotpracy, wraz z okre$leniem ich kompeten-
cji i uprawnien do podejmowania zobowigzan; 3) regulami-
ny, instrukcje i zarzadzenia, okreslajace zasady prowadzenia
ruchu pociagéw i wykonywania przewozdw — jezeli brak
ogéinych przepiséw prawa dotyczacych tej problematyki;
4) zasady dokumentowania przejazdéw; 5) procedury stoso-
wane podczas robdt zmieniajgcych standardy techniczne linii;
b) okreslenie organizacji przejazdéw i podstawowych obo-
wiazkéw stron.

Wskazac trzeba miedzy innymi, ze: 1) podstawe przejaz-
déw na liniach kolejowych stanowi rozktad jazdy opracowany
przez zarzad kolei dla zaméwien ztozonych przez przewozni-
kéw; 2) zarzad kolei ma prawo do odmowy dopuszczenia
do przejazdu pojazdéw szynowych nie spetniajgcych wyma-
gan okreslonych w przepisach; 3) zarzad kolei ma prawo —
w celu zapewnienia bezpiecznego prowadzenia przejazdow
— dokonywania czynno$ci kontrolnych w odniesieniu do po-
jazdéw szynowych przewoznika i zatrudnionych przez niego
pracownikow; 4) zarzad kolei ma obowigzek powiadamiania
przewoznika o wszelkich ograniczeniach ruchowych uniemoz-
liwiajacych planowany przejazd; 5) koszty wynikajace z nie-
dotrzymania zobowigzan wynikajacych z rozkladu jazdy po-
nosi winny zaistnienia takiej sytuacji;

c) regulacje co do postepowania w razie wydarzeri i wypad-
kéw kolejowych.

Komisja powypadkowa powotana przez zarzad kolei
7 udziatem przewoznika ustala przyczyny wypadku kolejowe-
go oraz odpowiedzialno$¢ za jego nastepstwa. Pokrycie kosz-
téw naprawienia szkody i zwrotu naktadéw poniesionych
przy niesieniu pomocy nastepuje w zakresie ustalonym w po-
stepowaniu powypadkowym;

d) okreslenie zasad i trybu regulowania naleznosci za udo-
stepnianie linii i wnoszenia innych opfat.

Podstawe obcigzenia przewoznika nalezno$ciami za udo-
stepnianie linii stanowi rozktad jazdy.

Mozliwe jest kalkulowanie opfat za zaméwione trasy we-
diug dwdch wariantéw: 1) wariant | — rozliczenie wedtug
stawek jednostkowych dla poszczegdlnych odcinkéw linii —
zalecany do stosowania w stosunku do matych przewozni-
kéw kolejowych; 2) wariant Il — rozliczenie wedtug $rednich
stawek jednostkowych dla calej sieci i poszczegdlnych ka-
tegorii pociggdw — przewidziany dla rozliczania z duzymi
przewoznikami kolejowymi.

Podkresli¢ jednak trzeba, ze: a) w obu wariantach nali-
cza sie zysk i podatek VAT; b) kalkulacje wysokosci opfat za
udostepnianie linii w odniesieniu do zuzycia energii elektrycz-
nej na cele trakcyjne oraz kosztow jej dystrybucii i przesytu
prowadzone sg odrebnie, rozliczenia zas w tym zakresie —
bezpos$rednio pomiedzy przewoznikami i kolejowa spétka
elektroenergetyczng; c) za tzw. przejazdy operatywne, po-
bierana jest dodatkowa opfata w wysoko$ci 40%; d) za nie-
wykonanie zamdwionego przejazdu z przyczyn lezacych po
stronie przewoznika, pobierana jest opfata w wysokos$ci 25%
kwoty opfaty wyliczonej za przejazd; e) w przypadku skré-
cenia trasy przejazdu z winy przewoznika, zobowiagzany jest
on do wniesienia petnej kwoty odptatnosci za udostepnie-
nie linii dla catej zaméwionej trasy przejazdu; f) przewoznik
moze zrezygnowac z zamowionej trasy bez konsekwencji
finansowych, jezeli dokona tego w terminie do 25 dnia mie-
sigca poprzedzajacego realizacje; g) opfaty za ustugi dodat-
kowe zamdwione przez przewoznika naliczana sie wediug
odrebnych (indywidualnych) kalkulacji;

e) wskazanie sposobu rozliczania naleznosci.

Ustugi podstawowe i dodatkowe rozliczane bedg w mie-
siecznych okresach rozliczeniowych na podstawie faktur VAT,
zobowiazania beda pfatne w terminie 14 dni od daty wy-
stawienia faktury; za opdznienia w regulowaniu naleznoci
beda naliczane odsetki ustawowe.

Zaktada sie, iz umowa:
1) zawierana bedzie na czas okreslony (obowigzywania roz-
kfadu jazdy),
2) miec¢ bedzie charakter poufny,
3) bedzie mogta by¢ aneksowana jedynie za zgoda stron,
4) ulega rozwigzaniu ostatniego dnia obowigzywania konce-
sji w przypadku jej utraty przez przewoznika, przy czym
uprawnienia uzyskane przez przewoznika w wyniku umo-
wy 0 udostepnianie sa niezbywalne.
Przewozy w ramach udostepniania realizowane sa/beda
wedtug rozktadu jazdy, sporzadzanego na podstawie wnio-
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skow skladanych przez przewoznikéw, z uwzglednieniem

mozliwosci eksploatacyjnych zarzadu kolei. Rozklad jazdy

stanowi¢ bedzie zafacznik do umowy.

W przypadku, gdy po stronie przewoznika wystapia po-
trzeby dorazne, zarzad kolei umozliwi ich realizacje, gdy nie
narusza to intereséw innych przewoznikéw, jednoczesnie za$
nie powoduje zagrozen dla bezpieczefstwa, warunkéw pra-
cy eksploatacyjnej itd. Przyjmuje sie tez mozliwo$¢ rezerwo-
wania przez przewoznika przejazdow dla przysztych okreséw,
przy czym zawsze tego rodzaju rezerwacja bedzie odpfatna.

Spory dotyczace umowy rozstrzygane bedg w drodze
negocjacji pomiedzy stronami. Przy braku porozumienia
w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwo$ci negocja-
cji, spory rozstrzygane beda przez sad miejscowo wiasciwy
dla siedziby zarzadu kolei (gdy spér wystapi pomiedzy pod-
miotami dziatajacymi w holdingu PKP. obowigzywaé beda
procedury wiasciwe dla tego holdingu).

W umowie wskazane beda wzajemne zobowigzania
stron do:

1) staranno$ci w wykonywaniu zobowigzan,

2) wzajemnego uwzgledniania interesow,

3) wzajemnego zawiadamiania o okolicznosciach majgcych
wplyw na wykonanie umowy,

4) wspoéldziatania w sytuacjach nadzwyczajnych, przy usu-
waniu szkdd oraz ustalaniu zakresu odpowiedzialno$ci
stron za szkode i rozliczaniu roszczen.

Warunkami o charakterze nadrzednym beda:

1) zapewnienie przewoznikom réwnoprawnego dostepu,

2) réwne ich traktowanie w rozliczeniach oraz egzekwowa-
niu wzajemnych zobowigzan i korzysci,

3) biezace informowanie o zmianach dotyczacych parame-
tréw technicznych i eksploatacyjnych linii kolejowych,
w tym zwiaszcza o ograniczeniach tychze,

4) zasada odmowy udostepniania w przypadku stwierdze-
nia odstapienia przez przewoznika od warunkéw umowy,
w tym przede wszystkim dotyczacych bezpieczenstwa ru-
chu kolejowego.

Procedury skiadania wnioskéw na udostepniane oparte
bedg o zasady udostepniania, ktére — jak wspomniano wcze-
$niej — zostang podane w przygotowywanym obecnie od-
rebnym rozporzadzeniu MTiGM.

Generalnie zakfada sie, ze:

1. Udostepnianie nastepuje zawsze na wniosek przewozni-

ka ztozony zarzadowi kolei i po zawarciu umowy.

2. Whniosek powinien by¢ ztozony w formie pisemnej i roz-

patrzony w wyznaczonym terminie (rozwazane sg dwie

opcje: 14 i 30-dniowa).

3. Wniosek musi zawiera¢: a) oznaczenie zarzadu kolei, do

ktérego jest kierowany; b) nazwe przewoznika, z podaniem

jego adresu; c) date sporzadzenia; d) po$wiadczony odpis

(kopie) koncesji przyznanej wnioskodawcy na prowadzenie

dziatalnosci przewozowej w zakresie transportu kolejowego,

a w przypadku ztozenia kolejnego wniosku — o$wiadczenie

0 utrzymaniu uprawnien wynikajacych z koncesji; e) wska-

zanie linii kolejowych, o udostepnienie ktérych wnioskodaw-

ca wystepuje; f) wskazanie okresu, na jaki linie kolejowe

maja by¢ udostepnione, a takze propozycji rozktadu jazdy wy-
nikajacej z opublikowanego przez zarzad kolei jego projektu;

g) okreslenie rodzaju przewozow, ktdry zamierza dokonywac

wnioskodawca, a w przypadku przewozéw towarowych:

rodzaju tadunkéw, w tym zwiaszcza niebezpiecznych, ponad-
gabarytowych, liczby jednostek tadunkowych transportu in-
termodalnego, wskazanie ewentualnego zamiaru przewozu
zwierzat; h) deklaracje o wielkoSci pracy przewozowej na
liniach, o ktorych udostepnienie wnioskodawca wystepuje;

i) okredlenie parametrdw technicznych pociagéw, w tym

w szczegdlnoSci: kategorii pociagu, rodzaju trakcji, przewi-

dywanej masy brutto, diugosci lub liczby wagonéw i osi, na-

cisku osi oraz maksymalnej predkosci technicznej;

4. W przypadku, gdy wniosek wymaga korekt i uzupetnien,

badz gdy zarzad kolei nie moze uwzgledni¢ go w catosci lub

czesci, mozliwe by¢ musi dokonanie zmian.

Niezmiernie istotng kwestia, dotyczaca zasad udostep-
niania, bedzie informator wydawany przez zarzad kolei.
Informator ten mie¢ bedzie charakter publiczny, powinien
by¢ aktualizowany co najmniej miesigc przed wejsciem
jego ustalen w zycie, zawiera¢ musi dane o udostepnia-
nych liniach, ze wskazaniem warunkéw ich udostepniania.
W szczegoinosci powinien zawierac:

1) informacje o przyznanej zarzadowi kolei koncesji i jej za-
kresie,

2) opisy linii kolejowych stanowiacych oferte zarzadu kolei,
z uwzglednieniem w tych opisach parametréw technicz-
nych i eksploatacyjnych, majacych wplyw na przejazdy
pojazddw szynowych i przewozy kolejowe,

3) okreslenie ustug wchodzacych w zakres udostepniania,

4) projekt oferowanego rozkfadu jazdy,

5) wskazanie sposobu ustalania opfat za poszczegdine ustugi
(ich pakiety),

6) okreslenie terminéw i trybu przyjetego przez zarzad kolei
w procesie udostepniania.

Problemami, ktérych rozwigzanie w warunkach polskich
uznaje sie za niezwykle istotne sa:

— wielko$¢ sieci znajdujacej sie obecnie w zarzadzie PKP ";

— wywazenie zakresu i wielko$ci obcigzenia kosztami udo-
stepnianych linii odpowiednio przewoznikéw i wiasciciela
sieci, tj. panstwa;

Tablica 1
Udziat wedtug kategorii linii na ktérych realizowane sg przewozy

Kategoria linii Udziat w catkowitej Udziat w przychodach
dtugo$ci sieci z tytutu udostepniania
(%] (%]
Magistralne, kat. 0 17,51 44,60
Pierwszorzedne, kat. 1 44,36 46,03
Drugorzedne, kat. 2 18,08 1,23
Znaczenia miejscowego, kat. 3 20,04 2,14

" W wielu przypadkach — stanowigcych swoista spuscizne historyczng — oznacza to czesciowe jej niewykorzystanie i konieczno$¢ zawieszania prze-
woz6w na liniach nierentownych (przychody z udostepniania powstajg na tzw. sieci komercyjnej, ktéra okresla sie na ok. 13—14 tys. km, wobec
obecnie zarzadzanych przez PKP 24 tys. km linii. Na sieci komercyjnej powstaje przeszto 90% przychodéw (por. tab. 1).
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— znalezienie wiasciwej proporcji obciagzenia kosztami udo-
stepniania przewoznikéw pasazeréw i towaréw (sprawa
niezmiernie wazna, gdyz w Polsce ruch kolejowy na po-
szczegolnych liniach ma charakter mieszany);

— okreslenie determinantdw, ktdre pozwolg wyraznie i jed-
noznacznie zwigza¢ ze sobg cene udostepniania z dtugo-
falowymi interesami zarzadu kolei (a wiec i jego wiaci-
ciela, tj. panstwa) w zakresie topologii sieci, ksztattowania
na niej okreslonych potokdw ruchu, tzw. , pewnego inwe-
stowania” itd.

Obecnie mamy do czynienia z sytuacja, w ktérej:

O wystepuje znaczne niewykorzystanie sieci,

O nie ma tzw. waskich gardet,

0 wykorzystanie poszczegdlnych linii jest nieréwnomierne.

Bazujac wiec na obowigzujacych uregulowaniach rozpo-
rzadzenia MTiGM z 12 sierpnia 1998 r., aby ,skanalizowa¢
udostepnianie” w sposob pozadany przez zarzad kolei, jed-
nostkowe stawki optaty podstawowej (za czynnosci wyni-
kajace bezposrednio z realizacji rozktadu jazdy) koryguje sie
mnozac stawke jednostkowa przez kolejne wspdtczynniki
uwzgledniajace:

1) standard techniczny udostepnianego odcinka charaktery-
zowanego maksymalna dopuszczalng predko$cig technicz-
ng na nim (warto$ci od 0,85 do 1,15);

Tablica 2

Wykorzystanie Warto§¢ wsp6tczynnika wedtug kategorii pociagéw
trasy & [%] TE, TX, TP TL TN, TO TM, TG TK  pozostate
powyzej 70 1.30 1.30 1.40 1.35 1,050
60-70 1,15 1,20 1,30 1,25 1,000
50-60 1,00 1,10 115 1,15 0,925
40-50 0,90 0,95 1,00 1,05 0,825
25-40 0.80 0.85 0,85 0,90 0,725
<25 0,70 0,75 0,65 0.80 0,600

O =55%
0 50-55%
| 15-20%

WAO0-85% O7580% O775% ®meLr0% melesh: m5hElk
W 4550% B40-45% 03540% 0O30-35% W25-30% W20-25%
B {0-15% O<10%

Rys. 2. Przepustowosci linii na sieci PKP: wykres przedstawia procentowy udziat

poszczegdinych wielkoSci wykorzystania optymalnej zdolnoSci przepustowej

odcinkéw

2) stopien wykorzystania tzw. optymalnej intensywnosci ru-
chu na udostepnianym odcinku (od 0,60 do 1,40 w za-
leznosci od kategorii pociagu);

3) pore doby, w ktérej bedzie odbywat sig/odbywa sig prze-
jazd (dla pociggow towarowych od 0,60 do 1,20; dla
pasazerskich za$ wspoétczynnik korygujacy réwny jest
1,00);

4) dzien tygodnia, w ktorym odbywac sig bedzie/odbywa sig
przejazd na danym odcinku (0,80-1,20; przy czym dla
wszystkich pociagdéw pasazerskich oraz towarowych kur-
sujgcych codziennie — 1,00);

5) zapewnienie punktualno$ci przejazdu na calej trasie prze-

jazdu (od 0,80 do 1,15, w zaleznosci od % punktualno-

$ci i rodzaju pociaguy);

masa pociaggu (od 0,90 do 1,45); sg one tak dobrane,

7e wyznaczona oplata faczna dla wszystkich przewozéw

stanowi petne odzwierciedlenie faktycznie poniesionych
kosztéw uzasadnionych, skorygowanych wspétczynnikiem
inflacyjnym; przy czym przy obliczaniu kosztéw uzasad-
nionych nie uwzglednia sie kosztdw inwestycji finanso-
wanych przez panstwo, ISPA, Phare oraz innych dotacji

i subwencji (w tym na utrzymanie linii 0 znaczeniu wy-

tacznie obronnym, likwidacje linii).

W tablicy 2 przedstawiono przyktadowo wspotczynniki

korekcyjne, uwzgledniajace wskaznik wykorzystania optymal-

nej zdolnosci przepustowe;.

Nawet pobiezna analiza tablicy wskazuje, ze stosowa-
nie wspotczynnikéw uwzgledniajacych ten parametr pozwoli¢
moze zarzadowi kolei wptywac na zamdwienia ze strony jego
klientéw poprzez odpowiednie ksztattowanie ceny ustugi.
Gdy zestawi sie 7 tg tablicg ilustracje o rzeczywistym ksztat-
towaniu wykorzystania zdolno$ci przepustowej poszczegdl-
nych grup linii (rys. 2), uzasadnienie zastosowania omawia-
nej metody stanie sie jeszcze bardziej jasne.

Polskie przeksztalcenia w zakresie transportu kolejo-
wego sg faktem. Chcemy doprowadzi¢ do wdrozenia sku-
tecznych i poprawnych ekonomicznie zasad przyznawania
dostepu do linii kolejowych, chcemy tez wyeliminowac
wszelkie realne i znaczace utrudnienia w tym procesie wdro-
zeniowym. Mamy petna $wiadomo$é, iz wszystkie te zagad-
nienia wigza sie z faktyczna realizacja zasady rynkowego
dziatania, wprowadzania zasady réwnoprawnosci poszcze-
gdlnych uczestnikdw procesu transportowego, konkuren-
cyjnosci, optacalnosci, wreszcie — eliminowania wszelkich
niedociggnieg.
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