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Sterujacy zespot
hamulcowy

typu ESt3f/RLV11d
do wagonow

towarowych
w ruchu S i SS

Postep techniczny i wzrost wymagan klientow, sta-
wiaja przed producentami taboru kolejowego i jego
zespotow zadanie doskonalenia swoich wyrobow.
Problem ten dotyczy takze uktadéw hamulcowych,
w tym aparatury pneumatycznej sterujacej przebie-
giem hamowania i odhamowania. W wyniku takiej
sytuacji podjeto w FABLOK-u dziatania w zakresie
rozwoju i wdrozenia rozszerzonego asortymentu pro-
dukcji nowych rozwiazan urzadzenn hamulcowych.

Wigkszo$¢ aktualnie budowanych wagondw towarowych
w Polsce jest wyposazona w uktad hamulcowy z samoczyn-
ng zmiang skuteczno$ci hamowania w funkcji obcigzenia po-
jazdu fadunkiem. Systemy hamulcowe budowane wedtug tej
zasady moga by¢ projektowane w réznych wariantach i od-
mianach. Zawsze jednak jako podstawowym urzadzeniem
sterujgcym jest zawor rozrzadczy oraz jako niezbedne urza-
dzenia zawory wazace i zawoér przekaznikowy.

W latach 1995/1996 opracowano i stale rozwijano kon-
strukcje zintegrowanego, przeznaczonego do wagonu towa-
rowego zespotu hamulcowego z zaworem rozrzadczym ESt3f,
przekaznikiem ci$nienia powietrza RLV11d8, kurkiem odcina-
jacym i wspornikiem z 9-litrowym zhiornikiem sterujgcym.

Sterujacy zespot hamulcowy ESt3f/RLV11d zostat grun-
townie przebadany przez Centrum Naukowo-Techniczne Ko-
lejnictwa w Warszawie na wielu typach wagonéw towaro-
wych, w tym 440 V serii FALNS z wynikiem pozytywnym.

Uzyskat on réwniez pozytywng opinie (Nr 053/Mt-3/99)
wydana przez Zesp6t Specjalistdw CNTK, co zostato udoku-
mentowane wymaganymi certyfikatami w Polsce:

1. Swiadectwo CNTK Nr 003/00 7 dn. 13.01.2000 .
2. Swiadectwo GIK Nr T/2000/0005/EL z dn.12.01.2000 r.

Budowa

Zesp6t hamulcowy typu ESt3f/RLV11d skiada sie z dwach
grup funkcjonalnych:

a) wspornika ze zbiornikiem sterujacym,

b) zespotu rozrzadczo-regulacyjnego utworzonego przez:

— korpus nosny,

— kurek odcinajacy,

— zawor rozrzadezy ESt3f/HBG 300,

— przekfadnik ci$nienia RLV11d.

Wspornik jest konstrukcja spawang wykonang z plyt sta-
lowych. Ma plaszczyzne gérng z trzema otworami stuzacy-
mi do mocowania go $rubami M16 do ostoi wagonu oraz
trzy boczne ptaszczyzny przytaczeniowe do:

— mocowania zbiornika sterujacego,
— przylgczania przewodow,
— przyfaczania bloku rozrzadczo-regulacyjnego.

Ptaszczyzna przytaczeniowa zbiornika sterujgcego ma
centralnie pofozony otwér mocujacy z gwintem M20 i otwor
boczny zapewniajacy pofaczenia pneumatycznego zbiornika
sterujacego z zaworem rozrzadczym.

Zbiornik sterujacy jest konstrukcjg spawana, wykonany
z blach stalowych, ma pfaskie dno, w ktérym znajduja sie
dwa otwory. Jeden stuzy do mocowania zbiornika za
pomocg $ruby M20, drugi — do ustalenia potozenia zbiorni-
ka na wsporniku oraz do potgczenia pneumatycznego poprzez
wspornik z zaworem rozrzadczym. Uszczelnienie otwordéw
zapewniajg gumowe pierécienie uszczelniajace. Przylacze
dolne stuzy do usuwania kondensatu ze zbiornika.

Plaszczyzna przylaczeniowa przewoddw stuzy do podia-
czenia przewoddw rurowych wspétpracujacych z zespotem
hamulcowym i ma zapewni¢ odpowiednie potgczenie pneu-
matyczne z zespotem rozrzadczo-regulacyjnym.

Na pfaszczyznie tej znajduja sie nastepujace przylacza:
— G z gwintem 11/2" do przylaczenia przewodu gtéwnego,
— Pz gwintem 13/4" do przylaczenia zbiomika pomocniczego,
— C z gwintem 13/4" do przylaczenia cylindra hamulcowego,
— W z gwintem 1'/2" do przylgczenia zawordw wazacych.

Ptaszczyzna przytaczeniowa zespotu rozrzadczo-regulacyj-
nego znajduje sie po drugiej stronie ptyty zawierajacej ptasz-
czyzne przyfaczeniowa przewoddw. Mocowany jest do nigj
zespot rozrzadczo-regulacyjny, zawierajacy wszystkie elemen-
ty sterujgce uktadu hamulcowego. Zesp6t ten mocowany
jest do wspornika 4 $rubami M16. W razie potrzeby doko-

Zesp6t hamulcowy ESt3f/RLV11d
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Przylgcza:
G - G1/2 - Przewod glowny
P - G8/4 - Zbiornik pomocniczy

C - G3/4 - Cylinder hamulcowy
W - G1/4 - Zawér wazacy

Rys. 1. Zespét hamulcowy ESH/RVL11d8

nania przegladu technicznego lub naprawy w warsztacie
specjalistycznym caty zespot moze byé wymontowany z wa-
gonu, przy czym wspornik pozostaje stale potaczony z prze-
wodami instalacji pneumatycznej wagonu.

Centralng czesScig zespotu rozrzadczo-regulacyjnego jest
wspornik no$ny w postaci bryly, o ksztatcie zblizonym do
szescianu, wykonany jako odlew ze stopu aluminium z otwo-
rami zapewniajacymi odpowiednie pofaczenia mechaniczne
i pneumatyczne urzadzen do niego przymocowanych.

Do spodu korpusu nosnego mocowany jest kurek odci-
najacy, natomiast do $cian bocznych mocowany jest zawor
rozrzadczy i przekladnik cisnienia (zawor przekaznikowy).
Trzecia $ciana boczna korpusu no$nego jest ptaszczyzng przy-
taczeniowa do polgczenia ze wspornikiem.

Kurek odcinajacy jest elementem skladowym wsporni-
ka typu S 20. Korpus kurka wykonany jest jako odlew ze
stopu aluminium. Odcinanie doptywu sprezonego powietrza
do zaworu rozrzadczego jest realizowane za pomoca obro-
towego trzpienia. Na plaszczyznie czotowej znajduje sie
gniazdo, w ktérym osadzony jest pierScien uszczelniajacy.
Srodek gniazda pofaczony jest z atmosferg. Na zewnetrznej
cze$ci trzpienia wykonany jest czworokat stuzacy do moco-

1 - wspornik, 2 - zbiornik sterujgcy 9 dm®, 3 - kurek odcinajacy, 4 - korpus nosny, 5 - zawdr rozrzadczy ESH, 6 - przekfadnik cisnienia RLV11d

wania dzwigni lub rekojesci przestawczej — w zaleznosci od
zastosowania kurka.

Sprezone powietrze przez otwoér doplywowy kierowane
jest do komory filtra, w ktérej znajduje sie filtr siatkowy,
a nastepnie przez otwory w korpusie kierowane jest do ko-
mory zamykajacej. Z komory zamykajacej wyprowadzony jest
otwor wylotowy. Przestawienie raczki lub dZwigni na pozy-
cje ,odciety” powoduje obrdt trzpienia i ustawienie gniaz-
da z piercieniem uszczelniajgcym naprzeciw otworu wylo-
towego. Nastepuje zamkniecie przeptywu sprezonego
powietrza przez kurek, a otwdr wylotowy zostaje potaczony
z atmosferg. Przestawienie dzwigni lub raczki na pozycje
Lotwarty” powoduje obrdt trzpienia i odstonigcie otworu
wylotowego. Otwdr doprowadzajacy zostaje pofaczony po-
przez komore zamykajacg z otworem wylotowym.

Kurek odcinajacy mocowany jest do korpusu przytacze-
niowego 4 $rubami M10.

Zawor rozrzadczy typu ESt3f/HBG 300 jest produkowa-
ny przez BUMAR-FABLOK SA wedtug dokumentacji licencyj-
nej firmy OERLIKON, jest on wyposazony w ogranicznik
ci$nienia HBG 300 zapewniajacy utrzymanie statej warto$ci
ci$nienia maksymalnego w cylindrze hamulcowym niezalez-
nie od pojemnosci zbiornika pomocniczego i od skoku ttoka
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Przylgcza:

G - G1/2 - Przewod glowny

P - G8/4 - Zbiornik pomocniczy
C - G3/4 - Cylinder hamulcowy

W - G1/4 - Zawér wazacy

Rys. 2. Zesp6t hamulcowy ESt3f/RVL11d8

1 - wspornik, 2 - zbiornik sterujgcy 9 dm?, 3 - kurek odcinajgcy, 4 - korpus nosny, 5 - zawor rozrzadczy ESt3f, 6 - przekfadnik cisnienia RLV11d

w cylindrze. Zawor rozrzadczy w zespole hamulcowym ste-
ruje napetnianiem zbiornikdw sterujacego i pomocniczego
oraz steruje praca zaworu przekaznikowego (przektadnika
ci$nienia) w czasie hamowania lub odhamowania wagonu,
spetnia wymogi karty UIC 540 i zostat w 1970 r. dopusz-
czony do ruchu miedzynarodowego.

Zawor przekaznikowy RLV11d jest produkowany przez
firme KNORR-BREMSE, wspoétpracuje z zaworem rozrzad-
czym z zaworami wazacymi WM 10 oraz zbiornikiem pomoc-
niczym. W czasie hamowania automatycznie reguluje ci$nie-
nie powietrza w cylindrze hamulcowym w zaleznosci od
obcigzenia wagonu fadunkiem. Zawdr ten spetnia wymaga-
nia Karty UIC 541-04 i zostat w 1980 r. dopuszczony do
ruchu miedzynarodowego.

Zalety zintegrowanego rozwigzania konstrukcyjnego to:
— oszczedno$ci energetyczne,

— oszczedno$ci materiatowe eksploatowanych oktadzin ha-
mulcowych,

— ufatwiona diagnostyka systemu hamulca na wagonie i na
stanowisku diagnostycznym, zwiaszcza przy wykorzysta-
niu stanowisk automatycznych,

— zmniejszona liczba potaczen w pneumatyce wagonu i prze-
woddw pneumatycznych, a w zwiazku z tym mniejsza
mozliwos$¢ ich rozszczelnien,

— ufatwiony dostep do zabudowanego zespotu hamulcowego,
— catkowita zamienno$¢ zaworu rozrzadczego ESt3f z zawo-
rem rozrzadczym ESH.

Parametry sterujgcego zespotu hamulcowego
przeznaczonego do wagonéw towarowych,

w tym do wagonu samowytadowczego weglarki 440V
serii FALNS

Cisnienie nominalne w przewodzie gtéwnym 0,5 MPa
Pojemno$¢ zbiornika sterujgcego 9 dm?
Czas napetnienia zbiornikdw
pomocniczego i sterujgcego
Pozostate parametry

zgodnie z obow. norma
zgodnie z wymaganiami

Kart UIC540; 541-04
Masa catkowita ~50 kg

Zesp6t hamulcowy ESt3f/RLV11d jest przeznaczony do
uktadu hamulca pneumatycznego wagondw kolejowych.
Realizuje on sterowanie hamulcem wagonu w funkcji ci$nie-
nia sprezonego powietrza w przewodzie gtéwnym oraz
w sposob automatyczny zmienia skuteczno$¢ hamowania
w zalezno$ci od obcigzenia wagonu tadunkiem. Zespét ha-
mulcowy typu ESt3f/RLV11d w szczegdinosci jest przezna-
czony do wagonow towarowych do ruchu S i SS.
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Rys. 3. Schemat uktadu hamulcowego wagonu towarowego z zespotem hamulcowym ESt3f/RLV11d (ESH/RVL11d)
1 - wspornik zaworu rozrzadczego, 2 - wspornik zespotu, 3 - zawor rozrzadczy ESt3f (ESH), 4 - zawor przekfadnikowy RVL11d,
5 - zawor wazacy WM10, 6- cylinder hamulcowy, 7 - nastawiacz klockow hamulcowych, 8 - zbiornik sterujacy, 9 - zbiornik
pomacniczy, 10 - odluZniacz hamulca, 11 - dZwignia TOW./OSOB., 12 - kurek odcinajacy

\Wymagania techniczne odnoszace sie do sterowania sitg
hamowania pojazdéw szynowych w zalezno$ci od ich ob-
cigzenia zawarte sg w kilku kartach UIC:

1) UIC 540 — Hamulec. Hamulce pneumatyczne dla pocia-
gow towarowych i osobowych
2) UIC 543 — Hamulec. Przepisy dotyczace wyposazenia

i uzytkowania pojazdow
3) UIC 541-1 — Hamulec. Przepisy dotyczace konstrukcji réz-

nych czesci hamulca
4) UIC 541-04 — Hamulec. Przepisy dla budowy réznych cze-

$ci hamulca. Samoczynna zmiana skuteczno$ci hamowa-
nia w zaleznosci od obcigzenia fadunkiem i samoczynne
urzadzenie przestawcze prézny, tadowny.

Zabudowa na pojezdzie

Zespdt hamulcowy ESt3f/RLV11d mozna mocowaé w dowol-
nym wagonie, pod warunkiem zabudowy na ostoi wagonu
odpowiedniej konstrukcji nosnej, w ktérej rozmieszczenie
otworéw mocujgcych musi by¢ zgodne z rozmieszczeniem
otworéw mocujacych na wsporniku zespotu hamulcowego.

Do zespotu hamulcowego za pomocg odpowiednich
pneumatycznych przewoddw rurowych nalezy podiaczyé:
— przewdd gtéwny,

— zhiornik pomocniczy,
— cylinder hamulcowy,
— zawory wazace.

Odpowiednie dZwignie zespotu hamulcowego pofaczy¢

z odpowiednimi ciegtami zainstalowanymi na ostoi wagonu.

Obstuga
Zesp6t hamulcowy ESt3f/RLV11d po zainstalowaniu na wa-
gonie nie wymaga biezacej obstugi ani regulacji.
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