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Stacja
diagnostyczna
lokomotyw
spalinowych

w Zakiadzie Taboru
w Warszawie (2)

W pierwszej czesci artykutu (ffs 7-8/2000) przedsta-
wiono cechy eksploatacyjne stacji diagnostycznej,
w tej opisane zostana rozwiazania konstrukcyjne jej
zasadniczych zespotow i uktadow.

Projektowanie i realizacja urzadzen stacji diagnostycznej roz-
poczety sie w 1975 r. Poczatkowo przedsiewziecie to byto
realizowane przez Lokomotywownie Warszawa Odolany na
podstawie projektow opracowanych przez Zespot Technolo-
giczno-Rozwojowy, pézniej — w wyniku porozumien zawar-
tych przez Lokomotywownie z Centrum Naukowo-Technicz-
nym Kolejnictwa — w projektowanie i realizacje stacji
wigczony zostat Instytut Eksploatacji Taboru Kolejowego Wy-
zszej Szkoty Inzynierskiej w Radomiu.

Wraz z rozwojem techniki, w szczegoélino$ci przetworni-
kéw i systeméw pomiarowych, rozwigzania konstrukcyjne
urzadzen i ukfadéw stacji diagnostycznej bylty do 1993 r.
doskonalone i modernizowane.

Pierwsze proby automatyzacji pomiaréw podjeto w 1982 .,
wykorzystujac do tego celu historyczny juz system cyfrowy
CAMAC, uzupetniony duzg liczba blokéw pomiarowych kon-
struowanych jednostkowo i wykonywanych w technice TTL.
System ten sterowany byt procesorem CAMAC 131, ktory
zastapit poczatkowo komputer typu AT, pézniej 386.

W artykule przedstawiona jest obecna konstrukcja ukta-
dow i urzadzen stacji diagnostycznej. Szerzej opisane sa
urzadzenia, ktdre wyrézniaja sie korzystnymi walorami uzyt-
kowymi lub innymi cechami konstrukgji.

Omawiana stacja diagnostyczna skifada sie ze specjali-
zowanego zespotu obiektéw: budynku sterowni, budynku
pompowni, toru kolejowego z wiatg ostaniajaca lokomoty-
we, basenu chtodniczego wraz z zainstalowanymi w nich
urzadzeniami technicznymi stuzacymi do obcigzania agrega-
tu pradotwdrczego i pomiaru parametréw jego pracy. Urza-
dzeniem uzupetniajgcym jest uktad pomiarowo-diagnostycz-
ny gléwnego zaworu maszynisty.

Uktad obciazajacy agregat pradotwérczy lokomotywy
Do obcigzania agregatu pradotwérczego wykorzystywany jest
opornik wodny. Konstrukcja opornika wodnego umozliwia
ciggte obcigzenie zaréwno agregatdw, ktdrych pradnice
gtéwne majg nominalne niskie napiecie (lokomotywy ST44
— 570 V), jak i wysokonapigciowe (np. lokomotywy SU46
— 1000 V). ZdoIno$¢ rozpraszania energii elektrycznej prze-
tworzonej w energie cieplng uzyskana jest przez zewnetrz-
ny uklad chtodzenia elektrolitu opornika wodnego, co pozwa-
la na ciagte obciazenie agregatéw mocy do 2 MW. Ta cecha
uktadu obciazajacego umozliwia wykorzystywanie opornika
do obciazania agregatéw przy docieraniu czesci silnikow
spalinowych.

Parametry techniczne opornika wodnego
Typ 0wWe300

Maksymalny prad 6300 A
Prad ciagty bez chtodzenia elektrolitu 1000 A
Prad ciagty z chtodzeniem elektrolitu 2000 A
Maksymalne napigcie 1000 V
Moc ciagta rozpraszana

— bez chtodzenia elektrolitu 750 kW
— z chtodzeniem elektrolitu 2000 kW
Minimalna rezystancja opornika wodnego

przy elektrolicie o oporno$ci wiasciwej

- & = 10 Qm (czysta woda) 0,073 Q
—& = 0,4 Qm (ok. 0,6% roztwor soli) 0,03 Q
Zmiany rezystancji

— skokowo 6 stopni
— plynnie, minimalny czas petnej zmiany rezystancji 60 s
Maksymalna objeto$¢ elektrolitu 4 m3

Widok opornika wodnego pokazano na fotografii 1, a jego
uktadowe powigzania z innymi urzadzeniami stacji diagno-
stycznej na rysunku 1.

Fot. 1. Widok opornika wodnego
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Stalowa skrzynia opornika wodnego podzielona jest na  cji opornika do parametréw pracy agregatu pradotwoércze-
dwie cze$ci — jedna jest zbiornikiem elektrolitu (wody),  go. Plynna zmiana rezystancji opornika uzyskiwana jest przez
a druga komora roboczg, w ktérej umieszczone sg elektro-  zmiane napetnienia komory roboczej, a przez to zmiane za-
dy. Elektrody dodatnie faczone sa z pradnica lokomotywy  nurzenia piyt, realizowane pompami PN — napetniajaca i PO
przez styki stycznikdw umieszczone w szafie aparatowej  — oprdzniajgca. Wydatki pomp regulowane sa przez ich ukfa-
wysokiego napiecia — SAWN. Mozliwo$¢ wyboru liczby za-  dy napedowe, ktérymi sg silniki pradu statego zasilane przez
taczonych (czynnych) ptyt pozwala na dopasowanie rezystan-  tyrystorowe zespoty napedowe. Podczas obcigzania agregatu
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Rys. 1. Schemat blokowy urzadzen stacji diagnostycznej: OW - opornik wodny, SAWN - szafa aparaturowa wysokiego napiecia, SANN - szafa aparatu-
rowa niskiego napiecia, PSP - pulpit pomiarowo-sterowniczy, UPZP - uktad pomiaru zuzycia paliwa, CW - wymiennik ciepfa
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pradotwdrczego pracujg obie pompy, a wielkos¢ wydatkow
nastawionych przez operatora stacji okresla predkos¢ i kie-
runek zmiany rezystancji opornika. Stata wymiana elektroli-
tu miedzy komorami powodowana jednoczesng praca pomp
sprawia, ze podczas pracy opornika elektrolit jest podgrze-
wany w obu jego komorach. Takie oryginalne rozwigzanie
konstrukcyjne w znacznym stopniu uniezaleznia moc obcia-
zeniowg opornika od jego rezystancji, w efekcie mozliwe
jest wielokrotne obcigzenie agregatéw o mocy 2,2 MW
w czasie koniecznym do wykonania rutynowych badan i re-
gulacji.

Podczas dtuzszej pracy lokomotyw duzej mocy, wyste-
pujacej np. podczas proby godzinnej zuzycia paliwa czy do-
cierania silnika spalinowego, wymagana zdolno$¢ rozprasza-
nia energii uzyskiwana jest przez wiaczenie do pracy ukfadu
chtodzenia elektrolitu. Skfada sie on z pompy PE, wymusza-
jacej przeptyw elektrolitu z komory roboczej opornika przez
wymiennik ciepta CW, w ktérym jest on chtodzony wodg
z basenu przettaczang pompa PH.

Istotnymi cechami konstrukcyjnymi opornika wodnego
sg: zdolno$¢ stabilizacji pradu pradnicy i mozliwo$¢ jego
plynnej zmiany z regulowang predkoScig oraz — w stosunku
do innych uzytkowanych konstrukcji opornikéw — relatywnie
mata objeto$¢ elektrolitu. Elektrolitem jest zwykta woda, je-

fot. 2. Szafa aparaturowa wysokiego napiecia

dynie podczas préb agregatow lokomotyw ST44 rozpuszcza-
na jest w niej niewielka ilos¢ soli kuchenne;.

Aparatura elektryczna stacji zgrupowana jest w dwdch
szafach, wspomnianej wczes$niej szafie aparatowej wysokie-
go napiecia SAWN (fot. 2) oraz szafie aparatowej niskiego
napiecia SANN (fot. 3). W pierwsze] umieszczone s3 apa-
raty obwodu elektrycznego obcigzajacego agregat prado-
tworczy. Sa to styczniki plyt opornika wodnego, stycznik
zwierajgcy pradnice gtéwna, przetworniki pomiaru napiecia
i pradu. Wydzielonym podzespotem szafy jest widoczny na
zdjeciu przekaznikowy ukfad jej sterowania.

W szafie aparatowej niskiego napiecia SANN umieszczo-
ne sg aparaty elektryczne obwoddéw zasilania elektrycznego
urzadzen stacji, w tym aparaty zabezpieczajace i sterowni-
cze. Elementy sterownicze i sygnalizacyjne opornika wodne-
go oraz jego ukfadu chtodzenia umieszczone sa w pulpicie
PSP i tablicy synoptycznej pokazanych na fotografii 2, za-
mieszczonej w pierwszej czesci artykutu (Zs 7-8/2000).

Uktady i system pomiarowy stacji diagnostycznej

Wszystkie parametry pracy lokomotyw — elektryczne i me-
chaniczne sg mierzone za pomoca uktadéw elektronicznych.
W pulpicie i tablicy synoptycznej umieszczone sa przyrzady
pomiarowe, mierzace zasadnicze parametry pracy agregatu

Fot. 3. Szafa aparaturowa niskiego napiecia
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Przetworniki
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pradotwarczego oraz — zwigzane z nimi — elektroniczne ukfa-
dy przetwarzajace. Mierniki napiecia pradu i mocy agregatu
pradotworczego sprzegniete sg z bargrafami, pozwalajacy-
mi na szybka ocene parametréw pracy agregatu pradotwor-
czego, oraz cyfrowymi komparatorami wartosci maksymal-
nych. Przekroczenie tych wartoSci jest sygnalizowane
optycznie i dzwigkowo.

Warto$ci maksymalne ustawiane sa przez operatora,
odpowiednio do parametréw konstrukcyjnych badanego
agregatu pradotwdrczego.

Mierzone wielko$ci wymieniono w pierwszej czesci ar-
tykutu, natomiast konfiguracje toréw pomiarowych pokaza-
no na rysunku 2. Przetworniki pomiarowe wbudowane s
w ukfady i zespoty stacji diagnostycznej lub instalowane na
czas badan w lokomotywie. Wszystkie tory pomiarowe izolo-
wane s3 galwanicznie od obwoddw elektrycznych lokomo-
tywy w celu zagwarantowania bezpieczehstwa obstugi
stacji, aparatury pomiarowej i wymagane]j doktadnosci po-
miaréw.

Tory pomiarowe kazdego z sygnatéw sa prowadzone
oddzielnie, bez wspdlnej masy, co ogranicza powstawanie
zaktécen o charakterze wspétbieznym. Izolacja galwaniczna
zapewniana jest na dwa sposoby. Pierwszy — zastosowany
do pomiaru napiecia i pradu pradnicy gtéwnej — zrealizowa-
no za pomoca przemystowych przetwornikéw separacyjnych,
przetwarzajgcych wejsciowe napiecie stale na proporcjonalny
prad staly w standardzie 020 mA. Drugi, w ktérym za-
stosowano hybrydowe wzmacniacze izolacyjne typu AD202,
zapewnia izolacje komputerowego systemu pomiarowego,
z gwarancja uzyskania odpowiedniej gérnej czestotliwosci
przenoszenia sygnatéw pomiarowych.

Sygnaty analogowe z wyj$¢ wzmacniaczy izolacyjnych
doprowadzone sg do wej$cia analogowej karty pomiarowe;j
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Rys. 2. Konfiguracja systemu pomiarowego

PCL 812 (produkcji firmy ADVANTECH), umieszczonej w kom-
puterze. Karta ta ma 16 wej$¢ analogowo-cyfrowych o roz-
dzielczo$ci 12 bitéw z przetwarzaniem aproksymacyjnym
o maksymalnej czestotliwosci prébkowania 30 kHz, 16 wej$¢
i 16 wyj$¢ binarnych oraz ukfad czasowy, wyposazony w trzy
liczniki 16-bitowe. Standaryzacja napieciowych sygnatow
wejsciowych uzyskiwana jest we wzmacniaczach izola-
cyjnych.

Osobnym sygnatem cyfrowym jest sygnat z impulsowe-
go przetwornika optycznego generowany w chwili, gdy wat
korbowy silnika spalinowego osiaga kat 0°. Sygnat ten wy-
korzystany jest do wyznaczenia predkosci obrotowej silnika
spalinowego metoda zliczania impulséw o wzorcowej cze-
stotliwo$ci w czasie miedzy dwoma kolejnymi impulsami
znacznikowymi. Na tej podstawie obliczana jest rzeczywista
predko$¢ obrotowa [obr/min]. Miernik predko$ci obrotowe;j
umieszczony jest w pulpicie pomiarowo-sterowniczym, a wy-
nik pomiaru — w postaci binarngj — przekazywany jest do
wej$¢ cyfrowych dodatkowej, 24-bitowej karty typu PCL 886.
W ten sposéb co prawda obnizono redundancje sytemu,
jednak w zamian uzyskano zwolnienie mechanizmu przerwan
procesora komputera i wykorzystanie go do innych zadan,
oraz dostep do aktualnej wielko$ci predko$ci obrotowe;
w kazdym momencie pomiardw, bez potrzeby oczekiwania
na zakofczenie ostatniego obrotu. Ponadto sygnat z impul-
sowego przetwornika optycznego wykorzystywany jest w po-
miarach stuzacych do szybkiej oceny szczelnoSci cylindrow.
Sygnat ten pozwala na identyfikacje poszczegdlnych cylin-
dréw na zarejestrowanym przebiegu warto$ci pradu rozru-
chu. Do tego celu wykorzystywany jest dodatkowy genera-
tor umieszczony na ptycie PCL 750, wbudowanej do
komputera obok dwdch wczesniej wymienionych kart.

Oprogramowanie komputerowego
systemu pomiarowego
Komputerowy system pomiarowy jest zbiorem oddzielnych
programow, realizujgcych poszczegdlne testy pod kontrolg
systemu operacyjnego, w tym wypadku DOS.

Zastosowanie systemu DOS do nadzoru nad pomiarami
ma gtéwnie podioze historyczne. Warto jednak podkresli¢,
ze zaleta tego systemu jest w tym przypadku brak sterow-
nikdw posredniczacych miedzy programem a systemem ope-
racyjnym, a co za tym idzie duza szybko$¢ dziatania zardw-
no programow, jak i samego systemu operacyjnego. Cechg
wygodng dla programisty jest stosunkowo fatwy dostep do
systemu przerwan systemowych, ktére mozna przeprogra-
mowaé w sposéb wymagany przez sterowanie, co jest
wykorzystane w programach stacji diagnostycznej. Uzupet-
niajac te argumenty wysoka niezawodno$cig pracy systemu
DOS mozna stwierdzi¢, ze jego zastosowanie jest dobrym
rozwigzaniem. Utrudnieniem jest brak mozliwo$ci stosowa-
nia wysokowydajnych narzedzi programistycznych RAD do
tworzenia programéw systemu pomiarowego oraz ograniczo-
ny dostep do pamieci, ale te problemy nie majg wiekszego
znaczenia dla uzytkownika systemu.

Przebieg wywofania programéw systemu pomiarowego
pokazano na schemacie blokowym (rys. 3). Przej$cia mie-
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dzy poszczegdlnymi programami sg dla uzytkownika niewi-
doczne ze wzgledu na operowanie z poziomu systemu ope-
racyjnego zadaniem wsadowym typu batch, ktére udostep-
nia operatorowi tekstowe menu mozliwych do wykonania
operacji. Zbidr batch petni role facznika miedzy poszczegol-
nymi programami. Takie rozwigzanie sterowania przebiegiem
procesu pomiarowego przez uzytkownika uniezaleznia wyko-
nanie poszczegolnych testéw od siebie, co znakomicie uod-
parnia system na drobne awarie sprzetowe. Temu celowi
stuzy réwniez mozliwo$¢ kazdorazowego konfigurowania
zespotu czujnikéw uzywanych w wykonanym tescie — w ra-
zie awarii czujnika, badZ innego elementu toru pomiarowe-
go, mozna dany pomiar odfaczy¢ i prowadzi¢ proces diagno-
styczny z ograniczonym zestawem parametrow.

Po wykonaniu pojedynczego pomiaru sprawdzana jest
jego wiarygodno$¢ przez pordwnanie z wynikiem poprzed-
niego pomiaru i kontrole dynamiki zmian. Innym mechani-
zmem, istotnie wplywajacym na wiasciwosci metrologiczne
systemu, jest eliminacja statystyczna fluktuacji przypadko-
wych. Warto$¢ parametru, wykorzystywana do jego rejestra-
cji, otrzymywana jest przez usrednienie z serii kilkunastu po-
miaréw warto$ci chwilowych, z uwzglednieniem kierunku
i dynamiki zmian. Jak wykazano w [2] w sposob znaczacy
zmniejsza to poziom niepewno$ci metrologicznej pomiaru.
Posta¢ graficzna wynikéw pomiaréw jest uzyskiwana przez
aproksymacje wielomianowa. Pomocniczymi narzedziami stu-
zacymi do analizy zarejestrowanych przebiegow jest ,lupa”
bad? kursor, pozwalajace odczyta¢ warto$ci parametréw we
wskazanych punktach. Mozliwe jest takze, w celu poréw-

Uruchomienie zbioru wsadowego

Batch Wywotanie programu bazy danych

Wprowadzenie danych wejsciowych
Udostepnienie informacji archiwalnych
Przekazanie danych o pojezdzie
do pliku buforowego

Baza danych

Wybdr testu

Batch (menu gtéwne)

nania, wySwietlanie w tle na ekranie przebiegu uzyskanego
z wcezesniejszych pomiardw.

Uktad pomiaru zuzycia paliwa

Schemat instalacji paliwowej uktadu pomiaru zuzycia pali-
wa pokazano na rysunku 4, a jego powigzania z innymi urza-
dzeniami stacji diagnostycznej na rysunku 2.

Podczas pomiaréw zuzycia paliwa lokomotywa zasilana
jest paliwem ze zbiomika stacji diagnostycznej. Takie rozwia-
zanie pozwala na uzycie w pomiarach paliwa o oznaczonej
warto$ci opatowej. Zainstalowane w zbiorniku sondy ultra-
dZzwiekowego uktadu pomiaru masy paliwa umozliwiajg
badania wymagajace duzych dawek paliwa, np. pomiar zu-
zycia paliwa w prébie godzinnej. Umieszczenie zbiomika i na-
czyh pomiarowych na odpowiednich poziomach pozwala na
grawitacyjne ich napetnianie i bezci$nieniowe odprowadze-
nie nadmiaru paliwa z ukfadu paliwowego badanego agre-
gatu (fot. 4).

Pomiar zuzycia paliwa moze by¢ realizowany metoda
objeto$ciowa i wagowa.

W metodzie objeto$ciowej zuzycie paliwa okreslane jest
na podstawie czasu zuzycia dawki paliwa wynoszacej
5 dcm?. Poczatek i koniec pomiaru czasu wyznaczany jest
czujnikami poziomu paliwa w naczyniu pomiarowym. W me-
todzie wagowej, zaleznie od rodzaju testu, wyznaczany jest
czas zuzycia okre$lonej przez operatora masy paliwa (moz-
liwe jest wykonanie serii pomiaréw) lub wielko$¢ masy pa-
liwa zuzytej we wskazanym przez operatora czasie. W obu
metodach pomiarowych, po zakonczeniu pomiaru, a przed
dokonaniem kolejnego pomiaru, konieczne jest napetnienie
naczynia pomiarowego. Ten proces realizowany jest przez
odpowiednie ustawienie rozdzielaczy hydraulicznych tacza-
cych zbiornik stanowiska pomiarowego z uktadem paliwo-
wym silnika spalinowego lokomotywy oraz naczyniem pomia-
rowym.

W zaleznosci od konstrukcji ukfadu paliwowego badane-
go agregatu pradotwoérczego przewod odprowadzajgcy nad-
miar paliwa i jego przecieki, po podfaczeniu do uktadu
pomiarowego, moze zosta¢ odcigty lub polaczony z przewo-
dem zasilajgcym. Przy uktadach paliwowych, w ktdrych nad-
miar paliwa musi by¢ odprowadzany bezci$nieniowo, pali-
wo odprowadzane jest do zbiornika zasilajacego, a w czasie
pomiaru — do naczynia pomiarowego.

! _ |

Test 1 Test 2 Test 5
Wyb&r konfiguracji (czujnikéw) Wybér konfiguracji (czujnikéw) Wybdr konfiguracji (czujnikéw)
Testy Uruchomienie i przeprowadzenie Uruchomienie i przeprowadzenie Uruchomienie i przeprowadzenie
pomiaréw pomiardw pomiaréw
Wydruk wynikdw Wydruk wynikéw Wydruk
Zapis do bazy danych Zapis do bazy danych Zapis do bazy danych
Powr6t do menu gtéwnego
Botch Zakonczenie pracy programu

Rys. 3. Schemat blokowy przebiegu procesu pomiarowego
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Do pomiaru masy paliwa zastosowana jest elektronicz-
na waga z tensometrycznym przetwornikiem pomiarowym
(fot. 5). Konstrukcja stanowiska izoluje uklad pomiaru masy
od drgan pochodzacych od pracujgcego silnika spalinowego
lokomotywy i zaburzen spowodowanych przeptywem nad-
miaru paliwa przez naczynie pomiarowe.

Cyfrowy miernik masy paliwa, elementy sterownicze i sy-
gnalizacyjne ukfadu pomiarowego zuzycia paliwa umieszczo-
ne s3 w pulpicie PSP i tablicy synoptycznej. Uktad pomiaru
masy paliwa i czujniki poziomu paliwa w naczyniu pomiaro-
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H__ II H Zhiorniki zasilajgcy
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met. wogowo Napetnionie Pomiar
Przeiew otworty
PP do zbiornika pom.
X Pompy
2Pz i fittry
CTP
Y4 N 2P
Napetrioni Udad pol ded Przylqczo
e pdi\vovy
'zbiornika }mkomty-y”fymaty ‘Iokamalyvy = zosionie
Rys. 4. Schemat instalacji paliwowej uktadu pomiaru zuzycia paliwa

/S - zbiornik paliwa, NPQ - naczynie pomiarowe ukfadu pomiaru
metoda objetosciowa, NPW - naczynie pomiarowe ukfadu pomia-
ru metoda wagowa, NW - naczynie wyréwnawcze, PZ - pompa
zasilajgca, PP - pompa podajgca, FP FZ - filtry paliwa, R1, R2
- rozazielacze, CP.. - czujniki poziomu paliwa, M - manometr, UPM
- Zintegrowany ultradZwiekowy przetwornik poziomu i gestosci pa-
liwa, TPM - tensometryczny przetwornik masy, Z ... - zawory 0d-
cinajace

1 (5%
¥

Fot. 4. Urzadzenia ukfadu pomiaru zuzycia paliwa

wym uktadu pomiarowego metoda objeto$ciowa wigczone
s3 w komputerowy system pomiarowy stacji.

Wybrane parametry techniczne uktadu pomiaru zuzycia
paliwa

Objetos¢ zbiornika zasilajacego 500 dem?
Objeto$¢ naczynia pomiarowego

ukfadu pomiarowego metoda objetosciowa 5 dem?
Maksymalna wazona masa paliwa 3,999 kg
Uchyb odmierzania dawki paliwa

w metodzie objeto$ciowe; 5cm?
Uchyb pomiaru masy paliwa
— W naczyniu pomiarowym 249
— w zhiorniku zasilajgcym 200 g
\Wydatek pompy podajacej paliwo
— pierwszy hieg 16 dcm?/min
— drugi bieg 25 dem¥/min
Zakres regulacji ci$nienia paliwa 2--200 kPa

Uktad pomiarowo-diagnoestyczny gtéwnego zaworu
maszynisty

Schemat ukfadu pneumatycznego stanowiska pomiarowo-
-diagnostycznego giéwnego zaworu maszynisty pokazano na
rysunku 5. Przewdd gtéwny lokomotywy taczony jest z ze-
spotem zaworéw elektropneumatycznych, z ktdrych pierw-
szy umozliwia dotgczenie zbiornika symulujacego objetos¢
przewodu gtéwnego pociagu, a pozostate — polgczenie z at-
mosferg przez dysze o okre$lonej $rednicy (fot. 7). Stero-
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Fot. 5. Naczynie pomiarowe uktadu pomiaru zuzycia paliwa

wanie pracg zawordw realizowane jest przez komputerowy
system pomiarowy, odpowiednio do algorytméw wykonywa-
nych testéw diagnostycznych. Cisnienie w przewodzie gtow-
nym, przetwarzane przez przetwornik pomiarowy na propor-
cjonalny sygnat elektryczny, mierzone i rejestrowane jest
przez komputerowy system pomiarowy. Pomaocniczo moze
by¢ réwnocze$nie mierzone i rejestrowane ci$nienie w cy-
lindrze hamulcowym po jego potaczeniu z drugim przetwor-
nikiem pomiarowym stanowiska pomiarowego.

*
* %

Stacja Diagnostyczna Lokomotyw Spalinowych Zakladu
Taboru w Warszawie jest jedng z kilku tego typu obiektdw,
jakimi dysponuja krajowi uzytkownicy spalinowych pojazdéw
trakcyjnych. Jest to stacja najstarsza, z tego wzgledu jej wy-
posazenie nie jest najnowoczesniejsze, jednak jej mozliwo-

Sci pomiarowe s3 najwigksze. Wy-
nika to z uniwersalno$ci zastosowa-
nych ukfadéw pomiarowych, ktére
pozwalajg na badanie wielu serii lo-
komotyw spalinowych, eksploatowa-
nych przez PKP i przemyst. Istotnym
parametrem, mozliwym do zmierze-
nia tylko na opisanej stacji, jest po-
miar zuzycia paliwa i wielko$ci po-
chodnych. Wydaje sie, ze przy
ciggle wzrastajacych cenach paliwa
ta mozliwo$¢ pomiarowa stacji be-
dzie wykorzystywana w coraz wigk-
szym stopniu. Inng wielko$cig mie-
rzong tylko na stacji Zaktadu Taboru
w Warszawie jest skuteczne skory-

£zl PC2

@——-——4

b= = Cylinder hamulcowy

20

PC1 @ Przewbd gt6wny

Rys. 5. Schemat ukfadu pneumatycznego stanowiska pomiarowo-diagnostycznego gtéwnego zaworu maszy-
nisty: Z - zbiornik, ZB - zawor bezpieczenstwa, Z0 - zawor odcinajacy, EZ ... - zawory elektropneu-

matyczne, PC1, PC2 - przetworniki cisnienia

Fot. 6. Pompy i filtry uktadu pomiaru zuzycia paliwa

Fot. 7. Zbiornik i zespdt zawo-
row uktadu pomiarowo-
-diagnostycznego gféw-
nego zaworu maszynisty
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gowane przyspieszenie drgan, ktore w kabinach maszynisty
lokomotyw serii SM42 czesto przekracza dozwolong wiel-
ko$¢ i jest podstawa reklamacji jako$ci napraw okresowych.
Trwata i niezawodna konstrukcja urzadzen stacji oraz do-
Swiadczeni diagno$ci sg dobrg gwarancjg dalszego rozwoju
stacji, wiazacg sie z nowymi wymaganiami w zakresie
ochrony naturalnego Srodowiska, jakie beda musiaty byc¢
spetnione przez silniki spalinowe lokomotyw po przyjeciu
przez Polske norm europejskich. Dotyczy to nie tylko pomiaru
zadymienia spalin czy ich sktadu chemicznego, ale — co
istotniejsze — utrzymania dobrego stanu technicznego i wia-
Sciwej regulacji agregatéw pradotwdrczych, co przy obec-
nej konstrukcji lokomotyw moze by¢ realizowane tylko pod-
czas prob obciazeniowych.
0
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