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Stacja diagnostyczna lokomotyw spalinowych w Za-
k³adzie Taboru w Warszawie powsta³a w 1980 r. Od
tego czasu wykonano na stacji ponad 4000 pomia-
rów, nieomal wszyskich serii lokomotyw spalinowych
eksploatowanych przez PKP. Celem artyku³u jest
przedstawienie w³aœciwoœci u¿ytkowych stacji i roz-
wi¹zañ konstrukcyjnych jej wybranych uk³adów po-
miarowych.

Wyposa¿enie stacji diagnostycznej umo¿liwia pomiary i re-
gulacjê parametrów pracy agregatów pr¹dotwórczych oraz
ich zespo³ów, elektrycznej aparatury zabezpieczaj¹cej i ³¹cze-
niowej, a tak¿e kontrolê poprawnoœci dzia³ania uk³adu ha-
mulca zespolonego. Funkcje te realizowane s¹ za pomoc¹
elektronicznej aparatury pomiarowej wielkoœci elektrycznych
i mechanicznych, sprzêgniêtej z komputerowym systemem
pomiarowym. Agregaty pr¹dotwórcze lokomotyw podczas
prób dzia³ania obci¹¿ane s¹ opornikiem wodnym. System
regulacji rezystancji opornika wodnego i ch³odzenia jego elek-
trolitu dostosowany jest do parametrów pracy agregatów
pr¹dotwórczych wszystkich aktualnie eksploatowanych przez

spolonego oraz pomiarowe uk³ady przetwarzaj¹ce. Mierniki
i komputerowy system pomiarowy stacji (fot. 2) umieszczo-
ne s¹ na piêtrze budynku. Prawie wszystkie mierzone wiel-
koœci s¹ wskazywane przez mierniki pulpitu sterowniczego.
Do rejestracji mierzonych wielkoœci i zobrazowania wyników
pomiarów, u³atwiaj¹cego ich interpretacjê, zastosowano
komputerowy system pomiarowy. System sk³ada siê z kom-
putera PC, który przez specjalne karty sprzêgniêty jest z prze-
twornikami pomiarowymi i miernikami, oraz programów kom-
puterowych. Opis urz¹dzeñ stacji diagnostycznej znajdzie siê
w drugiej czêœci artyku³u.

W za³o¿eniach funkcje i mo¿liwoœci pomiarowe stacji
diagnostycznej mia³y umo¿liwiæ wprowadzenie dynamiczne-
go systemu utrzymania lokomotyw spalinowych serii SM42.
Termin i zakres przegl¹dów tej serii pojazdów, lub termin
nastêpnego badania, mia³y byæ ustalane na podstawie
stwierdzonego stanu technicznego. Ponadto stacja mia³a
umo¿liwiaæ badania stanu technicznego oraz regulacjê innych
serii lokomotyw spalinowych eksploatowanych w lokomoty-
wowni i w miarê potrzeb lokomotyw lokomotywowni sieci
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Tablica 1
PPPPParametry pracy agregatów pr¹dotwórczych lokarametry pracy agregatów pr¹dotwórczych lokarametry pracy agregatów pr¹dotwórczych lokarametry pracy agregatów pr¹dotwórczych lokarametry pracy agregatów pr¹dotwórczych lokomotyw spalinowych badanych na stacjiomotyw spalinowych badanych na stacjiomotyw spalinowych badanych na stacjiomotyw spalinowych badanych na stacjiomotyw spalinowych badanych na stacji
diagnostycznejdiagnostycznejdiagnostycznejdiagnostycznejdiagnostycznej

SeriaSeriaSeriaSeriaSeria TTTTTypypypypyp Silnik spalinowySilnik spalinowySilnik spalinowySilnik spalinowySilnik spalinowy PPPPPr¹dnica g³ównar¹dnica g³ównar¹dnica g³ównar¹dnica g³ównar¹dnica g³ówna

typtyptyptyptyp mocmocmocmocmoc prêdkprêdkprêdkprêdkprêdkoœæ obroœæ obroœæ obroœæ obroœæ obr..... pr¹d maks.pr¹d maks.pr¹d maks.pr¹d maks.pr¹d maks. napiêcie maks.napiêcie maks.napiêcie maks.napiêcie maks.napiêcie maks.
[kW][kW][kW][kW][kW] [obr/min][obr/min][obr/min][obr/min][obr/min] [A][A][A][A][A] [V][V][V][V][V]

SP 47 302D 2116 SSF 22082208220822082208 700÷1500 4800 680

SU 46 303D W2112 SSF 1656 700÷1500 3560 10001000100010001000
ST 44 M62 14D40 1472 400÷750 63006300630063006300 570

SP 45 301Db 2112 SSF 1251 700÷1500 3560 950
SP 32 LDE1300 M820SR 957 750÷1500 1770 948
SP 32 LDE1300 12V396TC12 830 600÷1500 1770 948

SM 48 TEM2 PD1M 883 300÷750 1500 900
SM 31 411D a8C22W 883 500÷1000 3300 800
SM 42 6D a8C22 588 500÷1000 1900 800

SM 30 LS300 3DVSRa-350 257 600÷1000 367 600
T448p 12V396TC12 680 600÷1300 1600 960

PKP lokomotyw spalinowych z przek³adni¹
elektryczn¹.

W tablicy 1 zestawiono g³ówne para-
metry badanych serii lokomotyw.

Lokomotywa badana w stacji diagno-
stycznej (fot. 1) os³oniêta jest wiat¹. Pr¹d-
nica g³ówna agregatu pr¹dotwórczego,
przetworniki pomiarowe mierzonych wiel-
koœci, a tak¿e uk³ad paliwowy i przewód
g³ówny hamulca pneumatycznego ³¹czone
s¹ z urz¹dzeniami stacji przez dogodnie
umieszczone z³¹cza. Na parterze budynku
sterowni mieszcz¹ siê szafy z aparatur¹
elektryczn¹ uk³adu obci¹¿aj¹cego (wysokie-
go napiêcia) i zasilania energetycznego
urz¹dzeñ stacji, zespó³ zasilania sprê¿onym
powietrzem, uk³ad diagnostyki hamulca ze-

Fot. 1. Stacja diagnostyczna lokomotyw spalinowych w Zak³adzie Taboru w War-
szawie
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PKP. Uwarunkowania te ukszta³towa³y strukturê i funkcje
programów komputerowych tworz¹cych jednorodny system
nazwany ZDUN286.

Z punktu widzenia u¿ytkownika, system sk³ada siê z na-
stêpuj¹cych modu³ów:
BAZA DBAZA DBAZA DBAZA DBAZA DANYANYANYANYANYCHCHCHCHCH – modu³ ten umo¿liwia tworzenie dzienni-
ka pracy stacji, zawieraj¹cego datê badania, seriê i numer
lokomotywy, nazwê w³aœciciela lokomotywy, nazwisko wy-
konuj¹cego badania, przyczynê i wynik badania, wielkoœæ
wytworzonej i rozproszonej podczas badañ energii elektrycz-
nej oraz rodzaje wykonanych testów, z okreœleniem godziny
rozpoczêcia próby i nazwy pliku zawieraj¹cego zarejestrowa-
ne wielkoœci. Wprowadzone dane mog¹ byæ przegl¹dane
i drukowane chronologicznie lub we wskazanym przedziale
czasu, b¹dŸ dla okreœlonej serii czy numeru pojazdu (fot. 3).

Ten modu³ pozwala na wprowadzanie do bazy danych
o pojeŸdzie wyników pomiarów wykonywanych przyrz¹dami
nie w³¹czonymi w system pomiarowy stacji, tj. pomiary re-
zystancji izolacji oraz wspó³czynnika absorpcji pr¹dnicy
g³ównej i elektrycznych silników trakcyjnych, wyniki labora-
toryjnej analizy oleju oraz pomiaru owalizacji komutatora.

Tworzenie dziennika pracy stacji u³atwiaj¹ bazy danych
sta³ych, zawieraj¹ce serie i numery lokomotyw, nazwy
w³aœcicieli lokomotyw, nazwiska operatorów stacji diagno-
stycznej.
TESTY DIAGNOSTYTESTY DIAGNOSTYTESTY DIAGNOSTYTESTY DIAGNOSTYTESTY DIAGNOSTYCZNECZNECZNECZNECZNE s¹ programami s³u¿¹cymi do
rejestracji mierzonych parametrów pracy lokomotywy, ich
przetwarzania, wizualizacji, wydruku i archiwizacji wyników
pomiarów. Mo¿liwe s¹ tak¿e wizualizacja i wydruk pomia-
rów archiwalnych lub porównywanie wyników z dwóch po-
miarów.

Modu³ pozwala na realizacjê nastêpuj¹cych rodzajów
testów:
l praca uk³adu wzbudzenia agregatu pr¹dotwórczego –

TEST 1,
l charakterystyka zewnêtrzna agregatu pr¹dotwórczego –

TEST 2,
l jednostkowe zu¿ycie paliwa lokomotywy – TEST 3,
l zu¿ycie paliwa bez obci¹¿enia – TEST 4,
l parametry dynamiczne uk³adu regulacji – TEST 5,
l zu¿ycie paliwa w stanach przejœciowych – TEST 6,
l szybka ocena szczelnoœci cylindrów silnika spalinowego

– TEST 7.
Dla wszystkich testów pola ekranów – okna maj¹ jed-

nolit¹ strukturê, podobnie jak programy pracuj¹ce w syste-
mie Windows. W górnej czêœci ekranu znajduje siê pole
przeznaczone do ci¹g³ego wyœwietlania daty, czasu oraz serii
i numeru lokomotywy, ponadto w prawej czêœci pola – nu-
meru i nazwy testu.

W lewej czêœci ekranu umieszczone jest menu poleceñ,
umo¿liwiaj¹ce sterowanie prac¹ programu. Uaktywnienie
poleceñ wymagaj¹cych wyboru jednej z kilku mo¿liwoœci
powoduje rozwiniêcie menu.

W lewym dolnym rogu ekranu wyœwietlane s¹ komuni-
katy oraz dodatkowe polecenia programu.

Pozosta³a czêœæ ekranu wykorzystana jest do cyfrowej
i graficznej prezentacji wyników pomiarów. Zakresy mierzo-
nych wielkoœci i zwi¹zane z tym opisy osi wykresów okre-
œlane s¹ przez wybór serii badanej lokomotywy, dokonany
podczas wprowadzania danych do dziennika pracy stacji.

Fot. 2. Pulpit pomiarowo-sterowniczy i system komputerowy stacji

Fot. 3. Baza danych – zestawienie badañ lokomotywy SM42 nr 473

Fot. 4. TEST 1 – zmierzone wartoœci prêdkoœci obrotowych silnika spalinowego,
napiêcia pr¹dnicy g³ównej i pr¹du wzbudzenia obcego wzbudnicy w funk-
cji pr¹du pr¹dnicy g³ównej lokomotywy serii SM42
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TEST 1 umo¿liwia wykonywanie pomiarów prêdkoœci
obrotowej wa³u korbowego silnika spalinowego, napiêcia
pr¹dnicy g³ównej i pr¹du wzbudzenia – w lokomotywach se-
rii SM42 w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy – na
kolejnych pozycjach nastawnika jazdy bez obci¹¿enia agre-
gatu pr¹dotwórczego. Zmierzone wartoœci prêdkoœci obro-
towej prezentowane s¹ na tle pól dozwolonych tolerancji
i w tej formie mog¹ byæ wydrukowane (fot. 4).

Ekran TESTU 2 pokazano na fotografii 5, jest to przyk³ad
pomiarów i rejestracji parametrów pracy agregatu pr¹do-
twórczego lokomotywy serii SM42. Pokazane na ekranie
przebiegi: napiêcia i mocy pr¹dnicy g³ównej, prêdkoœci ob-
rotowej wa³u korbowego silnika spalinowego, po³o¿enia
si³ownika regulatora agregatu pr¹dotwórczego steruj¹cego
dawk¹ paliwa dostarczanego do silnika w funkcji pr¹du pr¹d-
nicy g³ównej zosta³y zarejestrowane na ostatniej pozycji na-
stawnika jazdy. T³em wykresu jest wymagany przebieg na-
piêcia pr¹dnicy g³ównej w funkcji jej pr¹du, okreœlony przez
producenta lokomotywy. Zapis parametrów pracy agregatu
pr¹dotwórczego mo¿e byæ dokonywany dla rosn¹cego lub
malej¹cego pr¹du pr¹dnicy.

Podczas pomiarów i rejestracji aktualne wartoœci mie-
rzonych wielkoœci s¹ wyœwietlane w polu wskazañ cyfro-
wych – po prawej stronie ekranu. Po zakoñczonej rejestra-
cji jej wyniki mog¹ byæ wydrukowane graficznie – wykresy
mierzonych wielkoœci w funkcji pr¹du pr¹dnicy g³ównej w for-
mie zbli¿onej do wyœwietlanej na ekranie monitora, lub tek-
stowo w postaci tabeli, a tak¿e skonwertowane do postaci
pliku tekstowego akceptowanego przez arkusz kalkulacyjny
EXCEL. Podczas przegl¹dania wyników pomiarów, wartoœci
mierzonych wielkoœci wskazywane w polu wskazañ cyfro-
wych odnosz¹ siê do wartoœci pr¹du pr¹dnicy wskazanej
kursorem.

TEST 3 i TEST 4 s³u¿¹ do pomiarów zu¿ycia paliwa przy
i bez obci¹¿enia agregatu pr¹dotwórczego. W obu przypad-
kach wyznaczany jest czas zu¿ycia okreœlonej dawki paliwa
podczas jednego lub serii pomiarów. Wielkoœæ dawki pali-
wa i liczba wykonywanych pomiarów okreœlana jest podczas
konfigurowania przebiegu testów. Maksymalna dawka pali-
wa ca³ej serii pomiarów nie mo¿e przekroczyæ 4000 g. Po
serii pomiarów zu¿ycie paliwa okreœlane jest jako œrednia
arytmetyczna lub z aproksymacji uzyskanych wyników. W ob-
liczeniach wielkoœci zu¿ycia uwzglêdniana jest poprawka
wynikaj¹ca z ró¿nicy wartoœci opa³owej rzeczywistego –
zastosowanego do pomiaru i wzorcowego paliwa. Przy okre-
œlaniu jednostkowego zu¿ycie paliwa uwzglêdniane s¹
sprawnoœæ pr¹dnicy i moc napêdów pomocniczych.

Ekran TESTU 3 po zakoñczeniu serii pomiarów zu¿ycia
paliwa przez silnik lokomotywy SM42, przed ich uœrednie-
niem, pokazano na fotografii 6. Na ekranie widoczne s¹ za-
deklarowane: wartoœæ opa³owa paliwa, moc napêdów po-
mocniczych, liczba pomiarów i dawka paliwa, uzyskane
w poszczególnych pomiarach wartoœci jednostkowego i go-
dzinnego zu¿ycia paliwa oraz wartoœci mierzonych parame-
trów na pocz¹tku i koñcu pomiaru. Podobnie jak w wcze-
œniejszych testach, podczas trwania testu wyœwietlane s¹
bie¿¹ce wartoœci mierzonych parametrów. Wartoœci tych

Fot. 5. TEST 2 – zarejestrowane przebiegi napiêcia i mocy pr¹dnicy g³ównej, prêd-
koœci obrotowej wa³u korbowego silnika spalinowego, po³o¿enia si³ownika
regulatora Woodward steruj¹cego dawk¹ paliwa oraz po³o¿enia regulatora
wzbudzenia

Fot. 6. TEST 3 – warunki pomiarów i zmierzone wartoœci jednostkowego zu¿ycia
paliwa oraz wybrane parametry pracy agregatu pr¹dotwórczego na pocz¹t-
ku i koñcu poszczególnych pomiarów

wielkoœci, uzyskane na koñcu pomiaru lub serii pomiarów,
zawiera wydruk wyników pomiarów jednostkowego zu¿ycia
paliwa.

TEST 5, przeznaczony do oceny parametrów dynamicz-
nych uk³adu regulacji agregatu pr¹dotwórczego, umo¿liwia
pomiar i rejestracjê w funkcji czasu wybranych przez ope-
ratora wielkoœci. W praktyce taka formu³a testu sprawi³a,
¿e jest on stosowany do prób dzia³ania i pomiaru parame-
trów pracy wielu innych zespo³ów i uk³adów lokomotyw.
Czas pomiaru i czêstoœæ pomiaru rejestrowanych wielkoœci
okreœlane s¹ odpowiednio do wymaganych warunków pró-
by. Aktualne wartoœci mierzonych wielkoœci podczas pomiaru
i rejestracji wyœwietlane s¹ w polu wskazañ cyfrowych – po
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powoduj¹cych zmianê prêdkoœci obrotowej silnika spalino-
wego, a tak¿e zmianê obci¹¿enia agregatu pr¹dotwórczego.
W stosunku do omówionych wczeœniej testów 3 i 4 ró¿ni
siê tym, ¿e mierzona jest masa zu¿ytego paliwa w wyzna-
czonym przez operatora przedziale czasu. W tym samym
czasie mierzona jest energia elektryczna wytworzona przez
agregat pr¹dotwórczy. Test przeznaczony jest do badañ po-
znawczych, zw³aszcza oceny efektywnoœci uk³adów stero-
wania prac¹ agregatu pr¹dotwórczego.

TEST 7, to próba zastosowania do oceny szczelnoœci
cylindrów silnika spalinowego metody polegaj¹cej na anali-
zie wielkoœci pr¹du rozruchu silnika. Pomimo poprawnoœci
dzia³ania uk³adu pomiarowego, metoda ta nie zosta³a wdro-
¿ona ze wzglêdu na brak kryteriów oceny.

Odrêbnym modu³em komputerowego systemu pomiaro-
wego s¹ programy do diagnostyki g³ównego zaworu maszy-
nisty. Ocena dokonywana jest na podstawie analizy przebie-
gu wartoœci ciœnienia w przewodzie g³ównym uzyskanej
w kolejnych próbach, polegaj¹cych na okreœlonych zmianach
po³o¿enia dŸwigni zaworu, b¹dŸ za³¹czeniu innych urz¹dzeñ
lokomotywy, lub urz¹dzeñ uk³adu stanowiska pomiarowego
przy³¹czonych do g³ównego przewodu hamulcowego lokomo-
tywy. Zapo¿yczona z prób odbiorczych zaworów licencyjna
metoda (opracowana przez firmê Oerlikon) i kryteria oceny
pozwoli³y na zastosowanie obiektywnego, realizowanego
przez komputer systemu diagnostyki.

Pokazany na fotografii 8 obraz ekranu rozpoczyna i koñ-
czy test zaworu. To okno na pocz¹tku testu umo¿liwia wy-
branie wymaganych rodzajów prób, na podstawie których
ma byæ dokonana ocena sprawnoœci zaworu. Po zakoñcze-
niu badañ przedstawia zbiorcze zestawienie wyników w któ-
rym próby pozytywne okreœlone s¹ znakiem +, a próby ne-
gatywne znakiem –. Okna ekranowe poszczególnych prób
maj¹ uk³ad zbli¿ony do okna testu 5 agregatu pr¹dotwórcze-
go. Na ekranach prób zaworu, dodatkowo w czêœci prze-
znaczonej do cyfrowej prezentacji wartoœci mierzonych wiel-
koœci, znajduj¹ siê wskaŸnik ustawienia zaworów stanowiska
pomiarowego i wynik próby. Na fotografiach 9 i 10 pokaza-
no okno ekranowe próby 1. Okno pokazane na fotografii 9
rozpoczyna przebieg próby. Na dole ekranu widoczna jest in-
strukcja okreœlaj¹ca pocz¹tkowe i koñcowe ustawienie dŸwi-
gni zaworu. Rejestracja ciœnienia inicjowana jest automatycz-
nie po wykryciu przez uk³ad pomiarowy jego zmiany. Na
fotografii 10 widoczny jest wynik rejestracji, kryterium oce-
ny – jest nim w tej próbie przedzia³ czasu, w którym ciœnie-
nie w przewodzie g³ównym osi¹gnie wartoœæ 0,48 MPa,
a tak¿e koñcowy wynik próby.

Mo¿liwoœæ konfigurowania uk³adów pomiarowych omó-
wionych testów (wybierania rejestrowanych wielkoœci),
zw³aszcza testu 5, a tak¿e pomiary dodatkowymi przyrz¹da-
mi, w które wyposa¿ona jest stacja diagnostyczna, pozwa-
laj¹ na realizacjê ocenê stanu technicznego oraz regulacjê
wielu zespo³ów i uk³adów lokomotyw spalinowych.

Na zakres badañ – poza mo¿liwoœciami stacji diagno-
stycznej – istotny wp³yw ma konstrukcja lokomotywy i jej
stan techniczny. Szczegó³owe omówienie mo¿liwoœci pomia-
rowych stacji w stosunku do wszystkich wymienionych na

Fot. 7. TEST5 - zarejestrowane przebiegi napiêcia, pr¹du i mocy pr¹dnicy g³ów-
nej, prêdkoœci obrotowej wa³u korbowego silnika spalinowego, po³o¿enia si-
³ownika regulatora Woodward steruj¹cego dawk¹ paliwa oraz po³o¿enia re-
gulatora wzbudzenia w funkcji czasu lokomotywy SM42

Fot. 8. Zestawienie prób zaworu

prawej stronie ekranu Zarejestrowany obraz zmian parame-
trów pracy agregatu pr¹dotwórczego lokomotywy SM42,
po przestawieniu nastawnika jazdy z pozycji 0 na pozycjê
11, pokazano na fotografii 7. Podobnie jak w przypadku te-
stu 2, po zakoñczonej rejestracji jej wyniki mog¹ byæ wy-
drukowane graficznie – jako wykresy mierzonych wielkoœci
w funkcji czasu, zbli¿one form¹ do wyœwietlanych na ekra-
nie monitora, lub tekstowo w postaci tabeli, a tak¿e skon-
wertowane do postaci pliku tekstowego, akceptowanego
przez arkusz kalkulacyjny EXCEL. Podczas przegl¹dania wy-
ników pomiarów wartoœci mierzonych wielkoœci wskazywa-
ne w polu wskazañ cyfrowych odnosz¹ siê do wartoœci cza-
su wskazanej kursorem.

TEST 6 umo¿liwia pomiar zu¿ycia paliwa w stanach
przejœciowych, tj. przy zmianach pozycji nastawnika jazdy
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wstêpie serii lokomotyw nie mieœci siê w ramach artyku³u,
z tego wzglêdu jako przyk³ad omówione zostan¹ mo¿liwo-
œci oceny stanu technicznego i regulacji lokomotyw serii
SM42. Podczas pomiarów wymagaj¹cych pracy silnika spa-
linowego temperatura wody w jego uk³adzie ch³odzenia oraz
temperatura i ciœnienie oleju smaruj¹cego musz¹ mieœciæ siê
w granicach okreœlonych dokumentacj¹ eksploatacyjn¹ loko-
motywy (DTR). Wielkoœci te mierzone s¹ przyrz¹dami pomia-
rowymi lokomotywy.

W przypadku prób, na których wyniki ma wp³yw rezy-
stancja uzwojeñ maszyn elektrycznych, tak¿e temperatura
uzwojeñ musi mieœciæ siê w granicach okreœlonych przez
producenta. Spe³nienie tego warunku uzyskuje siê przez
okreœlony czas pracy agregatu pr¹dotwórczego przy obci¹-
¿eniu opornikiem wodnym.

Mo¿liwoœci pomiarowe stacji diagnostycznej
w odniesieniu do lokomotyw serii SM42
Ocena poprawnoœci dzia³ania i nastaw regulatoraOcena poprawnoœci dzia³ania i nastaw regulatoraOcena poprawnoœci dzia³ania i nastaw regulatoraOcena poprawnoœci dzia³ania i nastaw regulatoraOcena poprawnoœci dzia³ania i nastaw regulatora
prêdkprêdkprêdkprêdkprêdkoœci obrotowej silnikoœci obrotowej silnikoœci obrotowej silnikoœci obrotowej silnikoœci obrotowej silnika spalinowego oraz obwodówa spalinowego oraz obwodówa spalinowego oraz obwodówa spalinowego oraz obwodówa spalinowego oraz obwodów
wzbudzenia wzbudnicywzbudzenia wzbudnicywzbudzenia wzbudnicywzbudzenia wzbudnicywzbudzenia wzbudnicy
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego bez
obci¹¿enia, pomiar dla wszystkich pozycji nastawnika jazdy
po ustabilizowaniu mierzonych wielkoœci i w stanach przej-
œciowych po szybkim przestawieniu nastawnika z pozycji 0
na pozycjê 11., oraz z pozycji 11. na pozycjê 0.
l Ocena – na podstawie wyników porównania mierzonych
wielkoœci z wymaganymi (w czêœci okreœlonymi w DTR
lokomotywy).
l Mierzone lub rejestrowane wielkoœci:
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego na wszystkich po-

zycjach nastawnika jazdy;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej na wszystkich pozycjach na-

stawnika jazdy;
– pr¹d w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy na

wszystkich pozycjach nastawnika jazdy;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej na 11. pozycji nastawnika jaz-

dy, przy wy³¹czonym styczniku wzbudzenia bocznikowego
wzbudnicy;

– napiêcie pr¹dnicy g³ównej na 11. pozycji nastawnika jaz-
dy przy za³¹czonym styczniku wzbudzenia bocznikowego
wzbudnicy;

– napiêcie pr¹dnicy g³ównej na 11. pozycji nastawnika jaz-
dy przy za³¹czonych stycznikach wzbudzenia bocznikowe-
go wzbudnicy i styczniku bocznikowania;

– czas przejœcia silnika z obrotów biegu ja³owego do zna-
mionowych;

– czas przejœcia silnika z obrotów znamionowych do obro-
tów biegu ja³owego;

– czas przejœcia regulatora obci¹¿enia od wzbudzenia mini-
malnego do maksymalnego przy zaworach w pe³ni otwar-
tych;

– czas przejœcia regulatora obci¹¿enia od wzbudzenia mak-
symalnego do minimalnego przy zaworach w pe³ni otwar-
tych;

– czas przejœcia regulatora obci¹¿enia od wzbudzenia mini-
malnego do maksymalnego;

Fot. 9. Próba nape³niania przewodu g³ównego – okno ekranowe rozpoczy-
naj¹ce próbê

Fot. 10. Próba nape³niania przewodu g³ównego – okno ekranowe koñcz¹ce próbê

– czas przejœcia regulatora obci¹¿enia od wzbudzenia mak-
symalnego do minimalnego;

– czas przejœcia regulatora obci¹¿enia od wzbudzenia mak-
symalnego do minimalnego przy szybkim odwzbudzeniu.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 1, TEST 5.

Ocena poprawnoœci kszta³towania charakterystykiOcena poprawnoœci kszta³towania charakterystykiOcena poprawnoœci kszta³towania charakterystykiOcena poprawnoœci kszta³towania charakterystykiOcena poprawnoœci kszta³towania charakterystyki
zewnêtrznej agregatu pr¹dotwórczego przy pracy liniowejzewnêtrznej agregatu pr¹dotwórczego przy pracy liniowejzewnêtrznej agregatu pr¹dotwórczego przy pracy liniowejzewnêtrznej agregatu pr¹dotwórczego przy pracy liniowejzewnêtrznej agregatu pr¹dotwórczego przy pracy liniowej
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego ob-
ci¹¿onego opornikiem wodnym przy zmieniaj¹cej siê rezy-
stancji opornika od wartoœci maksymalnej do minimalnej,
a nastêpnie od minimalnej do maksymalnej; pomiary wyko-
nywane na 4. i 11. pozycji nastawnika jazdy.
l Ocena – na podstawie wyników porównania wartoœci
mierzonych wielkoœci przy okreœlonych warunkach obci¹¿e-
nia z wymaganymi (podanymi w DTR lokomotywy).
l Mierzone lub rejestrowane wielkoœci:
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
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– pr¹d pr¹dnicy g³ównej;
– pr¹d w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy;
– po³o¿enie si³ownika regulatora silnika spalinowego steru-

j¹cego dawk¹ paliwa;
– temperatura wody, przy której nastêpuje za³¹czenie wen-

tylatora uk³adu ch³odzenia;
– temperatura wody, przy której nastêpuje wy³¹czenie wen-

tylatora uk³adu ch³odzenia.
Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu

pomiarowego TEST 2.

Ocena poprawnoœci regulacji napiêcia pr¹dnicy g³ównejOcena poprawnoœci regulacji napiêcia pr¹dnicy g³ównejOcena poprawnoœci regulacji napiêcia pr¹dnicy g³ównejOcena poprawnoœci regulacji napiêcia pr¹dnicy g³ównejOcena poprawnoœci regulacji napiêcia pr¹dnicy g³ównej
przy pracy manewrowejprzy pracy manewrowejprzy pracy manewrowejprzy pracy manewrowejprzy pracy manewrowej
l Warunki pomiaru – pomiary wykonywane na 4. i 11. po-
zycji nastawnika jazdy przy zmianie nastawy potencjometru
jazdy manewrowej od minimum do maksimum wzbudzenia.
l Ocena – na podstawie wyników porównania wartoœci
mierzonych wielkoœci przy okreœlonych warunkach obci¹¿e-
nia z wymaganymi (podanymi w DTR lokomotywy).
l Rejestrowane wielkoœci:
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– pr¹d pr¹dnicy g³ównej.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawnoœci pracy agregatu pr¹dotwórczegoOcena poprawnoœci pracy agregatu pr¹dotwórczegoOcena poprawnoœci pracy agregatu pr¹dotwórczegoOcena poprawnoœci pracy agregatu pr¹dotwórczegoOcena poprawnoœci pracy agregatu pr¹dotwórczego
w stanach przejœciowychw stanach przejœciowychw stanach przejœciowychw stanach przejœciowychw stanach przejœciowych
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego ob-
ci¹¿onego opornikiem wodnym przy pr¹dzie obci¹¿enia
odpowiednim do nastawionej pozycji nastawnika jazdy
z szybkim zdjêciem obci¹¿enia; pomiary wykonywane na 5.,
7., 9. i 11. pozycji nastawnika jazdy.
l Ocena – na podstawie wyników porównania wartoœci
prêdkoœci obrotowej silnika spalinowego przy okreœlonych
warunkach obci¹¿enia z wymaganymi (podanymi w WTO
lokomotywy).
l Rejestrowane wielkoœci:
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– pr¹d w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy;
– po³o¿enie si³ownika regulatora silnika spalinowego steru-

j¹cego dawk¹ paliwa.
Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu

pomiarowego TEST 5.

Ocena oporów ruchu agregatu pr¹dotwórczegoOcena oporów ruchu agregatu pr¹dotwórczegoOcena oporów ruchu agregatu pr¹dotwórczegoOcena oporów ruchu agregatu pr¹dotwórczegoOcena oporów ruchu agregatu pr¹dotwórczego
i urz¹dzeñ pomocniczychi urz¹dzeñ pomocniczychi urz¹dzeñ pomocniczychi urz¹dzeñ pomocniczychi urz¹dzeñ pomocniczych
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego bez
obci¹¿enia przy szybkiej zmianie pozycji nastawnika jazdy
z 11. na 0.
l Ocena – na podstawie wyników porównania wskaŸników
charakteryzuj¹cych spadek prêdkoœci obrotowej silnika spa-
linowego ze standardowymi (okreœlonymi na podstawie ba-
dañ na stacji diagnostycznej Zak³adu Taboru w Warszawie).
l Rejestrowane wielkoœci:
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;

– po³o¿enie si³ownika regulatora silnika spalinowego steru-
j¹cego dawk¹ paliwa.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena wielkOcena wielkOcena wielkOcena wielkOcena wielkoœci jednostkoœci jednostkoœci jednostkoœci jednostkoœci jednostkowego zu¿ycia paliwaowego zu¿ycia paliwaowego zu¿ycia paliwaowego zu¿ycia paliwaowego zu¿ycia paliwa
przy znamionowym obci¹¿eniu silnikprzy znamionowym obci¹¿eniu silnikprzy znamionowym obci¹¿eniu silnikprzy znamionowym obci¹¿eniu silnikprzy znamionowym obci¹¿eniu silnika spalinowegoa spalinowegoa spalinowegoa spalinowegoa spalinowego
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego obci¹-
¿onego opornikiem wodnym przy pr¹dzie pr¹dnicy ok. 1000 A,
pomiary wykonywane na 11. pozycji nastawnika jazdy.
l Ocena – na podstawie wyniku porównania œredniej war-
toœci jednostkowego zu¿ycia paliwa z serii pomiarów, z war-
toœci¹ nominaln¹ (podan¹ w ITR silnika spalinowego).
l Mierzone wielkoœci:
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– pr¹d pr¹dnicy g³ównej;
– energia elektryczna;
– pr¹d w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy;
– po³o¿enie si³ownika regulatora silnika spalinowego steru-

j¹cego dawk¹ paliwa.
Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu

pomiarowego TEST 3.

Ocena wielkOcena wielkOcena wielkOcena wielkOcena wielkoœci zu¿ycia paliwa na biegu ja³owymoœci zu¿ycia paliwa na biegu ja³owymoœci zu¿ycia paliwa na biegu ja³owymoœci zu¿ycia paliwa na biegu ja³owymoœci zu¿ycia paliwa na biegu ja³owym
l Warunki pomiaru – pomiary wykonywane na biegu ja³o-
wym silnika spalinowego.
l Ocena – na podstawie wyniku porównania œredniej war-
toœci zu¿ycia paliwa z serii pomiarów, z wartoœci¹ nominal-
n¹ (okreœlon¹ w pracach CNTK).
l Mierzone wielkoœci:
– czas zu¿ycia okreœlonej dawki paliwa;
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 4.

Ocena szczelnoœci przestrzeni roboczej cylindrówOcena szczelnoœci przestrzeni roboczej cylindrówOcena szczelnoœci przestrzeni roboczej cylindrówOcena szczelnoœci przestrzeni roboczej cylindrówOcena szczelnoœci przestrzeni roboczej cylindrów
silniksilniksilniksilniksilnika spalinowegoa spalinowegoa spalinowegoa spalinowegoa spalinowego
l Warunki pomiaru – pomiar wykonywany podczas obraca-
nia wa³u korbowego rozrusznikiem (pr¹dnic¹).
l Ocena – na podstawie wyników porównania maksymal-
nej wartoœci ciœnieñ z wartoœci¹ nominaln¹ (podan¹ w ITR
silnika spalinowego).
l Rejestrowane wielkoœci:
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;
– ciœnienie w cylindrach silnika spalinowego;
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekaŸnikaŸnikaŸnikaŸnikaŸnikaaaaa
ziemnozwarciowegoziemnozwarciowegoziemnozwarciowegoziemnozwarciowegoziemnozwarciowego
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego na 4.
pozycji nastawnika jazdy, zmiana wzbudzenia pr¹dnicy g³ów-
nej potencjometrem jazdy manewrowej do momentu uzyska-
nia napiêcia zadzia³ania przekaŸnika ziemnozwarciowego.
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l Ocena – na podstawie wyników porównania zmierzonych
wielkoœci napiêcia zadzia³ania z wymagan¹ (podan¹ w DTR
lokomotywy).
l Rejestrowane wielkoœci:
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– napiêcie na stykach przekaŸnika.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekaŸników nadmiarowoaŸników nadmiarowoaŸników nadmiarowoaŸników nadmiarowoaŸników nadmiarowo-----
-pr¹dowych elektrycznych silników trakcyjnych-pr¹dowych elektrycznych silników trakcyjnych-pr¹dowych elektrycznych silników trakcyjnych-pr¹dowych elektrycznych silników trakcyjnych-pr¹dowych elektrycznych silników trakcyjnych
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego na 4.
pozycji nastawnika jazdy, obci¹¿onego opornikiem wodnym
przy zmieniaj¹cej siê rezystancji opornika wodnego od war-
toœci maksymalnej do momentu zadzia³ania badanego prze-
kaŸnika.
l Ocena – na podstawie wyników porównania zmierzonych
wielkoœci pr¹du zadzia³ania z wymagan¹ (podan¹ w DTR
lokomotywy).
l Rejestrowane wielkoœci:
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– pr¹d pr¹dnicy g³ównej;
– napiêcie na stykach przekaŸnika.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekOcena poprawnoœci nastaw przekaŸnikaŸnikaŸnikaŸnikaŸnika bocznika bocznika bocznika bocznika bocznikowaniaowaniaowaniaowaniaowania
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego na 6.
pozycji nastawnika jazdy, obci¹¿onego opornikiem wodnym
przy zmieniaj¹cej siê rezystancji opornika wodnego powo-
duj¹cej zmniejszanie wartoœci pr¹du pr¹dnicy do momentu
za³¹czenia przekaŸnika bocznikowania elektrycznych silników
trakcyjnych, a nastêpnie zmiana rezystancji powoduj¹ca
wzrost pr¹du do wartoœci powoduj¹cej wy³¹czenie przekaŸ-
nika bocznikowania.
l Ocena – na podstawie wyników porównania zmierzonych
wielkoœci pr¹du zadzia³ania z wymagan¹ (podan¹ w DTR
lokomotywy).
l Rejestrowane wielkoœci:
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– pr¹d pr¹dnicy g³ównej;
– napiêcie na stykach przekaŸnika.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

SzybkSzybkSzybkSzybkSzybka ocena stanu technicznego baterii aka ocena stanu technicznego baterii aka ocena stanu technicznego baterii aka ocena stanu technicznego baterii aka ocena stanu technicznego baterii akumulatorówumulatorówumulatorówumulatorówumulatorów
podczas próby rozruchu silnikpodczas próby rozruchu silnikpodczas próby rozruchu silnikpodczas próby rozruchu silnikpodczas próby rozruchu silnika spalinowegoa spalinowegoa spalinowegoa spalinowegoa spalinowego
l Warunki pomiaru – pomiar wykonywany podczas próby
rozruchu silnika spalinowego.
l Ocena – na podstawie wyników porównania zmierzonej
minimalnej wartoœci napiêcia baterii z uzyskiwan¹ dla spraw-
nych baterii akumulatorów.
l Rejestrowane wielkoœci:
– napiêcie baterii akumulatorów;
– pr¹d baterii;
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena stanu technicznego baterii akOcena stanu technicznego baterii akOcena stanu technicznego baterii akOcena stanu technicznego baterii akOcena stanu technicznego baterii akumulatorówumulatorówumulatorówumulatorówumulatorów
podczas próby roz³adowaniapodczas próby roz³adowaniapodczas próby roz³adowaniapodczas próby roz³adowaniapodczas próby roz³adowania
l Warunki pomiaru – bateria akumulatorów na³adowana,
obci¹¿enie opornikiem wodnym odpowiednim do jej rodzaju.
l Ocena – na podstawie wyników porównania napiêcia
baterii po okreœlonym czasie obci¹¿enia z danymi katalogo-
wymi.
l Rejestrowane wielkoœci:
– napiêcie baterii akumulatorów;
– pr¹d baterii akumulatorów;
– energia pobrana z baterii.

Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawnoœci pracy hamulca poci¹gowegoOcena poprawnoœci pracy hamulca poci¹gowegoOcena poprawnoœci pracy hamulca poci¹gowegoOcena poprawnoœci pracy hamulca poci¹gowegoOcena poprawnoœci pracy hamulca poci¹gowego
lokloklokloklokomotywyomotywyomotywyomotywyomotywy
l Warunki pomiaru – praca lokomotywy na 4. pozycji na-
stawnika jazdy zapewniaj¹ca zachowanie ciœnienia w uk³a-
dzie zasilania sprê¿onym powietrzem w dopuszczalnych gra-
nicach, zmiana po³o¿eñ dŸwigni g³ównego zaworu maszynisty
odpowiednio do realizowanego testu.
l Ocena – na podstawie wyników porównania czasów
zmian ciœnienia i wartoœci ciœnieñ z wymaganymi (podany-
mi w warunkach technicznych).
l Rejestrowane wielkoœci:
– ciœnienie w przewodzie g³ównym;
– ciœnienie w cylindrze hamulcowym.
l Rodzaje testów:
– nape³nianie przewodu g³ównego w po³o¿eniu jazdy 0–

–0,48 MPa;
– hamowanie s³u¿bowe;
– nape³nianie w po³o¿eniu jazdy 0,35–0,48 MPa;
– hamowanie nag³e;
– ³adowanie z po³o¿enia hamowania nag³ego;
– obni¿enie ciœnienia;
– ³adowanie z po³o¿enia jazdy;
– maksymalne ciœnienie na pierwszym stopniu hamowania

po prze³¹czeniu z po³o¿enia ³adowania;
– maksymalne ciœnienie na pierwszym stopniu hamowania

po prze³¹czeniu z po³o¿enia jazdy;
– ³adowanie z po³o¿enia hamowania s³u¿bowego;
– zdolnoœæ przerwania nape³niania;
– maksymalne ciœnienie przy hamowaniu uzupe³niaj¹cym;
– luzowanie stopniowe;
– luzowanie z prze³adowaniem;
– hamowanie stopniowe;
– czu³oœæ uzupe³niania strat w po³o¿eniu jazdy;
– czu³oœæ uzupe³niania strat w czasie hamowania;
– zdolnoœæ uzupe³niania strat dysza ∅12;
– zdolnoœæ uzupe³niania strat dysza ∅7;
– szczelnoœæ zaworu w po³o¿eniu jazdy;
– szczelnoœæ zaworu w po³o¿eniu odciêcia;
– hamowanie nag³e spowodowane urz¹dzeniami SHP.
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Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu
pomiarowego ZAWÓR.

Ocena wielkOcena wielkOcena wielkOcena wielkOcena wielkoœci wartoœci skoœci wartoœci skoœci wartoœci skoœci wartoœci skoœci wartoœci skutecznej skutecznej skutecznej skutecznej skutecznej skorygowanegoorygowanegoorygowanegoorygowanegoorygowanego
przyspieszenia drgañ w kprzyspieszenia drgañ w kprzyspieszenia drgañ w kprzyspieszenia drgañ w kprzyspieszenia drgañ w kabinie maszynistyabinie maszynistyabinie maszynistyabinie maszynistyabinie maszynisty
l Warunki pomiaru – praca silnika spalinowego bez obci¹-
¿enia, pomiary wykonywane na poszczególnych pozycjach
nastawnika jazdy przy umieszczeniu przetwornika drgañ
na pod³odze w kabinie maszynisty, a nastêpnie na siedzisku
fotela.
l Ocena – na podstawie wyników porównania zmierzonych
wielkoœci przyspieszeñ drgañ z dopuszczalnymi, okreœlony-
mi w Instrukcji KM 3-6512/5/91.
l Mierzone wielkoœci:
– przyspieszenie drgañ w kierunku X;
– przyspieszenie drgañ w kierunku Y;
– przyspieszenie drgañ w kierunku Z;
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego.

Pomiary wykonywane s¹ miernikiem drgañ z filtracj¹
zgodn¹ z wymogami karty UIC515.

Stacja diagnostyczna wykorzystywana jest tak¿e do ba-
dania i pomiarów poznawczych, maj¹cych na celu okreœle-
nie wybranych parametrów technicznych lub cech eksplo-
atacyjnych lokomotyw. W zakresie oceny ekonomii pracy
lokomotyw s¹ nastêpuj¹ce pomiary:

Okreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkoœci godzinnego zu¿ycia paliwaoœci godzinnego zu¿ycia paliwaoœci godzinnego zu¿ycia paliwaoœci godzinnego zu¿ycia paliwaoœci godzinnego zu¿ycia paliwa
na poszczególnych pozycjach nastawnikna poszczególnych pozycjach nastawnikna poszczególnych pozycjach nastawnikna poszczególnych pozycjach nastawnikna poszczególnych pozycjach nastawnika jazdya jazdya jazdya jazdya jazdy
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego ob-
ci¹¿onego opornikiem wodnym przy pr¹dzie pr¹dnicy ok.
1000 A, pomiary wykonywane na poszczególnych pozycjach
nastawnika jazdy.
l Mierzone wielkoœci:
– czas zu¿ycia okreœlonej dawki paliwa;
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– pr¹d pr¹dnicy g³ównej;
– energia elektryczna;
– pr¹d w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy;
– po³o¿enie si³ownika regulatora silnika spalinowego steru-

j¹cego dawk¹ paliwa.
Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu

pomiarowego TEST 3.

Okreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkoœci jednostkoœci jednostkoœci jednostkoœci jednostkoœci jednostkowego zu¿ycia paliwaowego zu¿ycia paliwaowego zu¿ycia paliwaowego zu¿ycia paliwaowego zu¿ycia paliwa
w stanach przejœciowychw stanach przejœciowychw stanach przejœciowychw stanach przejœciowychw stanach przejœciowych
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego przy
wymaganym obci¹¿eniu opornikiem wodnym (pr¹dzie pr¹d-
nicy g³ównej), pomiary wykonywane przy wymaganych zmia-
nach pozycji nastawnika jazdy.
l Mierzone wielkoœci:
– masa zu¿ytego paliwa;
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– pr¹d pr¹dnicy g³ównej;
– energia elektryczna;

– pr¹d w obwodzie wzbudzenia;
– po³o¿enie si³ownika regulatora silnika spalinowego steru-

j¹cego dawk¹ paliwa.
Pomiary wykonywane s¹ za pomoc¹ procedur systemu

pomiarowego TEST 6.

Okreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkOkreœlenie wielkoœci zu¿ycia paliwa w próbie godzinnejoœci zu¿ycia paliwa w próbie godzinnejoœci zu¿ycia paliwa w próbie godzinnejoœci zu¿ycia paliwa w próbie godzinnejoœci zu¿ycia paliwa w próbie godzinnej
l Warunki pomiaru – praca agregatu pr¹dotwórczego z ob-
ci¹¿eniem i na pozycjach nastawnika jazdy okreœlonych
w odpowiednim cyklu pracy CNTK 3484/17 z 1980 r.
l Mierzone wielkoœci:
– masa zu¿ytego paliwa;
– prêdkoœæ obrotowa silnika spalinowego;
– napiêcie pr¹dnicy g³ównej;
– energia elektryczna;
– po³o¿enie si³ownika regulatora silnika spalinowego steru-

j¹cego dawk¹ paliwa.
Pomiary wykonywane przyrz¹dami pulpitowymi.

q

Literatura:
[1] Sprawozdanie z realizacji Pracy Naukowo-Badawczej: Rozsze-

rzenie mo¿liwoœci pomiarowych stacji diagnostycznej dla ce-
lów pomiaru zu¿ycia paliwa i wprowadzenia dynamicznych
cykli obs³ugi. Wy¿sza Szko³a In¿ynierska w Radomiu. Radom
1990–1991.

[2] Koz³owski A., Rakowski J., Saniawa D., Rzepiejewski H.: Sta-
cja diagnostyczna do badañ uk³adów trakcyjnych lokomotyw
spalinowych. III Konferencja Naukowa „Nauka – Transport –
Praktyka” 1981. Trakcja i Wagony 2/1982.

[3] Sikorski J., Rzepiejewski H.: Diagnostyka lokomotyw spalino-
wych w lokomotywowni Warszawa - Odolany. III Konferencja
Naukowa.  Trakcja i Wagony 12/1985

Autorzy:
mgr in¿. Wojciech Pêsik

– dyrektor Zak³adu Taboru w Warszawie

mgr in¿. Henryk Rzepiejewski
– specjalista Zak³adu Taboru w Warszawie

mgr in¿. Julian Sikorski
– kierownik Zak³adu Trakcji

Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa
Jednostka Badawczo-Rozwojowa

in¿. S³awomir Tomczykowski
– zastêpca dyrektora ds. ekonomicznych Zak³adu Taboru

w Warszawie


