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spolonego oraz pomiarowe uklady przetwarzajgce. Mierniki

|
StaCIa i komputerowy system pomiarowy stacji (fot. 2) umieszczo-

ne sg na pietrze budynku. Prawie wszystkie mierzone wiel-

- kosci sg wskazywane przez miemiki pulpitu sterowniczego.
dlagnostyczna Do rejestracji mierzonych wielkosci i zobrazowania wynikow
pomiardw, ufatwiajacego ich interpretacje, zastosowano

Iokomotvw komputerowy system pomiarowy. System skiada sie z kom-
putera PC, ktéry przez specjalne karty sprzegniety jest z prze-

twornikami pomiarowymi i miernikami, oraz programéw kom-

u
spallnowych puterowych. Opis urzadzen stacji diagnostycznej znajdzie sie

w drugiej czesci artykutu.
= W zatozeniach funkcje i mozliwo$ci pomiarowe stacji
W Zakl’adZIe Taboru diagnostycznej miaty umozliwi¢ wprowadzenie dynamiczne-
go systemu utrzymania lokomotyw spalinowych serii SM42.
Termin i zakres przegladéw tej serii pojazddw, lub termin

W WarszaWie (1 ) nastepnego badania, mialy by¢ ustalane na podstawie

stwierdzonego stanu technicznego. Ponadto stacja miata
umozliwia¢ badania stanu technicznego oraz regulacje innych

serii lokomotyw spalinowych eksploatowanych w lokomoty-
Stacja diagnostyczna lokomotyw spalinowych w Za-  wowni i w miare potrzeb lokomotyw lokomotywowni sieci
kfadzie Taboru w Warszawie powstata w 1980 r. 0d
tego czasu wykonano na stacji ponad 4000 pomia-
row, nieomal wszyskich serii lokomotyw spalinowych
eksploatowanych przez PKP. Celem artykutu jest
przedstawienie wtasciwosci uzytkowych stacji i roz-
wiazan konstrukcyjnych jej wybranych ukfadéw po-
miarowych.

Wyposazenie stacji diagnostycznej umozliwia pomiary i re-
gulacje parametréw pracy agregatéw pradotwdrczych oraz
ich zespotdw, elektrycznej aparatury zabezpieczajgce;j i facze-
niowej, a takze kontrole poprawnosci dziatania ukfadu ha-
mulca zespolonego. Funkcje te realizowane sa za pomoca
elektronicznej aparatury pomiarowej wielko$ci elektrycznych
i mechanicznych, sprzegnietej z komputerowym systemem
pomiarowym. Agregaty pradotwdrcze lokomotyw podczas
préb dziatania obciazane sa opornikiem wodnym. System
regulacji rezystancji opornika wodnego i chtodzenia jego elek-

trolitu dostosowany jest do parametrow pracy agregatow  fot 1. Stagja diagnostyczna lokomotyw spalinowych w Zakladzie Taboru w War-

pradotwdrczych wszystkich aktualnie eksploatowanych przez szawie

PKP lokomotyw spalinowych z przektadnia Tablica 1

elektryczng. Parametry pracy agregatow pradotworczych lokomotyw spalinowych badanych na stacji
W tablicy 1 zestawiono gtéwne para- diagnostycznej

metry badanych serii lokomotyw. Seria e Silnik spalinowy Pradnica gtéwna
Lokomotywa badana w stacji diagno- typ moc predko$¢ obr.  prad maks. napigcie maks.

stycznej (fot. 1) ostonieta jest wiata. Prad- [kw] [obr/min] [A] (vl

nica gtowna agregatu pradotwoérczego,  spa47 302D 2116 SSF 2208 7001500 4800 680

przetworniki pomiarowe mierzonych wiel- sy 303D W2112 SSF 1656 7001500 3560 1000

koSci, a takze ukfad paliwowy i przewod  sTa4 w62 14D40 1472 400750 6300 570

gtowny hamulca pneumatycznego faczone  sp4s  301Db 2112 SSF 1251 700--1500 3560 950

$3 z urzadzeniami stacji przez dogodnie  sp32  LDE1300  MB820SR 957 7501500 1770 948

umieszczone ztacza. Na parterze budynku  sp32  LDE1300  12V396TC12 830 6001500 1770 948

sterowni mieszcza sie szafy zaparatura  sm48  TEM2 PD1M 883 300+750 1500 900

elektryczng uktadu obciazajacego (wysokie- — sM 31 411D aBC22W 883 5001000 3300 800

go napiecia) i zasilania energetycznego  SM42 6D a8C22 588 5001000 1900 800

urzadzen stacji, zesp6t zasilania sprezonym ~ SM 30 LS300 3DVSRa-350 257 6001000 367 600

powietrzem, ukfad diagnostyki hamulca ze- T448p 12V396TC12 680 6001300 1600 960
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PKP Uwarunkowania te uksztattowaty strukture i funkcje Z punktu widzenia uzytkownika, system skfada sie z na-
programéw komputerowych tworzacych jednorodny system  stepujacych modutéw:
nazwany ZDUNZ286. BAZA DANYCH — modut ten umozliwia tworzenie dzienni-

ka pracy stacji, zawierajacego date badania, serie i numer
lokomotywy, nazwe wiasciciela lokomotywy, nazwisko wy-
konujacego badania, przyczyne i wynik badania, wielko$¢
wytworzonej i rozproszonej podczas badan energii elektrycz-
nej oraz rodzaje wykonanych testéw, z okre$leniem godziny
rozpoczecia proby i nazwy pliku zawierajgcego zarejestrowa-
ne wielkosci. Wprowadzone dane mogg by¢ przegladane
i drukowane chronologicznie lub we wskazanym przedziale
czasu, badz dla okreslonej serii czy numeru pojazdu (fot. 3).
Ten modut pozwala na wprowadzanie do bazy danych
0 pojezdzie wynikéw pomiaréw wykonywanych przyrzadami
nie wigczonymi w system pomiarowy stacji, tj. pomiary re-
zystancji izolacji oraz wspbétczynnika absorpcji pradnicy
gtéwnej i elektrycznych silnikéw trakcyjnych, wyniki labora-
toryjnej analizy oleju oraz pomiaru owalizacji komutatora.
Tworzenie dziennika pracy stacji ufatwiajg bazy danych
statych, zawierajace serie i numery lokomotyw, nazwy
wiascicieli lokomotyw, nazwiska operatoréw stacji diagno-
. . o ' » stycznej.
Fot. 2. Pulpit pomiarowo-sterowniczy i System komputerowy stacji TESTY DIAGNOSTYCZNE sa programami stuzacymi do

- o — - rejestracji mlerzqnych pa?_rametrow pracy _Iolfom_(_)tywy_, |/ch
LOKOMOTYYA SiEcH | przetwarzania, wizualizacji, wydruku i archiwizacji wynikoéw
pomiaréw. Moiliwe sa takie wizualizacja i wydruk pomia-

ZAWARTO&i DZIENNIKA i hiwalnveh lub ; . ik dwéch
T — AT OW archiwalnycn fub porownywanie wynikow z awocn po-
TYP  HNUM. WAAECICIEL OPERATOR ENERGI I miardw.

SM-42 ODOLAMNY ANDRZEJ MASZKOWSKI - H H H ¥4
SM-12 ODOLANY ANDRZEJ MASZKOWSKI : Modut pozwala na realizacje nastepujacych rodzajow
SM-42 ODOLAMNY TOMASZ ZAJACZKOWSK - /

SM-42 ODOLANY TOMASZ ZAJACZKOWSK . testow:

SM-42 ODOLANY TOMASZ ZAJACZKOWSK

4 aDoLaNe Iodasz ZaJaczHOMEK B 0 praca uktadu wzbudzenia agregatu pradotworczego —
TEST 1,
0 charakterystyka zewnetrzna agregatu pradotworczego —
TEST 2,
O jednostkowe zuzycie paliwa lokomotywy — TEST 3,
O zuzycie paliwa bez obcigzenia — TEST 4,
0 parametry dynamiczne ukfadu regulacji — TEST 5,
LOKOMOT YU TEST 1 L . o
DANE Pomiar smaz 0523 Qbroty, napiecie prachicy. 0 zuzycie paliwa w stanach przejSciowych — TEST 6,
o e prad obuonzie reglaions Lzbudzenis 0 szybka ocena szczelno$ci cylindréw silnika spalinowego
nastaw. — TEST 7.
Dla wszystkich testéw pola ekrandw — okna majg jed-
nolita strukture, podobnie jak programy pracujace w syste-
mie Windows. W gérnej czesci ekranu znajduje sie pole
Koniec ‘ przeznaczone do ciggltego wySwietlania daty, czasu oraz serii
i numeru lokomotywy, ponadto w prawej czesci pola — nu-
meru i nazwy testu.
Foroun. W lewej czesci ekranu umieszczone jest menu polecen,
Wtk ; umozliwiajace sterowanie praca programu. Uaktywnienie
polecen wymagajacych wyboru jednej z kilku mozliwosci
powoduje rozwinigcie menu.
W lewym dolnym rogu ekranu wy$wietlane sg komuni-
katy oraz dodatkowe polecenia programu.
Pozostata cze$¢ ekranu wykorzystana jest do cyfrowej
. . . . i graficznej prezentacji wynikéw pomiardw. Zakresy mierzo-
Fot. 4. TEST 1 — zmierzone wartosci predkosci obrotowych silnika spalinowego, ~ NYch wielkoSci i zwigzane z tym opisy osi wykresow okre-
napiecia pradnicy gtéwnej i pradu wzbudzenia obcego wzbudnicy w funk- Slane s przez wybor serii badanej lokomotywy, dokonany
cji pradu pradnicy gtéwnej lokomotywy serii SM42 podczas wprowadzania danych do dziennika pracy stacji.

DATA
BADANIA

Ponmiar

Zapis

Help

Menu
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TEST 1 umozliwia wykonywanie pomiaréw predkoSci
obrotowe] watu korbowego silnika spalinowego, napiecia
pradnicy gtéwnej i pragdu wzbudzenia — w lokomotywach se-
ri SM42 w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy — na
kolejnych pozycjach nastawnika jazdy bez obciazenia agre-
gatu pradotworczego. Zmierzone wartosci predkosci obro-
towej prezentowane sg na tle pdl dozwolonych tolerancji
i w tej formie moga by¢ wydrukowane (fot. 4).

Ekran TESTU 2 pokazano na fotografii 5, jest to przykfad
pomiardw i rejestracji parametréw pracy agregatu prado-
tworczego lokomotywy serii SM42. Pokazane na ekranie
przebiegi: napiecia i mocy pradnicy gtéwnej, predkosci ob-
rotowej watu korbowego silnika spalinowego, potozenia
sitownika regulatora agregatu pradotwdrczego sterujgcego
dawka paliwa dostarczanego do silnika w funkcji pradu prad-
nicy gtéwnej zostaly zarejestrowane na ostatniej pozycji na-
stawnika jazdy. Ttem wykresu jest wymagany przebieg na-
piecia pradnicy gtéwnej w funkcji jej pradu, okre$lony przez
producenta lokomotywy. Zapis parametréw pracy agregatu
pradotwdrczego moze by¢ dokonywany dla rosngcego lub
malejgcego pradu pradnicy.

Podczas pomiaréw i rejestracji aktualne wartosci mie-
rzonych wielko$ci sg wy$wietlane w polu wskazan cyfro-
wych — po prawej stronie ekranu. Po zakorczonej rejestra-
cji jej wyniki moga by¢ wydrukowane graficznie — wykresy
mierzonych wielkosci w funkcji pradu pradnicy gtéwnej w for-
mie zblizonej do wy$wietlanej na ekranie monitora, lub tek-
stowo w postaci tabeli, a takze skonwertowane do postaci
pliku tekstowego akceptowanego przez arkusz kalkulacyjny
EXCEL. Podczas przegladania wynikéw pomiaréw, warto$ci
mierzonych wielko$ci wskazywane w polu wskazan cyfro-
wych odnosza sie do warto$ci pradu pradnicy wskazanej
kursorem.

TEST 3 i TEST 4 stuza do pomiaréw zuzycia paliwa przy
i bez obcigzenia agregatu pradotwoérczego. W obu przypad-
kach wyznaczany jest czas zuzycia okre$lonej dawki paliwa
podczas jednego lub serii pomiardw. Wielko$¢ dawki pali-
wa i liczba wykonywanych pomiaréw okreslana jest podczas
konfigurowania przebiegu testéw. Maksymalna dawka pali-
wa catej serii pomiarow nie moze przekroczy¢ 4000 g. Po
serii pomiaréw zuzycie paliwa okre$lane jest jako $rednia
arytmetyczna lub z aproksymacji uzyskanych wynikéw. W ob-
liczeniach wielko$ci zuzycia uwzgledniana jest poprawka
wynikajaca z réznicy warto$ci opatowe] rzeczywistego —
zastosowanego do pomiaru i wzorcowego paliwa. Przy okre-
Slaniu jednostkowego zuzycie paliwa uwzgledniane s
sprawno$¢ pradnicy i moc napeddw pomocniczych.

Ekran TESTU 3 po zakonczeniu serii pomiardw zuzycia
paliwa przez silnik lokomotywy SM42, przed ich usrednie-
niem, pokazano na fotografii 6. Na ekranie widoczne sa za-
deklarowane: warto$¢ opatowa paliwa, moc napeddw po-
mocniczych, liczba pomiardw i dawka paliwa, uzyskane
w poszczegdlnych pomiarach wartoéci jednostkowego i go-
dzinnego zuzycia paliwa oraz warto$ci mierzonych parame-
tréw na poczatku i koficu pomiaru. Podobnie jak w wcze-
$nigjszych testach, podczas trwania testu wySwietlane sg
biezace wartosci mierzonych parametréw. Warto$ci tych

LOKOMOTY WA
SM42 0473

TEIST 2
Char akterystyka zeunetr zna

PARAMETRY ZAESADNICZE

danuch
Pomiar
Zoom
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Pordwn.
Hudruk
Konfig
Help

HMenu

Fot. 5. TEST 2 — zarejestrowane przebiegi napiecia i mocy pradnicy gtéwnej, pred-
kosci obrotowej watu korbowego Ssilnika spalinowego, pofozenia sitownika
regulatora Woodward sterujacego dawka paliwa oraz pofoZenia regulatora
wzbudzenia

O/TA 5 LOKOMOTYHA
97.11.19 12:30 SM4z 2000

TEST 3
Jednostkowe zuzycie paliva

DAME Pomiar

METODA MASOHA
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Pozucia: 4 Fuucie ge [a/kHh]
1

Dane dodatkowa

fot. 6. TEST 3 — warunki pomiaréw i zmierzone wartosci jednostkowego zuzycia
paliwa oraz wybrane parametry pracy agregatu pradotwoérczego na poczat-
ku i koricu poszczegdinych pomiaréw

wielko$ci, uzyskane na kofcu pomiaru lub serii pomiardw,
zawiera wydruk wynikéw pomiaréw jednostkowego zuzycia
paliwa.

TEST 5, przeznaczony do oceny parametrdw dynamicz-
nych ukladu regulacji agregatu pradotwoérczego, umozliwia
pomiar i rejestracje w funkcji czasu wybranych przez ope-
ratora wielkosci. W praktyce taka formufa testu sprawita,
Ze jest on stosowany do préb dziafania i pomiaru parame-
trow pracy wielu innych zespotéw i uktadéw lokomotyw.
Czas pomiaru i czesto$¢ pomiaru rejestrowanych wielkoSci
okre$lane sa odpowiednio do wymaganych warunkéw pré-
by. Aktualne warto$ci mierzonych wielko$ci podczas pomiaru
i rejestracji wySwietlane sa w polu wskazan cyfrowych — po

s
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DaNE Pomiar

Pozucia

prawej stronie ekranu Zarejestrowany obraz zmian parame-
tréw pracy agregatu pradotwdrczego lokomotywy SM42,
po przestawieniu nastawnika jazdy z pozycji 0 na pozycje
11, pokazano na fotografii 7. Podobnie jak w przypadku te-
stu 2, po zakonczonej rejestracji jej wyniki moga by¢ wy-
drukowane graficznie — jako wykresy mierzonych wielkoSci
w funkcji czasu, zblizone formg do wy$wietlanych na ekra-
nie monitora, lub tekstowo w postaci tabeli, a takze skon-
wertowane do postaci pliku tekstowego, akceptowanego
przez arkusz kalkulacyjny EXCEL. Podczas przegladania wy-
nikéw pomiaréw warto$ci mierzonych wielko$ci wskazywa-
ne w polu wskazan cyfrowych odnosza sie do wartosci cza-
su wskazanej kursorem.

TEST 6 umozliwia pomiar zuzycia paliwa w stanach

przejsciowych, tj. przy zmianach pozycji nastawnika jazdy

DaTl
98.02.26

LOKOMOTY WA
SU45 0110

TEET 3

Parametry dynamiczne
Uklady regulacji

13:33

PARAMETRY ZASADHMICZE|

Fot. 7. TEST5 - zarejestrowane przebiegi napiecia, pradu i mocy pradnicy gfow-
nej, predkosci obrotowej watu korbowego Ssilnika spalinowego, pofozenia si-
fownika regulatora Woodward sterujgcego dawka paliwa oraz pofozenia re-
gulatora wzbudzenia w funkcji czasu lokomotywy SM42

YKONANI E
TESTOH

!

Mapelnianie przewodu gléwnego w poloteniu jazdy 0-0.48 Mpa

OFPERAC.JE
POMOCHICZE

HWYNIKI
Z REJESTROH
2 2

Harowanie shuibowe ze zhiornikien dodatkowun

MNapelnianie w poloXeniu jazdy 0.35-0.48 Mpa

powodujacych zmiane predko$ci obrotowej silnika spalino-
wego, a takze zmiane obcigzenia agregatu pradotwdrczego.
W stosunku do omdwionych wcze$niej testéw 3 i 4 rdzni
sie tym, ze mierzona jest masa zuzytego paliwa w wyzna-
czonym przez operatora przedziale czasu. W tym samym
czasie mierzona jest energia elektryczna wytworzona przez
agregat pradotwdrczy. Test przeznaczony jest do badan po-
znawczych, zwiaszcza oceny efektywnosci uktadéw stero-
wania pracg agregatu prgdotworczego.

TEST 7, to préba zastosowania do oceny szczelnosci
cylindréw silnika spalinowego metody polegajacej na anali-
zie wielko$ci pradu rozruchu silnika. Pomimo poprawno$ci
dziatania uktadu pomiarowego, metoda ta nie zostata wdro-
zona ze wzgledu na brak kryteridw oceny.

Odrebnym modutem komputerowego systemu pomiaro-
wego s3 programy do diagnostyki gléwnego zaworu maszy-
nisty. Ocena dokonywana jest na podstawie analizy przebie-
gu wartosci cisnienia w przewodzie gtéwnym uzyskanej
w kolejnych prébach, polegajacych na okreslonych zmianach
potozenia dZwigni zaworu, bad? zataczeniu innych urzadzen
lokomotywy, lub urzadzer ukladu stanowiska pomiarowego
przytaczonych do gtéwnego przewodu hamulcowego lokomo-
tywy. Zapozyczona z préb odbiorczych zaworéw licencyjna
metoda (opracowana przez firme Oerlikon) i kryteria oceny
pozwolity na zastosowanie obiektywnego, realizowanego
przez komputer systemu diagnostyki.

Pokazany na fotografii 8 obraz ekranu rozpoczyna i kon-
czy test zaworu. To okno na poczatku testu umozliwia wy-
branie wymaganych rodzajéw prdb, na podstawie ktdrych
ma by¢ dokonana ocena sprawnosci zaworu. Po zakofcze-
niu badan przedstawia zbiorcze zestawienie wynikéw w kto-
rym préby pozytywne okre$lone sg znakiem +, a préby ne-
gatywne znakiem —. Okna ekranowe poszczegdinych préb
majg uklad zblizony do okna testu 5 agregatu pradotworcze-
go. Na ekranach préb zaworu, dodatkowo w czesci prze-
znaczonej do cyfrowej prezentacji warto$ci mierzonych wiel-
kosci, znajduja sie wskaznik ustawienia zawordw stanowiska
pomiarowego i wynik préby. Na fotografiach 9 i 10 pokaza-
no okno ekranowe préby 1. Okno pokazane na fotografii 9
rozpoczyna przebieg proby. Na dole ekranu widoczna jest in-
strukcja okreslajgca poczatkowe i koncowe ustawienie dzwi-
gni zaworu. Rejestracja ci$nienia inicjowana jest automatycz-
nie po wykryciu przez uktad pomiarowy jego zmiany. Na

32
4 JHamnowanie nagle

5 Jbadowanie z polotenia hamowania nagleso
&

7

B

fotografii 10 widoczny jest wynik rejestracji, kryterium oce-
ny — jest nim w tej probie przedziat czasu, w ktérym cisnie-
nie w przewodzie gtéwnym osiagnie wartos¢ 0,48 MPa,
a takze koficowy wynik praby.

Mozliwos¢ konfigurowania uktadéw pomiarowych omo-
wionych testéw (wybierania rejestrowanych wielko$ci),
zwlaszcza testu b, a takze pomiary dodatkowymi przyrzada-
mi, w ktdre wyposazona jest stacja diagnostyczna, pozwa-
lajg na realizacje ocene stanu technicznego oraz regulacje
wielu zespotdw i uktadéw lokomotyw spalinowych.

Na zakres badan — poza mozliwo$ciami stacji diagno-
stycznej — istotny wptyw ma konstrukcja lokomotywy i jej
stan techniczny. Szczegdtowe omdéwienie mozliwosci pomia-
rowych stacji w stosunku do wszystkich wymienionych na

Obnitenie cisnienia

Ladowanie z poloienia jazdy
Max. cisn.

na I stpn. ham. z poloXenia ladowania
na I stpn. han. 7 poloenia jazdy

10 lkadowanie z poloZenia hamowania siuibowego

11 Zdolnosce przerwania napelniania

12 JMaksuynalne cisnienie przy hamowaniu uzupelniajgcyn
12 JlLuzowanie stopniowe

l4ajluzowanie stopniowe z przeladouyuwanien

15 JHamnowanie stopnious

16 JCzulose uzupelniania strat w poloteniu jazdu

17 JCzulost uzupelniania strat w czasie hanowania

18 JCzulose uzupelniania strat w czasie luzowania

19 ) Zdolnosc uzupelniania strat - dysza D12

201 7dolnos¢ uzupelniania strat - dysza D7

21 JHamowanie w poloZeniu hamowania siulbowedgo bez zb. dodatkoweaso
22 1Szczelnose rzaworu w poloZeniu jazdu

23 1Szczelnose zaworu w poloteniu odciecia

24 JHarmowanie nagle spowodowane przez urzadzenie EHP

3] IWYKONANTE | ENTER]| | SYMBOL

INS zaznaczenie wukresl wunik) [UZY¥SKANEGO DOCELOWEGD T
ENTER) [wukonanie INS Zmien liczbe] |WYNIKU TESTU ARCHIWALNEGO T

(03] zaznaczonuych rejestrow [ENNEGAT YWNY] [+ )POZYTYWNY) |2 [NIEZNANY
R—

Fot. 8. Zestawienie préb zaworu

Max. cisn.
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wstepie serii lokomotyw nie miesci sie w ramach artykutu,
z tego wzgledu jako przyktad omdwione zostang mozliwo-
sci oceny stanu technicznego i regulacji lokomotyw serii
SM42. Podczas pomiaréw wymagajacych pracy silnika spa-
linowego temperatura wody w jego ukfadzie chtodzenia oraz
temperatura i ci$nienie oleju smarujgcego muszg miescic sie
w granicach okreslonych dokumentacjg eksploatacyjng loko-
motywy (DTR). Wielko$ci te mierzone sg przyrzadami pomia-
rowymi lokomotywy.

W przypadku préb, na ktérych wyniki ma wplyw rezy-
stancja uzwojen maszyn elektrycznych, takze temperatura
uzwojen musi miesci¢ sie w granicach okreslonych przez
producenta. Spetnienie tego warunku uzyskuje sie przez
okre$lony czas pracy agregatu pradotwoérczego przy obcia-
zeniu opornikiem wodnym.

Mozliwosci pomiarowe stacji diagnostycznej

w odniesieniu do lokomotyw serii SM42

Ocena poprawnos$ci dziatania i nastaw regulatora

predkosci obrotowe;j silnika spalinowego oraz obwodow

wzbudzenia wzbudnicy

0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotwdrczego bez

obcigzenia, pomiar dla wszystkich pozycji nastawnika jazdy

po ustabilizowaniu mierzonych wielko$ci i w stanach przej-

sciowych po szybkim przestawieniu nastawnika z pozycji 0

na pozycje 11., oraz z pozycji 11. na pozycje 0.

0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania mierzonych

wielko$ci z wymaganymi (w cze$ci okreslonymi w DTR

lokomotywy).

0 Mierzone lub rejestrowane wielko$ci:

— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego na wszystkich po-
zycjach nastawnika jazdy;

— napiecie pradnicy gtéwnej na wszystkich pozycjach na-
stawnika jazdy;

— prad w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy na
wszystkich pozycjach nastawnika jazdy;

— napiecie pradnicy gtéwnej na 11. pozycji nastawnika jaz-
dy, przy wytaczonym styczniku wzbudzenia bocznikowego
wzbudnicy;

— napiecie pradnicy gtéwnej na 11. pozycji nastawnika jaz-
dy przy zatgczonym styczniku wzbudzenia bocznikowego
wzbudnicy;

— napiecie pradnicy gtéwnej na 11. pozycji nastawnika jaz-
dy przy zataczonych stycznikach wzbudzenia bocznikowe-
go wzbudnicy i styczniku bocznikowania;

— czas przejécia silnika z obrotéw biegu jatowego do zna-
mionowych;

— czas przej$cia silnika z obrotéw znamionowych do obro-
tow biegu jatowego;

— czas przejscia regulatora obcigzenia od wzbudzenia mini-
malnego do maksymalnego przy zaworach w petni otwar-
tych;

— czas przejScia regulatora obcigzenia od wzbudzenia mak-
symalnego do minimalnego przy zaworach w petni otwar-
tych;

— czas przejscia regulatora obcigzenia od wzbudzenia mini-
malnego do maksymalnego;

Bufor DANE:Brak
Bufor WYNI:Brak
Bufor ARCH:Brak
Napelnianie przewodu glounego w poloXeniu jazdy 0-0.48 Mpa
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Fot. 10. Préba napetniania przewodu gféwnego — okno ekranowe koriczace prébe

— czas przejscia regulatora obcigzenia od wzbudzenia mak-
symalnego do minimalnego;
— czas przejsScia regulatora obcigzenia od wzbudzenia mak-
symalnego do minimalnego przy szybkim odwzbudzeniu.
Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego TEST 1, TEST 5.

Ocena poprawnos$ci ksztattowania charakterystyki
zewnetrznej agregatu pradotwadrczego przy pracy liniowej
0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotworczego ob-
cigzonego opornikiem wodnym przy zmieniajacej sie rezy-
stancji opornika od wartosci maksymalnej do minimalnej,
a nastepnie od minimalnej do maksymalnej; pomiary wyko-
nywane na 4. i 11. pozycji nastawnika jazdy.

0 Ocena — na podstawie wynikdw poréwnania wartosci
mierzonych wielko$ci przy okreslonych warunkach obcigze-
nia z wymaganymi (podanymi w DTR lokomotywy).

0 Mierzone lub rejestrowane wielko$ci:

— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;

— napiecie pradnicy gtéwnej;

s
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— prad pradnicy gtéwnej;

— prad w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy;

— potozenie sitownika regulatora silnika spalinowego steru-
jacego dawka paliwa;

— temperatura wody, przy ktdrej nastepuje zatgczenie wen-
tylatora ukfadu chtodzenia;

— temperatura wody, przy ktérej nastepuje wylaczenie wen-
tylatora ukfadu chtodzenia.

Pomiary wykonywane sg za pomocg procedur systemu
pomiarowego TEST 2.

Ocena poprawno$ci regulacji napigcia pradnicy gtéwnej
przy pracy manewrowej
0 Warunki pomiaru — pomiary wykonywane na 4. i 11. po-
zycji nastawnika jazdy przy zmianie nastawy potencjometru
jazdy manewrowej od minimum do maksimum wzbudzenia.
0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania warto$ci
mierzonych wielkosci przy okreslonych warunkach obciaze-
nia z wymaganymi (podanymi w DTR lokomotywy).
O Rejestrowane wielko$ci:
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;
— napiecie pradnicy gtéwnej;
— prad pradnicy gtéwnej.

Pomiary wykonywane sg za pomocg procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawno$ci pracy agregatu pradotwdrczego
w stanach przej$ciowych
0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotworczego ob-
cigzonego opornikiem wodnym przy pradzie obcigzenia
odpowiednim do nastawionej pozycji nastawnika jazdy
z szybkim zdjeciem obcigzenia; pomiary wykonywane na 5.,
7., 9.1 11. pozycji nastawnika jazdy.
0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania warto$ci
predkosci obrotowej silnika spalinowego przy okreslonych
warunkach obciazenia z wymaganymi (podanymi w WTO
lokomotywy).
O Rejestrowane wielko$ci:
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;
— napiecie pradnicy gtéwnej;
— prad w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy;
— potozenie sitownika regulatora silnika spalinowego steru-
jacego dawka paliwa.

Pomiary wykonywane sg za pomocg procedur systemu

pomiarowego TEST 5.

Ocena oporéw ruchu agregatu pradotworczego

i urzadzen pomocniczych

0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotwoérczego bez
obciazenia przy szybkiej zmianie pozycji nastawnika jazdy
z11. na Q.

0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania wskaznikow
charakteryzujacych spadek predkosci obrotowej silnika spa-
linowego ze standardowymi (okre$lonymi na podstawie ba-
dan na stacji diagnostycznej Zaktadu Taboru w Warszawie).
0 Rejestrowane wielkoSci:

— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;

— pofozenie sitownika regulatora silnika spalinowego steru-
jacego dawka paliwa.
Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena wielko$ci jednostkowego zuzycia paliwa
przy znamionowym obcigzeniu silnika spalinowego
0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotwdrczego obcia-
zonego opornikiem wodnym przy pradzie pradnicy ok. 1000 A,
pomiary wykonywane na 11. pozycji nastawnika jazdy.
0 Ocena — na podstawie wyniku poréwnania $redniej war-
to$ci jednostkowego zuzycia paliwa z serii pomiaréw, z war-
toscig nominalng (podang w ITR silnika spalinowego).
0 Mierzone wielkoSci:
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;
— napiecie pradnicy gtéwnej;
— prad pradnicy gtéwnej;
— energia elektryczna;
— prad w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy;
— pofozenie sitownika regulatora silnika spalinowego steru-

jacego dawka paliwa.

Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu

pomiarowego TEST 3.

Ocena wielko$ci zuzycia paliwa na biegu jatowym
0 Warunki pomiaru — pomiary wykonywane na biegu jato-
wym silnika spalinowego.
0 Ocena — na podstawie wyniku poréwnania $redniej war-
tosci zuzycia paliwa z serii pomiaréw, z warto$cig nominal-
ng (okreslong w pracach CNTK).
0 Mierzone wielko$ci:
— czas zuzycia okre$lonej dawki paliwa;
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego.

Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego TEST 4.

Ocena szczelno$ci przestrzeni roboczej cylindréw
silnika spalinowego
0 Warunki pomiaru — pomiar wykonywany podczas obraca-
nia watu korbowego rozrusznikiem (pradnica).
0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania maksymal-
nej wartoSci ci$nien z warto$cig nominalng (podang w ITR
silnika spalinowego).
O Rejestrowane wielko$ci:
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;
— cisnienie w cylindrach silnika spalinowego;
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego.

Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawnos$ci nastaw przekaznika
ziemnozwarciowego

0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotwdrczego na 4.
pozycji nastawnika jazdy, zmiana wzbudzenia pradnicy gtow-
nej potencjometrem jazdy manewrowej do momentu uzyska-
nia napiecia zadziatania przekaznika ziemnozwarciowego.
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0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania zmierzonych
wielko$ci napiecia zadziatania z wymagana (podang w DTR
lokomotywy).
0 Rejestrowane wielko$ci:
— napiecie pradnicy gtéwnej;
— napiecie na stykach przekaznika.

Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawno$ci nastaw przekaznikéw nadmiarowo-
-pradowych elektrycznych silnikéw trakcyjnych
0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotwdrczego na 4.
pozycji nastawnika jazdy, obciazonego opornikiem wodnym
przy zmieniajacej sie rezystancji opornika wodnego od war-
to$ci maksymalnej do momentu zadziatania badanego prze-
kaznika.
0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania zmierzonych
wielko$ci prgdu zadziatania z wymagang (podang w DTR
lokomotywy).
0 Rejestrowane wielko$ci:
— napiecie pradnicy gtéwnej;
— prad pradnicy gtéwnej;
— napiecie na stykach przekaznika.

Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawnoS$ci nastaw przekaznika bocznikowania
0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotwdrczego na 6.
pozycji nastawnika jazdy, obciazonego opornikiem wodnym
przy zmieniajace] sie rezystancji opornika wodnego powo-
dujacej zmnigjszanie warto$ci pradu pradnicy do momentu
zataczenia przekaznika bocznikowania elektrycznych silnikéw
trakcyjnych, a nastepnie zmiana rezystancji powodujaca
wzrost pradu do warto$ci powodujgcej wylaczenie przekaz-
nika bocznikowania.
0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania zmierzonych
wielko$ci prgdu zadziatania z wymagang (podang w DTR
lokomotywy).
0 Rejestrowane wielko$ci:
— napiecie pradnicy gtéwnej;
— prad pradnicy gtéwnej;
— napiecie na stykach przekaznika.

Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Szybka ocena stanu technicznego baterii akumulatoréw
podczas préby rozruchu silnika spalinowego

0 Warunki pomiaru — pomiar wykonywany podczas proby
rozruchu silnika spalinowego.

0 Ocena — na podstawie wynikéw pordwnania zmierzonej
minimalnej warto$ci napiecia baterii z uzyskiwana dla spraw-
nych baterii akumulatoréw.

0 Rejestrowane wielko$ci:

— napiecie baterii akumulatoréw;

— prad baterii;

— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego.

Pomiary wykonywane s3 za pomocg procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena stanu technicznego baterii akumulatoréw
podczas proby roztadowania
0 Warunki pomiaru — bateria akumulatoréw natadowana,
obcigzenie opornikiem wodnym odpowiednim do jej rodzaju.
0 Ocena — na podstawie wynikéw pordwnania napiecia
baterii po okre$lonym czasie obcigzenia z danymi katalogo-
wymi.
0 Rejestrowane wielko$ci:
— napiecie baterii akumulatoréw;
— prad baterii akumulatoréw;
— energia pobrana z baterii.

Pomiary wykonywane sa za pomocg procedur systemu
pomiarowego TEST 5.

Ocena poprawno$ci pracy hamulca pociggowego

lokomotywy

0 Warunki pomiaru — praca lokomotywy na 4. pozycji na-

stawnika jazdy zapewniajgca zachowanie ci$nienia w ukla-

dzie zasilania sprezonym powietrzem w dopuszczalnych gra-

nicach, zmiana pofozen dZwigni gléwnego zaworu maszynisty

odpowiednio do realizowanego testu.

0 Ocena — na podstawie wynikéw pordwnania czaséw

zmian cisnienia i wartos$ci cisnien z wymaganymi (podany-

mi w warunkach technicznych).

0 Rejestrowane wielko$ci:

— ci$nienie w przewodzie gtownym;

— ci$nienie w cylindrze hamulcowym.

0 Rodzaje testow:

— napetnianie przewodu gtéwnego w potozeniu jazdy 0—
—0,48 MPg;

— hamowanie stuzbowe;

— napetnianie w potozeniu jazdy 0,35-0,48 MPa;

— hamowanie nagte;

— fadowanie z potozenia hamowania nagtego;

— obnizenie cisnienia;

— tadowanie z potozenia jazdy;

— maksymalne ci$nienie na pierwszym stopniu hamowania
po przetaczeniu z potozenia tadowania;

— maksymalne ci$nienie na pierwszym stopniu hamowania
po przetaczeniu z pofozenia jazdy;

— fadowanie z potozenia hamowania stuzbowego;

— zdolno$¢ przerwania napetniania;

— maksymalne ci$nienie przy hamowaniu uzupetniajgcym;

— luzowanie stopniowe;

— luzowanie z przetadowaniem;

— hamowanie stopniowe;

— czuto$¢ uzupetniania strat w pofozeniu jazdy;

— czuto$¢ uzupetniania strat w czasie hamowania;

— zdolno$¢ uzupetniania strat dysza (012;

— zdolno$¢ uzupetniania strat dysza 007,

— szczelno$é zaworu w potozeniu jazdy;

— szczelno$é zaworu w potozeniu odciecia;

— hamowanie nagte spowodowane urzadzeniami SHP
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Pomiary wykonyyvane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego ZAWOR.

Ocena wielko$ci wartosci skutecznej skorygowanego
przyspieszenia drgan w kabinie maszynisty
0 Warunki pomiaru — praca silnika spalinowego bez obcia-
zenia, pomiary wykonywane na poszczegdlnych pozycjach
nastawnika jazdy przy umieszczeniu przetwornika drgan
na podiodze w kabinie maszynisty, a nastepnie na siedzisku
fotela.
0 Ocena — na podstawie wynikéw poréwnania zmierzonych
wielko$ci przyspieszen drgan z dopuszczalnymi, okre$lony-
mi w Instrukcji KM 3-6512/5/91.
0 Mierzone wielkosci:
— przyspieszenie drgafh w kierunku X;
— przyspieszenie drgafn w kierunku Y;
— przyspieszenie drgan w kierunku Z;
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego.

Pomiary wykonywane sa miernikiem drgan z filtracja
zgodng z wymogami karty UIC515.

Stacja diagnostyczna wykorzystywana jest takze do ba-
dania i pomiaréw poznawczych, majacych na celu okresle-
nie wybranych parametréw technicznych lub cech eksplo-
atacyjnych lokomotyw. W zakresie oceny ekonomii pracy
lokomotyw sa nastepujace pomiary:

Okres$lenie wielkoSci godzinnego zuzycia paliwa
na poszczegolnych pozycjach nastawnika jazdy
0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotworczego ob-
cigzonego opornikiem wodnym przy pradzie pradnicy ok.
1000 A, pomiary wykonywane na poszczegoinych pozycjach
nastawnika jazdy.
0 Mierzone wielkosci:
— czas zuzycia okre$lonej dawki paliwa;
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;
— napiecie pradnicy gtéwnej;
— prad pradnicy gtéwnej;
— energia elektryczna;
— prad w obwodzie wzbudzenia obcego wzbudnicy;
— potozenie sitownika regulatora silnika spalinowego steru-
jacego dawka paliwa.
Pomiary wykonywane sg za pomocg procedur systemu
pomiarowego TEST 3.

Okreslenie wielkoSci jednostkowego zuzycia paliwa

w stanach przej$ciowych

0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotwoérczego przy
wymaganym obciazeniu opornikiem wodnym (pradzie prad-
nicy gtéwnej), pomiary wykonywane przy wymaganych zmia-
nach pozycji nastawnika jazdy.

0 Mierzone wielkosci:

— masa zuzytego paliwa;

— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;

— napiecie pradnicy gtéwnej;

— prad pradnicy gtéwnej;

— energia elektryczna;

— prad w obwodzie wzbudzenia;
— pofozenie sitownika regulatora silnika spalinowego steru-
jacego dawka paliwa.
Pomiary wykonywane sg za pomoca procedur systemu
pomiarowego TEST 6.

Okreslenie wielkosci zuzycia paliwa w probie godzinnej
0 Warunki pomiaru — praca agregatu pradotwdrczego z ob-
cigzeniem i na pozycjach nastawnika jazdy okre$lonych
w odpowiednim cyklu pracy CNTK 3484/17 z 1980 r.
0 Mierzone wielkoSci:
— masa zuzytego paliwa;
— predko$¢ obrotowa silnika spalinowego;
— napiecie pradnicy gtéwnej;
— energia elektryczna;
— pofozenie sitownika regulatora silnika spalinowego steru-
jacego dawka paliwa.
Pomiary wykonywane przyrzadami pulpitowymi.
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