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Problemy
opracowania
programu
eksploatacyjnego
linii kolejowych

Opracowanie programu eksploatacyjnego linii kole-
jowej jest potrzebne do okreslenia potrzeby moder-
nizacji tej linii. Program taki zawiera wielkos¢ i struk-
ture obciazenia danej linii kolejowej przewozami
pasazerow i tadunkéw albo ruchem pociagéw pasa-
zerskich i towarowych. Dla linii budowanej lub
w znacznym stopniu przebudowywanej potrzebne jest
okreslenie wielkosci przewozow, a dla linii moder-
nizowanej — bez znacznej zmiany jej roli w sieci ko-
lejowej kraju — potrzebne jest raczej, i mozliwe do
wykonania, okreslenie wielkosci i struktury ruchu
pociagéw. Powinno ono dotyczy¢ odpowiedniego ho-
ryzontu czasu, stosownie do potrzeb i mozliwosci
przewidywania przewozow na przysztosé.

Program eksploatacyjny (Betriebsprogramm) linii kolejowe]
zostat opracowany w pierwszej potowie lat dziewieédziesia-
tych, jako podstawa programu modernizacji linii kolejowe;j
taczacej Drezno z Pragg Czeska, stanowigcej czes¢ jednego
z potgczen miedzynarodowych okreslonych w umowie AGC
[1, 16]. Dla sasiadujacych z Polska krajow — Saksonii i Czech
— Jjest to najwazniejsza z linii kolejowych, wymagajacych
modernizacji lub budowy nowej trasy na obszarze obu
krajow.

W warunkach polskich zajeto sie programem eksploata-
cyjnym tych linii kolejowych, ktdre na terenie Polski pozwa-
lajg na realizacje przewozéw w czterech gtéwnych potacze-
niach kolejowych, uznanych za szczegélnie wazne do
realizacji przewozéw miedzynarodowych w Europie i wymie-
nionych w zataczniku do umowy AGC. Sa to potaczenia:
E-20, E-30, E-59 i E-65.

Uproszczony ukfad tych potaczen na terenie Polski przed-
stawiony jest na rysunku 1.

Pofaczenia E-20 oraz E-30 mieszczg sie w dwdch tzw.
transportowych korytarzach kretenskich. Kilkanascie takich
korytarzy uwazanych jest za szczegolnie wazne dla transeu-
ropejskiego transportu, a ich wybdr zdecydowany zostat
podczas konferenciji ministréw transportu na Krecie w 1994 r.

Ogolnymi trudno$ciami zewnetrznymi przy okre$laniu
programu eksploatacyjnego wybranych linii s3 powazne
zmiany w gospodarce Polski, ktdrych wynikiem jest obser-
wowana w ostatnich latach, duza zmienno$¢ natgzenia ko-
lejowych przewozow pasazerskich i towarowych, a takzie
zmieniajace sie warunki wymiany fadunkéw przez kolejowe
przejécia graniczne.

Najwigksza trudno$cia wewnetrzng, pojawiajaca sie
wewnatrz kolei — jest zagadnienie specjalizacji linii kolejo-
wych PKP Zasadniczo dotyczy ona réwniez linii kolejowych
w innych pafistwach.

Mozliwo$¢, a zarazem potrzeba specjalizacji linii kolejo-
wych, zostata dostrzezona przez autoréw miedzynarodowych
umoéw AGC i AGTC. Na podstawie tej ostatniej umowy —
dla poszczegdlnych wymienionych potaczen miedzynarodo-
wych zostaly wytyczone linie kolejowe, po ktérych powinny
kursowac pociagi wykonujace zadania transportu kombino-
wanego. Wzdtuz kazdego z miedzynarodowych potgczen
przebiegajacych przez teren Polski okre$lone zostaly krétsze
lub dtuzsze odcinki linii przeznaczone specjalnie do wykorzy-
stania przez pociaggi transportu kombinowanego. Odcinki te
pozwalaja na odcigzenie innych linii od ruchu pociggéw
transportu kombinowanego.

Na wyznaczonych odcinkach, oprécz pociggéw transpor-
tu kombinowanego, przejezdza¢ bedzie zapewne réwniez
wiele innych pociggdw towarowych, co pozwoli na prowa-
dzenie ruchu szybkich pociggdw pasazerskich po liniach sta-
nowigcych zasadniczy ciag pofaczenia migdzynarodowego
wytyczonego w zgodzie z umowa AGC. Dzieki temu odcinki
linii dostosowane do wysokiej predko$ci pociggéw fatwiej
bedzie utrzymaé na odpowiednim poziomie technicznym —
zwiaszcza w zakresie tolerancji wymiaréw nawierzchni i jej
zanieczyszczenia. Pozwoli to na lepsze wykorzystanie zdol-
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Rys. 1. Uproszczony ukfad potaczen E-20, E-30, E-59 i E-65 na terenie Polski [6]
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no$ci przepustowej tych odcinkéw, eliminujac na przyktad
potrzebe wyprzedzania pociagéw towarowych przez szybkie
pociagi pasazerskie.

Od 1987 r. w wielu wydawnictwach polskich publiko-
wane byly schematy sieci zawierajace odcinki linii kolejo-
wych, tworzacych kazde z wymienionych tutaj potaczen
miedzynarodowych, wraz z odcinkami przeznaczonymi dla
pociggéw transportu kombinowanego [np. 10, 11, 13, 14].
Na temat tak rozszerzonej sieci odcinkdw linii kolejowych
PKP ukazaty sie tez w 1999 r. publikacje [4, 5].

Poglady wyrazane na zagadnienie specjalizacji mozna
podzieli¢ na trzy grupy, albo przypisa¢ trzem rodzajom au-
toréw. Proponuje przypisa¢ im umownie nazwy: inzyniero-
wie, dyspozytorzy, ekonomisci.

Inzynierowie — posiadajacy tez inne tytuly — uwazaja
i szeroko publikujg w prasie, ze do sprawnego, bezpieczne-
go i efektywnego prowadzenia ruchu nalezy rozdzieli¢ na
rézne linie kolejowe pociagi szybkie i pociagi towarowe ([2,
12], w pewnym sensie rowniez [7, 13, 14]). Ich podstawo-
wy argument z zakresu budowy i utrzymania nawierzchni
wigze sie z tym, co wspomniano poprzednio na temat po-
trzeby specjalizacji. Innym argumentem jest mozliwos¢ re-
zygnacji z budowy stacji i toréw do wyprzedzania pociggdw
na liniach, po ktdrych niewiele pociggdéw jedzie z predkoscia
znacznie rézniacg sie od predko$ci typowych pociggéw.
Innym argumentem jest poréwnanie z najnowsza historig bu-
dowy linii szybkiego ruchu w Republice Federalnej Niemiec,
gdzie linie te poczatkowo budowano do wykorzystania przez
rézne rodzaje pociagow, z biegiem czasu zaczeto wycofy-
wac z nich wolne pociagi towarowe, a obecnie rozpoczeto
budowe catkowicie nowej linii Kolonia — Rhein n. Menem
z pochyleniem podtuznym niektdérych odcinkéw nawet do
40%o, przeznaczonej tylko do ruchu pociggdw szybkich.

Wedtug tych autoréw nalezy modernizowa¢ odcinki linii
waznych dla ruchu migdzynarodowego, nie ograniczajac sie
tylko do linii przejazdu pociagéw szybkich, lecz wraz z od-
cinkami przeznaczonymi specjalnie dla ruchu pociggéw trans-
portu kombinowanego, wediug odpowiednio réznych para-
metrow technicznych.

Dyspozytorzy — zatrudnieni na réznych stanowiskach
i majacy rézne tytuly zawodowe — uwazajg specjalizacje
linii za pozyteczng. Ciaggi odcinkéw, pozwalajgce na przepro-
wadzenie pociggdw danej relacji po jednej albo po inngj
drodze, uwazajg za wazne dla elastyczno$ci prowadzenia ru-
chu, zwiaszcza w przypadku planowych lub niespodziewa-
nych ograniczen ruchu na pewnych odcinkach. Réznice tech-
niczne wyposazenia poszczegdlnych odcinkéw nie powinny
utrudnia¢ prowadzenia ruchu operatywnie po zmienionych
drogach przejazdu.

Ekonomisci — wéréd ktérych sa takze inzynierowie i pro-
jektanci — uwazaja, ze podjecie przebudowy lub moderniza-
cji linii kolejowej musi by¢ poparte rachunkiem ekonomicz-
nym. Rachunek ekonomiczny moze wykaza¢ optacalno$é
modernizacji linii, ktéra bedzie obcigzona catkowita wielko-
$cig przewozdw tadunkdw i 0sdb miedzy dwoma weztami.
Moze jednak wykaza¢ nieoptacalno$¢ modernizacji dwdch
réznych drég miedzy tymi samymi weztami, gdy potok

tadunkéw i 0s6b rozdzieli sie na dwie drogi, zgodnie ze spe-
cyficznymi wymaganiami technicznymi dwéch rodzajow ru-
chu. W szczegdlnosci wobec trwatego charakteru deficyto-
wego kolejowych przewozdw pasazerskich — mozliwo$¢
uzasadnienia rachunkiem ekonomicznym celowosci moder-
nizacji linii przeznaczonej zasadniczo tylko dla ruchu pocia-
gow pasazerskich wydaje sie watpliwa.

Przy rozpatrywaniu oddzielnie czterech wskazanych na
poczatku potgczen miedzynarodowych okazuje sie, ze kazde
z nich przedstawia inny problem ze wzgledu na specjaliza-
cje poszczegdinych odcinkdw poza gtéwnym ciggiem odcin-
kéw, przeznaczonym dla ruchu pociggéw szybkich.

Na pofaczeniu E-20 jest droga obejscia okolicy Warsza-
wy dla ruchu towarowego przez ciag odcinkdw towicz Gtow-
ny — Skierniewice — Pilawa — tukéw. Linia Skierniewice —
tukéw, zaprojektowana w po$piechu w warunkach okupa-
cji Niemiec przez Zwiazek Radziecki, rozbudowana i zelek-
tryfikowana w okresie intensywnych przewozéw tadunkéw
surowcowych i transportéw wojskowych miedzy Zwiazkiem
Radzieckim a Niemiecka Republika Demokratyczng, nie ma
obecnie duzego obcigzenia ruchem i nie jest przystosowa-
na do transportu kombinowanego.

Na pofaczeniu E-30 wystepuja dwie fakultatywne drogi
przejazdu pociggéw towarowych miedzy Wroctawiem a Opo-
lem, a takze dwie drogi przejazdu pociggow pasazerskich
i towarowych miedzy Opolem a Gliwicami. Ponadto jest
mozliwo$¢ ominigcia odcinka tzw. linii rednicowej Gornego
Slaska, od Gliwic do Mystowic, pociagami towarowymi przez
potudniowa linie obwodowa, albo dalekim objazdem na po-
ludnie od Gliwic przez Zabrzeg Czarnolesie, O$wiecim az do
Krakowa. Catkowite zrezygnowanie z tych objazddw przez
pociggi towarowe spowodowatoby obcigzenie ruchem towa-
rowym linii $rednicowej. Wydaje sie to praktycznie niemoz-
liwe. Wysitki organizacyjne i inwestycyjne od czasu przeje-
cia przez PKP catej sieci kolejowej Gornego Slaska w 1945 .
zmierzaty stopniowo do catkowitego odcigzenia odcinka mie-
dzy Gliwicami a Katowicami od ruchu towarowego.

Inng szczegdlng trudno$cig na tym pofaczeniu w przy-
padku potencjalnego rozdzielenia przewozow pasazerskich
i towarowych jest specjalizacja przej$¢ granicznych do Re-
publiki Federalnej Niemiec i dalej linii kolejowych na sieci
DB AG. Przejscie Zgorzelec — Gorlitz stuzy tylko dla przepusz-
czania pociagbéw pasazerskich, a przejscie Wegliniec — Horka
— tylko dla towarowych. Trakcja elektryczna PKP kofczy sie
na stacji Wegliniec; oba przej$cia graniczne nie sg zelektry-
fikowane, a odcinki kolei niemieckiej, przylegajace do stacji
granicznych, tez nie sa zelektryfikowane. Pociagi pasazerskie
do Drezna jada po innej linii niz pociagi towarowe od stacji
granicznej na zachod. W sytuacii takiego rozdzielenia ruchu
na zachdd od granicy polsko-niemieckiej trudno jest wska-
zaé, jak rzeczywiscie przebiega linia E-30 dalej na zachéd.

Na pofaczeniu E-59 wystepuja dwie fakultatywne drogi
przejazdu pociggdw towarowych miedzy wezlem szczecii-
skim a Wroctawiem. Modernizacja tzw. magistrali nadodrzan-
skiej przez Kostrzyn i Zielong Gére musiataby obja¢ bardzo
diugie odcinki linii, ktéra jest obecnie w zlym stanie tech-
nicznym [4]. Ze wzgledu na jej ograniczong zdolno$¢ prze-
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pustowa wiekszo$¢ pociagéw towarowych miedzy Wrocta-
wiem a Szczecinem kursuje przez Poznan, tak samo jak pra-
wie wszystkie pociagi dalekobiezne pasazerskie.

Na pofaczeniu E-65 wystepuje bardzo diuga fakultatyw-
na droga dla pociaggéw towarowych miedzy Zajaczkowem
Tczewskim a Gornym élqskiem przez tzw. magistrale weglo-
wa, czyli przez wezet bydgoski, Zdunskg Wole Karsznice
i Czestochowe lub Tarnowskie Gory. Sa tez krétsze odcinki
przez Zaglebie Dabrowskie i Gorny Slask, utworzone specjal-
nie dla umozliwienia ominigcia Katowic przez pociagi towa-
rowe zmierzajace na potudnie do przej$¢ granicznych z Cze-
chami przez Zebrzydowice i do przej$cia na Stowacje przez
Zwardon.

Po szczegdtowym zbadaniu obcigzenia odcinkow sktada-
jacych sie na wymienione cztery wazne pofaczenia wydaje
sie, ze racje nalezy przyzna¢ grupie autoréw, nazwanej
umownie ekonomistami. Plan rozwoju infrastruktury trans-
portowej, przedstawiony w 1998 r. przez Departament
Kolgjnictwa Ministerstwa Transportu, zawiera w poszczegol-
nych okresach plan modernizacji kolejnych odcinkéw, two-
rzacych razem wazne pofaczenia miedzynarodowe, jednak-
ze bez wariantdw linii wyspecjalizowanych dla transportu
kombinowanego [3].

Najwazniejsze wnioski ptynace z powyzszych rozwazan
sg nastepujace.

0 Szczegotowy program eksploatacyjny konkretnej linii moze
by¢ opracowany po zdecydowaniu, jakie odcinki linii beda
dostosowane do potrzeb transportu kombinowanego, ewen-
tualnie czy takze przejma one zasadnicze obcigzenie linii
pociggami towarowymi.
0 Jezeli specjalizacja odcinkéw nie jest przewidywana, to
wszystkie pociggi wykonujace przewozy na danej linii beda
obcigzaty wszystkie odcinki stanowigce gtéwny cigg trans-
portowy zaréwno w ukfadzie miedzynarodowym, jak i kra-
jowym. Parametry techniczne tych odcinkéw musza od-
powiadaé warunkom prowadzenia ruchu mieszanego.
Wymagana jest wowczas duza zdolno$¢ przepustowa tych
odcinkdw.
0 Jezeli natomiast przewidywana jest specjalizacja odcinkéw
dla umozliwienia prowadzenia niektorych rodzajow pociggow
inng droga, to odcinki te moga by¢ dostosowane do innych
parametréw, a odcinki stanowigce gtéwny ciag danej linii nie
wymagajg dostosowania do tak duzej zdolnoSci przepusto-
wej, jak w przypadku braku specjalizacji.
0
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