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Problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego
na tle rozwoju motoryzacji w Polsce
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Rozwdj cywilizacyjny naszych czaséw zmienil obraz spoleczeristw. Szczegdlnie
ostep w dziedzinie motoryzacji zapewniajacy coraz powszechniejszy dostep do
rodkéw transportu i umozliwiajgcy przemieszczanie si¢ ludzi i towarow w krotkim
asic na coraz wigksze odleglosci, wplynat w istotny sposéb na zycie spoleczno-
spodarcze kazdego kraju. Jednak skutki wynikajace z rozwoju motoryzacji maja
rowno pozytywny jak i negatywny charakter. Do negatywnych skutkéw naleza
zede wszystkim zanieczyszczenie Srodowiska oraz wypadki drogowe,

W Polsce na drogach jest bardzo niebezpiecznic. Wskazujg na to statystyki
padkow drogowych, a szczegdlnie ich poréwnanie z danymi z innych krajow. Po roku
189, w ktérym nastapilo gwaltowne pogorszenie bezpieczeristwa ruchu liczba zabitych
polskich drogach jest wcigz bardzo duza i wynosi rocznie okolo 7.000 oséb.
cuje sig, ze koszty wypadkow, biorage pod uwage tylko straty materialne,
sz okolo 20 miliardéw PLN rocznie, co réwna si¢ okolo 7% budzetu panstwa.
j'- jednak naleiy, ze wypadk: drogowe to nie tylko straty materialne, to
';‘ 2z bol i cierpienie ofiar i ich rodzin, ktérych nie da si¢ okresli¢ wymiernie.
Analiza rozwoju motoryzacji oraz wypadkowosci na polskich drogach na
eni ostatnich lat wyraZznie wskazuje na pewng analogi¢ tzn. wzrostowi
acji towarzyszy wzrost wypadkowosci (rys.1). W zwiazku z tym mozna
vac tezg, ze wypadki drogowe sa nieuchronng konsekwencjg rozwoju

s
-l

Isce dosC powszechnie uwaza sig, ze liczba wypadkow i ich ofiar jest
a wzrostu liczby pojazdéw. Ale czy rzeczywiscie musi tak byc'? Przyktady
: Bm'l)py Zachodniej, Ameryki czy Australii pokazuja co$§ innego. Mimo
D weigz wskaznika motoryzac;l (liczba pojazdéw w odniesieniu do liczby
W) zagrozenie zycia przecigtnego mieszkarica (liczba zabitych w odnie-
ppulacii) wciaz spada (rys. 2). W krajach Europy Zachodniej w latach 1986
Znik motoryzacji byt o wiele wyzszy niz w Polsce i stale rost, a zagrozenie
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Rys.1. Rozwoj motoryzacji, wypadki, zabici i ranni w latach 1980-1998 (rok 1980 = 100%) w Polsce
Graf nr 1: motorization evolution, accidents, killed and injuries in Poland in 1980 — 1998

mieszkanicow rownoczesnie systematycznie malalo. W Polsce zagroZenie mieszkan-
cow stale rosnie i znacznie przekracza wskazniki europejskie. Przecigtny mieszkaniec
Polski ma trzy razy wigksza szans¢ zostania zabitym w wypadku drogowym niz
mieszkaniec na przyklad Szwecji (w Polsce ok. 190 zabitych a w Szwecji ok. 60
zabitych na 1 min mieszkaricow rocznie).

Liczba wypadkéw w krajach wysoko zmotoryzowanych osiggnela swéj punkt
kulminacyjny na poczatku lat siedemdziesigtych. Wtedy to rozpoczg¢to dzialania
majace na celu poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dzialania te, stale
doskonalone, doprowadzily do znacznego obnizenia liczby zabitych w wypadkach
drogowych. Osiagnigte sukcesy pozwolily nawet na podjecie bardzo ambitnych
wyzwan na poczatek nowego tysiaclecia. Na przyklad w Szwecji tym wyzwaniem jest
tzw. ,wizja zero”. Oznacza ona doprowadzenie w najblizszych latach do sytuacji,
kiedy nikt nie zginie w wypadku drogowym w Szwecji.

Mozna wige Smialo stwierdzic, ze wypadki drogowe nie musza by¢ nieunik-
nionym nastepstwem rozwoju motoryzacji.

Jedli tak to nasuwa si¢ pytanie: co nalezy zrobi¢, aby ograniczy¢ liczbe
wypadkow i ich ofiar?

Historia pokazuje na jakie dzialania w kolejnych latach kladziono szczegdlny
nacisk. W latach pigcdziesigtych zajmowano si¢ gléwnie doskonaleniem pojazdu, lata
szes¢dziesiate to doskonalenie prawa z punktu widzenia bezpieczeristwa ruchu (m.in.
limity predkosci, limity alkoholu). W latach siedemdziesigtych rozbudowywano
systemy drogowe sadzac, ze bezkolizyjne, szerokie drogi i skrzyzowania o duzej
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af nr 2: motorization and accidents rates in selected countries of Europe in 1986 — 1996;

owosci, czyli poprawa warunkéw ruchu poprawi bezpieczeristwo. Dopiero
mdziesiate staly si¢ poczatkiem spdjnych systemowych dzialan w tej
Powstaly badZ zostaly rozbudowane struktury odpowiedzialne za
stwo ruchu. Zacz¢to opracowywac dlugofalowe programy poprawy
twa, ktére przyniosly wymierne rezultaty. Lata dziewigcdziesigte bedace
ja dzialai rozpoczgtych w poprzedniej dekadzie, to uswiadomienie
wom ich odpowiedzialnosci za bezpieczeristwo oraz uaktywnienie Srodo-
ych dzialajacych na tym polu.

a w bezpieczenstwie ruchu drogowego podlegaly i padlegajq ciagtemu
iu. O ile poprzednie dekady charakteryzowaly si¢ umieszczeniem punktu
an dua!amach inzynierskich oraz nadzorze, to obecnie coraz czgsciej mowi
manizacji systemow brd.

mdundz!csaqtc to poczatek dzialan na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu
osci krajéw Europy Zachodniej, Ameryki czy Australii. Poczawszy od 1970
liczby zabitych w poszczegdinych krajach zaczely systematycznie male¢ (tab. 1).
tek stanowi tutaj Polska gdzie na przestrzeni lat 1970 — 1997 liczba zabitych
sla i to nawet dwukrotnie. Jako przyklad mozna podac Polske i Austrig. W 1970
i;da krajach zginglo na drogach po okolo 3500 oséb. Pod koniec lat
atych w Austrii ginie 3 razy mniej 0s6b (okoto 1000 zabitych rocznie), a
razy wiccej (okoto 7000 zabitych rocznie).

ﬁty!tycmc wskazuja na gléwne problcmy zagrozenia bezpieczeristwa
Od lat niezmiennie ponad 75% wypadkow powstaje na skutek bledow
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kieroweow. Czynniki takie jak zly stan drogi czy stan techniczny pojazdu stanowia
zaledwie 2%.

Blgdem najczgsciej popelnianym przez kierowcow jest nadmierna predkosé,
ktora zostala okreslona jako przyczyna okolo 22% wypadkéw drogowych w Polsce.
Wypadki, kiore wydarzyly si¢ przy duzych predkosciach sa bardzo powazne w
skutkach, szczegolnic dla niechronionych uczestnikow ruchu. Niestety problem ten
jest malo zrozumiany przez spoleczeristwo. W badaniach opinii polskich kierowcéw,
realizowanych w ramach programu Unii Europejskiej SARTRE (Instytut Transportu
Samochodowego byl wykonawcey ze strony Polski) 80% kieroweéw deklarowato
przekraczanie dozwolonych predkosci i nie dostrzegalo zagrozen z tego wynikajacych.
Mimo tak zastraszajgcych statystyk, panuje powszechne przekonanie, Ze ograniczenia
predkosci sy zbyteczne, a kazdy kierowca powinien dostosowaé predkosé jazdy do
whasnych umiejgtnosci i klasy samochodu. Niestety opinie sg ksztaltowane w oparciu
0 doswiadczenia indywidualne i nie s3 konfrontowane z obicktywnymi ustaleniami
specjalistow. Dlatego konieczna jest wlasciwa egzekucja i propaganda, ktdra
przekona kicrowcow, ze nakladajac na siebie ograniczenia moga przyczynié sie do
uratowania zycia ludzkiego, czgsto wlasnego lub swoich najblizszych.

Tab.1. Zabici w wypadkach drogowych w krajach OECD w latach 1970 — 1997
Table nr 1: Killed in road accidents in OECD countries in 1970 — 1997

_Kraj

Austria

Australia 1767 1970 1558 2003 2574
Belgia 1364 1356 1976 2396 3070
Czechy 1597 1568 1291 1261 1982
Dania 489 514 634 690 1208
Finlandia 438 404 649 551 1055
Francja 8444 8541 11215 13672 16445
Grecja 2199 2063 2050 1445 1099
Hiszpania 5604 5483 9032 6522 5456
Holandia 1163 1180 1376 1996 3181
Irlandia 472 453 478 564 540
Wiochy 6724 6688 7151 9220 11025
Japonia 11254 11674 14595 11388 21795
Kanada 3064 3092 3960 5461 5080
Korea Pld 13343 14551 14174 6449 3529
Niemcy 8549 8758 11046 15050 21653
Norwegia 303 255 332 362 560
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hﬁwa Zelandia 540 514 729 597 655
Polska 7310 6359 7333 6002 3446
| Stany Zjednoczone 41967 42065 44529 51091 52627
Szwajcaria 587 616 925 1209 1643
Szwecja 541 537 72 848 1307
Weg 1391 1370 2432 1630 1627
Wielka Brytania 3743 3740 5402 6239 7771

O ile problem nadmiernej predkosci jest w Polsce bagatelizowany, o tyle
iekszo$¢ osob zdaje sobie sprawe z tego, jak duze zagrozenie w ruchu drogowym
anowia nietrzezwi. Nietrzeiwi uczestnicza w okolo 18% wypadkow, w tym w 11%
Jero a w 6% piesi. Wéréd kieroweéw powodujacych wypadki pod wplywem
koholu dominuje grupa mezczyzn w wieku 21- 24 lata. Wprowadzenie systemu
gialari majacych zapobiec uczestniczeniu w ruchu drogowym osdb nietrzezwych
no spotkaé si¢ z akceptacjg spoleczng. System taki powinien skladac si¢ z
onych dziataii prewencyjnych edukacyjno-propagandowych jak i sekwencji
yresji i kar w stosunku do kierowcow z calkowitym zakazem prowadzenia pojazdow
ycznie. Warunkiem skutecznosci takich dzialar jest oczywiscie sprawny system
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Rys.4. Mlodzi kierowcy (1524 lata) — ofiary wypadkéw drogowych w krajach Europy
Graf nr 4: young drivers (15- 24) — killed in road accidents in Europe

Na polskich drogach najwicksze zagrozenie stwarzaja mlodzi kierowcy w wicku
18 — 24 lata. Niestety brak jakichkolwiek dziatari w odniesieniu do tej grupy powoduje
staly wzrost ich zagrozenia. W 1996 uczestniczyli oni w 20% wypadkow, a w roku 1998
juz w 27% wypadkow. Tymczasem ta grupa wickowa Polakdw stanowi zaledwie 10%
populacji oraz 12% posiadajacych prawo jazdy, a az 18% ofiar wypadkéw (rys.4).
Problem jest powazny i trudny do rozwigzania, a trzeba pamigetaé, ze mtodzi ludzie w
Polsce nie majg jeszcze takiego duzego dostepu do samochodu. Miodzi kierowcy to
problem bedacy przedmiotem wielu dzialan w krajach wysoko zmotoryzowanych, a
my zaledwie stoimy na jego progu, gdyz nalezy si¢ liczy¢ z coraz powszechniejszym
uzywaniem samochodow przez miodych ludzi w Polsce. Korzystajac z wzorcow
zachodnich nalezaloby przedsigwzia¢ odpowiednie dziatania profilaktyczne w
odniesieniu do tej grupy.

Zagrozenie niechronionych uczestnikéw ruchu jest w Polsce szczegolnie
niepokojacym zjawiskiem, gdyz przybiera bardzo duze rozmiary w porownaniu z
innymi krajami (rys. 5). Najechania na pieszych stanowia 40% ogéltu wypadkow z czego
87% wydarzylo si¢ w obszarze zabudowanym w tym 20% na drogach krajowych
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przechodzacych przez male miejscowosci, gdzie ruch lokalny nakiada si¢ na duzo
wigkszy ruch tranzytowy. Wynika to na pewno w czgsci z niedoskonatosci polskich drog.
Jednak stan ten nie zwalnia w zadnym wypadku kierujacych pojazdami z obowigzku
rachowania szczegolnej uwagi w odniesieniu do pieszych. W krajach wysoko
Moryzowanych wypadki z udzialem pieszych ksztaltujg si¢ ponizej 20% ogotu
wypadkow, a na przyklad w Szwecji wynosza jedynie 8%. W 1996 roku w Warszawie
zginelo 157 osob gdy w Sztokholmie 11 a w stolicy Szwajcarii Bernie jedynie 1 osoba.

~ Przez lata srodowisko drogowe bylo ksztaltowane z punktu widzenia zmotoryzo-

nych. Dominacja pojazdu stala si¢ tak powszechna, ze pieszy jest powoli wypierany
z chodnika na rzecz parkujacych pojazdéw. Dla osob nie w pelni sprawnych jak
adzie starsi, dzieci czy inwalidzi ruch drogowy stanowi barier¢ nie do pokonania.
Dlatego projektujac rozwigzania drogowe nalezy bra¢ pod uwage potrzeby
pechronionych uczestnikow ruchu przede wszystkim pieszych ale rowniez rowerzys-
w. Nalezy réwniez prowadzi¢ akcje popularyzujace bezpieczne i partnerskie
ichowania w stosunku do niechronionych na drodze.
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‘Rys.5. Najechania na pieszych w Europie — udzial procentowy w ogolnej
liczbie wypadkow w kazdym kraju
Graf nr 5: accidents between vehicle and pedestrian in Europe in percent
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Rys. 6. Cigzkos¢ wypadkow drogowych
Graf nr 6: accidents severity

Wypadki w Polsce charakteryzujy si¢ rowniez duza ciezkoScia, czyli liczbg
zabitych w stosunku do liczby wypadkow. Na 100 wypadkow ginie srednio 11 oscb,
gdy srednio w Europie 4 - 5 0séb, a w Wielkiej Brytanii czy Niemczech tylko 2 (rys. 6).
Na pewno ma to scisly zwigzek z liczba wypadkéw z udzialem pieszych. Pieszy w
zderzeniu z pojazdem nie ma szans, nie jest niczym chroniony w przeciwierstwie do
pasazeréw pojazdéw, ktorzy sa chronieni licznymi urzadzeniami bezpicczeristwa jak
pasy, zaglowki czy poduszki powietrzne.

Biorgc pod uwage duze zagrozenie na polskich drogach oraz doswiadczenia
krajéw zachodnich, najwyzszy czas podja¢ zdecydowane dzialania zapobicgawcze.
Analizy danych statystycznych z ostatnich lat wskazuja wyraznie na powtarzanic sig
ciggle tych samych probleméw. Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce
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charakteryzuje si¢ bardzo duzg liczbg ofiar wypadkéw w stosunku do liczby
neszkancow, cigzkosciy wypadkow oraz szczegolnym zagrozeniem pieszych, Wy-
dki powodowane sg najezgsciej przez mtodych kierowcow i wigza si¢ z nadmierng
predkoscia oraz alkoholem u uczestnikéw ruchu. Powtarzanie si¢ tych samych
woblemdw od lat wskazuje na to, ze dotychczasowe dziatania sa malo skuteczne i nie
izynosza pozadanych rezultatéw. Maja one najczgscicj charakter akeyjny i rzadko sa
eniane z punktu widzenia ich efektywnosci, a nawet jezeli to nikt nie wyciaga z tego
dpowiednich wnioskéw.
Misja ekspertow Bank Swiatowego, ktora sporzadzita w 1992 roku raport o stanie
zpieczenstwa ruchu w Polsce, wskazala jednoznacznie na koniecznosé powolania w
kraju organu odpowiedzialnego za brd oraz opracowanie i konsckwentne
;alizowanie rzadowego programu poprawy bezpieczeristwa. W wyniku tych zalecen
1993 roku powstala Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz zlecono
FAcowanic programu poprawy.
Program taki powstal w 1996 roku jako wynik szczegélowej analizy stanu brd w
sce oraz skutecznych dziatan zrealizowanych w krajach OECD. Zostatl on poddany
mie i zyskal aprobatg licznych specjalistow zagranicznych. Program ten znany jest
‘nazwa GAMBIT. Zostal opracowany przez Polaczone Zespoly Autorskie, a
gm z glownych wykonawcéw byt Instytut Transportu Samochodowego.
rogram GAMBIT zakladal, ze celem gléwnym jego realizacji jest
ejszenie liczby zabitych w wypadkach drogowych w ciggu 5 lat do poziomu

4
JL

elem posrednim realizacji programu poprawy powinno by¢ przede wszystkim:

owszechne wdrozenie Srodkow poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

jobycie spolecznego wsparcia dla dzialan z zakresu bezpieczenstwa ruchu
OV g{)'

: nie podstaw dla prowadzenia skutecznej i dlugofalowej polityki w zakresie

gpieczenstwa ruchu drogowego.

rzezwi uczestnicy ruchu
chronieni uczestnicy ruchu

¢ wypadkow

a przez male miejscowosci.

ramie zalozono réwniez wspolng filozofi¢ dzialania, a mianowicie:
sentracj¢ na najwazniejszych problemach

npleksowy sposob rozwiazywania problemoéw (podejscie 3xE engineering,
aent, education tzn. inzynieria, nadzor i edukacja)

0l sposob wdrazania Srodka.

ram mimo przyje¢cia go przez rzad nie zostal do tej chwili wdrozony. Dlatego
n z najpilniejszych krokéw w zakresie poprawy bezpieczeristwa ruchu
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drogowego w Polsce powinno by¢ przyjecie harmonogramu dzialan, okreslajacego
zadania i okres ich wykonania dla wszystkich instytucji realizujgcych oraz wskazanie
jednostek odpowiedzialnych za brd na szczeblu centralnym i lokalnym.

Maria DABROWSKA-LORANC
Motor Transport Institute

Road Traffic Safety Problems Related
to Motorization Evolution in Poland

Summary
Polish roads are very danger. We can see that in road accidents statistics. Every year about 7000

people die on roads. To the main road safety problems in Poland belong: speeding, young drivers,
alcohol, vulnerable road users and accident severity.




