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Jan Raczynski

Powrot
tramwajow
do Paryza

Udany powrét tramwajow do Paryza na poczatku lat
90. XX w. spowodowat, ze ten srodek transportu zo-
stat wlaczony na trwate w plany rozwoju transportu
publicznego w tym miescie. Opracowane zostaly tak-
ze projekty wymiany taboru na lokalnych liniach ko-
lejowych na obrzezach miasta na tramwaje dwusys-
temowe.

Paryz byt pierwszym miastem europejskim, w ktérym poja-
wily sie tramwaje konne. Inauguracja tego nowego $rodka
transportu odbyfa sie w 1853 r., a juz w 1873 r. eksploato-
wano 22 linie tramwajow konnych. Podobnie jak w innych
miastach Europy, trwaly jednak poszukiwania lepszych $§rod-
kéw transportu 0 napedzie mechanicznym. Takim pojazdem
stat sie tramwaj o napedzie pneumatycznym, po raz pierw-
szy zaprezentowany w Nantes w 1876 r., ktdrego tworca
byt polski inzynier — Ludwik Mekarski. Zasada napedu po-
jazdu byta analogiczna, jak dla lokomotyw parowych, ale
zamiast pary do napedu tlokéw uzywano sprezonego powie-
trza ze zbiornikéw zamontowanych w pojezdzie. tadowanie
zbiornikéw odbywato sie na stacjach sprezarkowych zlokali-
zowanych wzdtuz linii tramwajowych. Jedno dotadowanie
zbiornikéw wystarczato zazwyczaj na kilkanascie kilometrow
jazdy. Paryskie Towarzystwo Omnibusowe miato na przeto-
mie XIX i XX wieku ponad 200 wagondw pigtrowych tego
typu. Eksploatowane byty one do 1917 r. Wczeéniej,
w 1913 r,, zlikwidowane zostaty tramwaje konne. Zastapity
je tramwaje elektryczne.

Pierwszy tramwaj o napedzie elektrycznym zostat zapre-
zentowany w Paryzu w 1881 r., w dwa lata po stynnym
berlinskim pokazie Siemensa lokomotywki napedzanej silni-
kiem elektrycznym. Pobér pragdu w pierwszym paryskim
tramwaju elektrycznym odbywat sie z napowietrznej sieci
trakcyjnej, ktéra byta rura o $rednicy okoto 3 cm ze szczeli-
ng, w ktérej poruszat sie $lizgacz odbieraka pradu. Byt to
system, ktory sprawiat duze trudno$ci techniczne. Totez
wkrétce pojawity sie pierwsze tramwaje zasilane z wiasnych

akumulatoréw. Pierwszy tramwaj akumulatorowy pojawit na
ulicach Paryza w 1888 .

Dopiero opracowanie doskonalszych systemdw odbioru
pradu z sieci napowietrznej spowodowato burzliwy rozwoj
paryskiej sieci tramwajowej. W Paryzu i w regionie eksplo-
atowano ponad sto linii tramwajowych. Jednak w 1932 r.
podjeto decyzje o likwidacji tego $rodka transportu z ulic tej
metropolii. Ostatnia linia miejska z Vincennes do Porte
St-Cloud zostata zamknigta w 1937 r., a ostatnia podmiej-
ska z Montfermeil do Le Raincy rok pdzniej.

Wezesniej, w 1934 r. zostat takze zawieszony ruch ko-
lejowy na tzw. Petite Ceinture (Matej Obwodnicy). Budowana
w etapach od 1860 r. ta kolej obwodowa faczyta peryferyj-
ne wtedy dzielnice Paryza, umozliwiajagc komunikacje mie-
dzy nimi bez koniecznosci przejazdu przez centrum miasta.

Przyczyna tych zmian w komunikacji miejskiej byt szybki
rozwdj sieci metra. Pierwsza linia metra w Paryzu zostala
wybudowana w 1900 r. Dziesie¢ lat p6zniej Paryz miat juz
10 linii metra o tacznej dtugosci 93 km. W 1939 r. ich diu-
go$¢ wynosita 160 km. W 1960 r. otwarta zostata tez pierw-
sza linia szybkiego metra RER, usprawniajac znacznie komu-
nikacje podmiejska.

Jednak kryzys paliwowy lat 70. XX wieku oraz rosnace
problemy z niewydolnoscig systemu komunikacyjnego o za-
sadniczo promieniowym ukfadzie linii metra spowodowaty
podjecie prac studialnych nad rozbudowa systemu komuni-
kacyjnego, przede wszystkim w oparciu 0 transport szyno-
wy. W latach 80. coraz wieksze uznanie zaczat zdobywaé
w Europie Zachodniej tramwaj. Przetomem okazato sie wpro-
wadzenie w 1987 r. do eksploatacji w Grenoble pierwszej
na $wiecie linii z 20 niskopodtogowymi tramwajami produk-
cji Alsthom. Tramwaj okazat sie najtanszym i najbardzie]
odpowiednim $rodkiem transportu dla natezen przewozdw
w granicach od 2 tys. do 20 tys. na dobe. | wia$nie tram-
waj zostat wybrany jako najbardziej odpowiedni do budowy
koncentrycznego systemu transportowego faczacego dziel-
nice na obrzezach Paryza. Bylo to takze nawiazanie do zli-
kwidowanej w latach 30. Petite Ceinture, aczkolwiek prze-
bieg nowych linii tramwajowych odbiega od trasy tej
obwodnicy.

Linia T1
Pierwsza linia tramwajowa, po 54 latach przerwy, zostata
oddana do eksploatacji 30.06.1992 r. i pofaczyta krafcowe
stacje metra w Bobigny (nr 5) i La Courneuve (nr 7).
W grudniu tego samego roku zostata ona przedtuzona do St
Denis, taczac sie z liniami metra nr 13 i RER D.
Dwutorowa linia diugosci 10,5 km z 17 przystankami
przebiega istniejgcymi ulicami, ich $rodkiem lub po ich po-
tudniowej stronie. Torowisko jest wydzielone z jezdni pod-
wyzszonym kraweznikiem i zabudowane nawierzchnig kost-
kowa. Krancéwki linii nie sg zakoficzone petla — tramwaje
s3 bowiem dwukierunkowe. Ich konstrukcja jest taka sama,
jak pierwszych tramwajéw niskopodfogowych z Grenoble.
Tramwaj sklada sie z trzech wagonéw, kazdy z nich jest
oparty na wiasnym wdzku, przy czym wozki wagonéw skraj-
nych sg napedne. Wagon Srodkowy jest bardzo krotki —
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Linia T1 i jej planowane przedtuzenia Zrédto: La vie du Rail
3,3 m i oparty na wozku tocznym. Nad wozkami napedny-
mi podtoga jest podniesiona do wysokoSci 87 ¢cm na gtow-
ka szyny i do tej czesci wagondw prowadza 3 stopnie. Diu-
go$¢ catego tramwaju wynosi 29,4 m. Moc ciggta silnikow
trakcyjnych pradu statego sterowanych choperami wynosi
550 kW. Predkos¢ maksymalna tramwaju wynosi 70 km/h.
Do obstugi tramwajéw zostata wybudowana zajezdnia w Bo-
bigny.

Udany powrdt tramwaju do pétnocnych dzielnic Paryza
sktonit wladze miasta i operatora komunikacji miejskiej w Pa-
ryzu RATP do przyjecia planu przedtuzenia linii T1 z Bobigny-
Pablo Picasso do Noisy-le-Sec. Nowy odcinek bedzie liczyt
3 km i zlokalizowane na nim zostang 4 przystanki. Korco-
wy przystanek linii w Noisy-le-Sec bedzie znajdowat sie przy
stacji szybkiego metra RER E. Prace nad budowa tego od-
cinka rozpoczety sie w 2001 .

Planowane jest dalsze przedtuzenie linii w kierunku po-
tudniowym do Montreuil.

Linia T1 bedzie tez przedtuzana na drugim jej kracu z St
Denis do stacji metra na linii RER C — Asnieres-Gennevil-
lers, a nastepnie dalej w kierunku potudniowo-zachodnim do
Asnicres. Perspektywiczny rozwoj linii jest planowany w kie-
runku Nanterre przez La Garenne-Colombes, gdzie pofaczy
sie ona z planowanym przedtuzeniem linii tramwajowej T2.

Linia T2

Druga linia tramwajowa ma odmienny charakter od pierw-
sze|. Przebiega ona trasa nieczynnej linii kolejowej wzdiuz
lewego brzegu Sekwany. Do eksploatacji zostata oddana
w 1997 r. taczy ona centrum biurowe La Défence ze sta-
cjg metra linii RER C Issy-Val-de-Sienne. Szybko okazata sie
ona duzym sukcesem komercyjnym.

Dtugo$c¢ linii wynosi 11,3 km i zlokalizowano na nigj 13
przystankéw. Czas przejazdu miedzy La Défence a Issy-Val-
de-Sienne wynosi 20 min. Torowisko na catej diugosci jest
wydzielone. Tory sg utozone na podktadach drewnianych na
podsypce z ttucznia. Zastosowane zostaty szyny bezrowko-
we typu kolejowego. Wszystkie przystanki sa wyposazone
w przeszklone wiaty. PrzejScia dla pieszych przez tory sg
wykonane z elementéw prefabrykowanych o szorstkiej na-
wierzchni o dobrze widocznym kolorze ceglastym. Sprawom
bezpieczenstwa na linii poswiecono duzo uwagi. Niestrze-
zone przejazdy przez torowiska sa wyposazone w automa-
tyczng sygnalizacje przejazdowa, tym niemniej na przejaz-
dach o bardzo ograniczonej widoczno$ci wprowadzono dla

Whetrze tramwaju

tramwajéw ograniczenia predko$ci. Krafcowy przystanek
w dzielnicy La Défence zlokalizowany jest pod ziemig i ma
bezposrednie przejscia do stacji metra RER A i nr 1 oraz do
stacji kolei podmiejskiej SNCF.
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Linia T2 jest wspdlnym przedsiewzieciem inwestycyjnym
RATP (La Regie Autonome des Transports Parisiens), ktory
jest operatorem paryskich sieci metra, autobusow i tram-
wajow, oraz kolei francuskich SNCF, ktére udostepnity swo-
ja infrastrukture kolejowa do realizacji projektu linii tramwa-
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Linia T2 i plany rozbudowy Zrédlo: RATP

Przystanek linii T2 w Issy-Val-de-Sienne

jowej. Ich wspdina partycypacja w kosztach tej inwestycji
wynosita 15% jej cafo$ci (832 min FFR). 29% kosztdw in-
westycji zostato sfinansowane z budzetu centralnego, 43%
z regionu lle-de-France, a 13% z departamentu des Hauts-
de-Seine.

Linia T2 bedzie przedtuzona w obu kierunkach. W pierw-
szej kolejnosci zostanie oddany odcinek od przystanku Issy-
Val-de-Sienne do placu Ballard — waznego wezta komuni-
kacyjnego. Przedtuzenie powinno zosta¢ oddane do
eksploatacji w 2006 r. Kolejnym etapem bedzie przedtuze-
nie do Porte de Versailles. W ten sposob linia T2 dotrze do
historycznej trasy kolei obwodowej Petite Ceinture.

Przystanek //n// T2 w miefjscu h/sz‘orycznego dworca kolejowego
w miescie Sevrés

Typowy przysranek //n// T2 Z przejsciem d/a pieszych przez tory
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Tramwaje na przedtuzonej linii bedg kursowac z czesto-
tliwoscig 4 do 5 min. Czas przejazdu z placu Ballard do La
Défence wyniesie 26 min.

W kierunku pétnocnymi linia T2 zostanie wydtuzona naj-
pierw od La Defénce do przystanku Pont de Bezon, a doce-
lowo do pofaczenia z linig T1.

Na linii T2 kursuja te samej konstrukcji tramwaje co na
linii T1. Ich obstuga jest prowadzona w zajezdni zlokali-
zowanej przy linii miedzy przystankami Issy-Val-de-Sienne
a Jacques-Henri Lartigue.

Przedtuzenie obu linii i rosnace przewozy spowodowaty
konieczno$¢ zakupu nowego taboru. Poniewaz obecnie tram-
waje typu Grenoble nie sg juz produkowane, podjeto decy-
Zje, ze nowy tabor — tramwaje Citadis 302 zostang zaku-
pione dla linii T2, a obecny tabor z linii T2 zostanie
przekazany na linie T1. Zaméwienie na 13 tramwajéw zo-
stato ztozone w pazdzierniku 2000 r. przez RATP w koncer-
nie Alstom. Jest to pierwsza transza zamdwienia opiewa-
jacego facznie na 60 tramwajow. Nowe tramwaje beda
catkowicie niskopodfogowe i podobnie jak obecnie eksplo-
atowane dwukierunkowe. Tramwaje bedg wyposazone w kli-
matyzacje i system wideo. Dodatkowo zewnetrzne i we-
wnetrzne powierzchnie otrzymaja powtoki anty-graffiti, drzwi
zostang wyposazone w urzadzenia do automatycznego licze-
nia wchodzacych i wychodzacych pasazeréw.

Nowe tramwaje beda diuzsze od obecnych (32,2 m
zamiast 29,4 m) i bedg skfadaly sie z 5 cztondw, przy czym

Na trasie linii T2, po prawej stronie toru widoczny jest sygnaliza-
tor przejazdowy

Linia T2 pod Sevrés

czlony nr 2 i 5 nie beda mialy wdzkéw, a oparte beda na
przegubach sasiednich wagondw. Poczatek dostaw przewi-
dziany jest na marzec 2002 r.

Linia T3

W maju 2001 r. rozpoczeta sie w Paryzu publiczna dyskusja
nad planami budowy nowej, ocbwodowej linii tramwajowej,
taczace] potudniowe dzielnice Paryza. Jej dtugo$é bedzie wy-
nosita 8 km. Powotany zostat juz zespét specjalistow do
opracowania wstepnego projektu.

W wyborze trasy analizowane sg dwie koncepcje. Pro-
ponowana linia ma potaczy¢ Porte d’lvry na potudniowym
wschodzie miasta z Porte de Versailles na potudniowym
zachodzie. Pierwsza koncepcja zaktada zbudowanie linii tram-
wajowej, biegngcej wzdtuz obwodowych bulwaréw dzielnic
XIll, XIV i XV. Druga natomiast przewiduje wykorzystanie nie
uzywanej obwodnicy kolejowej Petite Ceinture. Koncepcja
z tramwajem na wydzielonym torowisku w jezdni ma wie-
cej zwolennikéw niz wykorzystanie linii kolejowej, ze wzgle-
du na lepsze zespolenie z otoczeniem. Tym niemniej $red-
nia predko$¢ na catej trasie wynositaby dla tego wariantu
tylko 20 km/h, natomiast przy wykorzystaniu toréw kolejo-
wych 40 km/h.

W planach rozbudowy miasta w latach 2000-2006,
przewidziana byta budowa trzeciej linii tramwajowe] nale-
zacej do RATP za 1,2 mid euro. Obecnie kwote te powigk-
szono 0 122 min euro na modemizacje ulic i 0 76 min euro
na budowe omawianej linii. Projekt linii musi byé wcze$nie]
zatwierdzony przez Syndykat Transportu regionu lle de France
(w ktérym lezy Paryz) i zaakceptowany w publicznej dysku-
sji. Budowa linii rozpoczetaby sie w 2004 r., a jej otwarcie
nastapitoby w 2006 r.

W strone tramwaju
dwusystemowego

Pierwsze tramwaje dwusystemo-
we 7 inicjatywy SNCF maja by¢
wprowadzone na linii podmigj-
skiej Bondy — Aulnay-sous-Bois
(BA) na wschodnich przedmie-
Sciach Paryza. W regionie, przez
ktory przebiegaé bedzie linia,
mieszka 270 tys. potencjalnych
jej pasazerow.

Linia ta ma by¢ poligonem
doswiadczalnym dla koncepcji
pojazdéw dwusystemowych.
Jest ona obecnie zelektryfikowa-
na napieciem 25 kV 50 Hz, ma
8 km dtugosci i faczy wschodnie
podmigjskie linie kolejowe Paryza.
Na odcinku diugo$ci 4 km, mie-
dzy Bondy a Gargan jest to linia

T Lirda projekiowans | elap
1RETE Linda projsktowana || atap
— Liis kobsjawe

Zrédio: La Vie du Rail
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Projekt plastyczny tramwaju Citadis 302

Zrédio: Alstom

2-torowa, a nastepnie od Gargan do Aulnay-sous-Bois jed-
notorowa. Trasa biegnie w wiekszo$ci wzdtuz ulic, z parka-
nami oddzielajagcymi ruch kolejowy od drogowego. Odlegto-
Sci miedzy przystankami sg w wigkszosci niewielkie, nawet
ponizej 1 km. Na linii jest 11 przejazdéw drogowych jedno-
poziomowych. SNCF kosztem ponad 1,1 min euro przebu-
dowaly system sygnalizacji przejazdowe;.

Obecnie linia BA jest obstugiwana przez 4 zespoty w sys-
temie push-pull. Na linii znajduje sie obecnie 6 przystankéw
posrednich, a po wprowadzeniu nowych pojazdéw zostang
zbudowane jeszcze dwa. Obecnie pociggi kursujg co 15 min.

Planowane jest wydtuzenie trasy tramwaju dwusystemo-
wego do miasta Montfermeil i dalej w kierunku do Bry-sur-
Marne. Nie jest wykluczone dalsze przedtuzenie linii do
Noisy-le-Sec i potaczenia sie z istniejaca linia tramwajowa
Saint-Denis — Bobigny nalezaca do RATP

Koszt przygotowania linii BA dla nowych pojazdéw wy-
niesie okofo 38 min euro i bedzie cze$ciowo pokryty z bu-

dzetu panstwa, ze $rodkéw z regionu lle-de-France oraz
wiasnych SNCF
W planach jest takze wprowadzenie tramwajéw dwu-
systemowych na jednotorowej linia Esbly — Crécy-la-Chapel-
le, dtugosci 11 km, zelektryfikowanej napieciem 25 kV, bie-
gnacej wzdtuz doliny Grand Mortin, 36 km na wschdd od
Paryza. Obecnie na linii tej eksploatowane sa 4-wagonowe
zespoty w systemie push-pull (ciggniono-pchanym). W dal-
szej przysztosci moze by¢ zbudowana linia Esbly — Marne-
la-Vallée-Chessy (Park Disneyland) wzdiuz istniejacej drogi.
Wkrétce zostanie tez rozstrzygniety przetarg na dosta-
we 79 tramwajow dwusystemowych zamdwionych przez
koleje francuskie SNCF. Przetarg zostat ogtoszony w stycz-
niu 2001 r. Pierwszych 15 tramwajéw ma by¢ dostarczo-
nych w 2004 r., a dalsze maja by¢ opcja. SNCF otrzymaly
5 ofert na dostawe pojazdéw od firm: Alstom, Bombardier,
Matra Transport International, Siemens, Adtranz i Stadler.
Konstrukcja tych pojazdéw ma by¢ zblizona do nowo-
czesnych tramwajow miejskich
Kazdy z nich pomiesci od 200 do 250 pasazeréw, sze-
roko$¢ pudta bedzie wynosita od 2,40 do 2,65 m, a dlugos¢
od 30 do 40 m. Nacisk na 0§ wyniesie 11,5 t, zgodnie z wy-
maganiami ruchu ulicznego.
Tramwaje kursujace po torach SNCF beda wyposazone
w automatyczny system zabezpieczenia pociggu, automa-
tyczny system ostrzegania oraz w rejestratory predkosci i ob-
razu semaforéw. Pojazdy beda przystosowane do zasilania
z sieci 0 napieciach 25 kV 50 Hz oraz 1,5 kV pradu stafe-
go, a ponadto z systemu miejskiego 750 V pradu statego.
Koszt jednego pojazdu zostat oszacowany na 2,13-2,28 min FFr,
0 25-30% wiecej niz nowoczesny tramwaju Citadis, dtugo-
sci 30 m, jaki jest dostarczany do miast francuskich.
d
Foto. J. Raczyriski
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