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Jan Raczyñski

Udany powrót tramwajów do Pary¿a na pocz¹tku lat
90. XX w. spowodowa³, ¿e ten œrodek transportu zo-
sta³ w³¹czony na trwa³e w plany rozwoju transportu
publicznego w tym mieœcie. Opracowane zosta³y tak-
¿e projekty wymiany taboru na lokalnych liniach ko-
lejowych na obrze¿ach miasta na tramwaje dwusys-
temowe.

Pary¿ by³ pierwszym miastem europejskim, w którym poja-
wi³y siê tramwaje konne. Inauguracja tego nowego œrodka
transportu odby³a siê w 1853 r., a ju¿ w 1873 r. eksploato-
wano 22 linie tramwajów konnych. Podobnie jak w innych
miastach Europy, trwa³y jednak poszukiwania lepszych œrod-
ków transportu o napêdzie mechanicznym. Takim pojazdem
sta³ siê tramwaj o napêdzie pneumatycznym, po raz pierw-
szy zaprezentowany w Nantes w 1876 r., którego twórc¹
by³ polski in¿ynier – Ludwik Mêkarski. Zasada napêdu po-
jazdu by³a analogiczna, jak dla lokomotyw parowych, ale
zamiast pary do napêdu t³oków u¿ywano sprê¿onego powie-
trza ze zbiorników zamontowanych w pojeŸdzie. £adowanie
zbiorników odbywa³o siê na stacjach sprê¿arkowych zlokali-
zowanych wzd³u¿ linii tramwajowych. Jedno do³adowanie
zbiorników wystarcza³o zazwyczaj na kilkanaœcie kilometrów
jazdy. Paryskie Towarzystwo Omnibusowe mia³o na prze³o-
mie XIX i XX wieku ponad 200 wagonów piêtrowych tego
typu. Eksploatowane by³y one do 1917 r. Wczeœniej,
w 1913 r., zlikwidowane zosta³y tramwaje konne. Zast¹pi³y
je tramwaje elektryczne.

Pierwszy tramwaj o napêdzie elektrycznym zosta³ zapre-
zentowany w Pary¿u w 1881 r., w dwa lata po s³ynnym
berliñskim pokazie Siemensa lokomotywki napêdzanej silni-
kiem elektrycznym. Pobór pr¹du w pierwszym paryskim
tramwaju elektrycznym odbywa³ siê z napowietrznej sieci
trakcyjnej, któr¹ by³a rura o œrednicy oko³o 3 cm ze szczeli-
n¹, w której porusza³ siê œlizgacz odbieraka pr¹du. By³ to
system, który sprawia³ du¿e trudnoœci techniczne. Tote¿
wkrótce pojawi³y siê pierwsze tramwaje zasilane z w³asnych
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akumulatorów. Pierwszy tramwaj akumulatorowy pojawi³ na
ulicach Pary¿a w 1888 r.

Dopiero opracowanie doskonalszych systemów odbioru
pr¹du z sieci napowietrznej spowodowa³o burzliwy rozwój
paryskiej sieci tramwajowej. W Pary¿u i w regionie eksplo-
atowano ponad sto linii tramwajowych. Jednak w 1932 r.
podjêto decyzjê o likwidacji tego œrodka transportu z ulic tej
metropolii. Ostatnia linia miejska z Vincennes do Porte
St-Cloud zosta³a zamkniêta w 1937 r., a ostatnia podmiej-
ska z Montfermeil do Le Raincy rok póŸniej.

Wczeœniej, w 1934 r. zosta³ tak¿e zawieszony ruch ko-
lejowy na tzw. Petite Ceinture (Ma³ej Obwodnicy). Budowana
w etapach od 1860 r. ta kolej obwodowa ³¹czy³a peryferyj-
ne wtedy dzielnice Pary¿a, umo¿liwiaj¹c komunikacjê miê-
dzy nimi bez koniecznoœci przejazdu przez centrum miasta.

Przyczyn¹ tych zmian w komunikacji miejskiej by³ szybki
rozwój sieci metra. Pierwsza linia metra w Pary¿u zosta³a
wybudowana w 1900 r. Dziesiêæ lat póŸniej Pary¿ mia³ ju¿
10 linii metra o ³¹cznej d³ugoœci 93 km. W 1939 r. ich d³u-
goœæ wynosi³a 160 km. W 1960 r. otwarta zosta³a te¿ pierw-
sza linia szybkiego metra RER, usprawniaj¹c znacznie komu-
nikacjê podmiejsk¹.

Jednak kryzys paliwowy lat 70. XX wieku oraz rosn¹ce
problemy z niewydolnoœci¹ systemu komunikacyjnego o za-
sadniczo promieniowym uk³adzie linii metra spowodowa³y
podjêcie prac studialnych nad rozbudow¹ systemu komuni-
kacyjnego, przede wszystkim w oparciu o transport szyno-
wy. W latach 80. coraz wiêksze uznanie zacz¹³ zdobywaæ
w Europie Zachodniej tramwaj. Prze³omem okaza³o siê wpro-
wadzenie w 1987 r. do eksploatacji w Grenoble pierwszej
na œwiecie linii z 20 niskopod³ogowymi tramwajami produk-
cji Alsthom. Tramwaj okaza³ siê najtañszym i najbardziej
odpowiednim œrodkiem transportu dla natê¿eñ przewozów
w granicach od 2 tys. do 20 tys. na dobê. I w³aœnie tram-
waj zosta³ wybrany jako najbardziej odpowiedni do budowy
koncentrycznego systemu transportowego ³¹cz¹cego dziel-
nice na obrze¿ach Pary¿a. By³o to tak¿e nawi¹zanie do zli-
kwidowanej w latach 30. Petite Ceinture, aczkolwiek prze-
bieg nowych linii tramwajowych odbiega od trasy tej
obwodnicy.

Linia T1
Pierwsza linia tramwajowa, po 54 latach przerwy, zosta³a
oddana do eksploatacji 30.06.1992 r. i po³¹czy³a krañcowe
stacje metra w Bobigny (nr 5) i La Courneuve (nr 7).
W grudniu tego samego roku zosta³a ona przed³u¿ona do St
Denis, ³¹cz¹c siê z liniami metra nr 13 i RER D.

Dwutorowa linia d³ugoœci 10,5 km z 17 przystankami
przebiega istniej¹cymi ulicami, ich œrodkiem lub po ich po-
³udniowej stronie. Torowisko jest wydzielone z jezdni pod-
wy¿szonym krawê¿nikiem i zabudowane nawierzchni¹ kost-
kow¹. Krañcówki linii nie s¹ zakoñczone pêtl¹ – tramwaje
s¹ bowiem dwukierunkowe. Ich konstrukcja jest taka sama,
jak pierwszych tramwajów niskopod³ogowych z Grenoble.
Tramwaj sk³ada siê z trzech wagonów, ka¿dy z nich jest
oparty na w³asnym wózku, przy czym wózki wagonów skraj-
nych s¹ napêdne. Wagon œrodkowy jest bardzo krótki –
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3,3 m i oparty na wózku tocznym. Nad wózkami napêdny-
mi pod³oga jest podniesiona do wysokoœci 87 cm na g³ów-
k¹ szyny i do tej czêœci wagonów prowadz¹ 3 stopnie. D³u-
goœæ ca³ego tramwaju wynosi 29,4 m. Moc ci¹g³a silników
trakcyjnych pr¹du sta³ego sterowanych choperami wynosi
550 kW. Prêdkoœæ maksymalna tramwaju wynosi 70 km/h.
Do obs³ugi tramwajów zosta³a wybudowana zajezdnia w Bo-
bigny.

Udany powrót tramwaju do pó³nocnych dzielnic Pary¿a
sk³oni³ w³adze miasta i operatora komunikacji miejskiej w Pa-
ry¿u RATP do przyjêcia planu przed³u¿enia linii T1 z Bobigny-
Pablo Picasso do Noisy-le-Sec. Nowy odcinek bêdzie liczy³
3 km i zlokalizowane na nim zostan¹ 4 przystanki. Koñco-
wy przystanek linii w Noisy-le-Sec bêdzie znajdowa³ siê przy
stacji szybkiego metra RER E. Prace nad budow¹ tego od-
cinka rozpoczê³y siê w 2001 r.

Planowane jest dalsze przed³u¿enie linii w kierunku po-
³udniowym do Montreuil.

Linia T1 bêdzie te¿ przed³u¿ana na drugim jej krañcu z St
Denis do stacji metra na linii RER C – Asnieres-Gennevil-
lers, a nastêpnie dalej w kierunku po³udniowo-zachodnim do
Asnicres. Perspektywiczny rozwój linii jest planowany w kie-
runku Nanterre przez La Garenne-Colombes, gdzie po³¹czy
siê ona z planowanym przed³u¿eniem linii tramwajowej T2.

Linia T2
Druga linia tramwajowa ma odmienny charakter od pierw-
szej. Przebiega ona tras¹ nieczynnej linii kolejowej wzd³u¿
lewego brzegu Sekwany. Do eksploatacji zosta³a oddana
w 1997 r. £¹czy ona centrum biurowe La Défence ze sta-
cj¹ metra linii RER C Issy-Val-de-Sienne. Szybko okaza³a siê
ona du¿ym sukcesem komercyjnym.

D³ugoœæ linii wynosi 11,3 km i zlokalizowano na niej 13
przystanków. Czas przejazdu miêdzy La Défence a Issy-Val-
de-Sienne wynosi 20 min. Torowisko na ca³ej d³ugoœci jest
wydzielone. Tory s¹ u³o¿one na podk³adach drewnianych na
podsypce z t³ucznia. Zastosowane zosta³y szyny bezrowko-
we typu kolejowego. Wszystkie przystanki s¹ wyposa¿one
w przeszklone wiaty. Przejœcia dla pieszych przez tory s¹
wykonane z elementów prefabrykowanych o szorstkiej na-
wierzchni o dobrze widocznym kolorze ceglastym. Sprawom
bezpieczeñstwa na linii poœwiêcono du¿o uwagi. Niestrze-
¿one przejazdy przez torowiska s¹ wyposa¿one w automa-
tyczn¹ sygnalizacjê przejazdow¹, tym niemniej na przejaz-
dach o bardzo ograniczonej widocznoœci wprowadzono dla

Przystanek koñcowy tramwaju T1 w Bobigny

Linia T1 w La Courneuve w pobli¿u stacji metra linii M7

Linia T1 i jej planowane przed³u¿enia Šród³o: La vie du Rail

Wnêtrze tramwaju

tramwajów ograniczenia prêdkoœci. Krañcowy przystanek
w dzielnicy La Défence zlokalizowany jest pod ziemi¹ i ma
bezpoœrednie przejœcia do stacji metra RER A i nr 1 oraz do
stacji kolei podmiejskiej SNCF.
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Linia T2 jest wspólnym przedsiêwziêciem inwestycyjnym
RATP (La Regie Autonome des Transports Parisiens), który
jest operatorem paryskich sieci metra, autobusów i tram-
wajów, oraz kolei francuskich SNCF, które udostêpni³y swo-
j¹ infrastrukturê kolejow¹ do realizacji projektu linii tramwa-

Linia T2 i plany rozbudowy Šród³o: RATP

Przystanek linii T2 w Issy-Val-de-Sienne

Przystanek linii T2 w miejscu historycznego dworca kolejowego
w mieœcie Sevrés

Przystanek linii T2 w podziemiach stacji pod La Defénce

Typowy przystanek linii T2 z przejœciem dla pieszych przez tory

jowej. Ich wspólna partycypacja w kosztach tej inwestycji
wynosi³a 15% jej ca³oœci (832 mln FFR). 29% kosztów in-
westycji zosta³o sfinansowane z bud¿etu centralnego, 43%
z regionu Ile-de-France, a 13% z departamentu des Hauts-
de-Seine.

Linia T2 bêdzie przed³u¿ona w obu kierunkach. W pierw-
szej kolejnoœci zostanie oddany odcinek od przystanku Issy-
Val-de-Sienne do placu Ballard – wa¿nego wêz³a komuni-
kacyjnego. Przed³u¿enie powinno zostaæ oddane do
eksploatacji w 2006 r. Kolejnym etapem bêdzie przed³u¿e-
nie do Porte de Versailles. W ten sposób linia T2 dotrze do
historycznej trasy kolei obwodowej Petite Ceinture.
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cz³ony nr 2 i 5 nie bêd¹ mia³y wózków, a oparte bêd¹ na
przegubach s¹siednich wagonów. Pocz¹tek dostaw przewi-
dziany jest na marzec 2002 r.

Linia T3
W maju 2001 r. rozpoczê³a siê w Pary¿u publiczna dyskusja
nad planami budowy nowej, obwodowej linii tramwajowej,
³¹cz¹cej po³udniowe dzielnice Pary¿a. Jej d³ugoœæ bêdzie wy-
nosi³a 8 km. Powo³any zosta³ ju¿ zespó³ specjalistów do
opracowania wstêpnego projektu.

W wyborze trasy analizowane s¹ dwie koncepcje. Pro-
ponowana linia ma po³¹czyæ Porte d’Ivry na po³udniowym
wschodzie miasta z Porte de Versailles na po³udniowym
zachodzie. Pierwsza koncepcja zak³ada zbudowanie linii tram-
wajowej, biegn¹cej wzd³u¿ obwodowych bulwarów dzielnic
XIII, XIV i XV. Druga natomiast przewiduje wykorzystanie nie
u¿ywanej obwodnicy kolejowej Petite Ceinture. Koncepcja
z tramwajem na wydzielonym torowisku w jezdni ma wiê-
cej zwolenników ni¿ wykorzystanie linii kolejowej, ze wzglê-
du na lepsze zespolenie z otoczeniem. Tym niemniej œred-
nia prêdkoœæ na ca³ej trasie wynosi³aby dla tego wariantu
tylko 20 km/h, natomiast przy wykorzystaniu torów kolejo-
wych 40 km/h.

W planach rozbudowy miasta w latach 2000–2006,
przewidziana by³a budowa trzeciej linii tramwajowej nale-
¿¹cej do RATP za 1,2 mld euro. Obecnie kwotê tê powiêk-
szono o 122 mln euro na modernizacjê ulic i o 76 mln euro
na budowê omawianej linii. Projekt linii musi byæ wczeœniej
zatwierdzony przez Syndykat Transportu regionu Ile de France
(w którym le¿y Pary¿) i zaakceptowany w publicznej dysku-
sji. Budowa linii rozpoczê³aby siê w 2004 r., a jej otwarcie
nast¹pi³oby w 2006 r.

Na trasie linii T2, po prawej stronie toru widoczny jest sygnaliza-
tor przejazdowy

Tramwaje na przed³u¿onej linii bêd¹ kursowaæ z czêsto-
tliwoœci¹ 4 do 5 min. Czas przejazdu z placu Ballard do La
Défence wyniesie 26 min.

W kierunku pó³nocnymi linia T2 zostanie wyd³u¿ona naj-
pierw od La Defénce do przystanku Pont de Bezon, a doce-
lowo do po³¹czenia z lini¹ T1.

Na linii T2 kursuj¹ te samej konstrukcji tramwaje co na
linii T1. Ich obs³uga jest prowadzona w zajezdni zlokali-
zowanej przy linii miêdzy przystankami Issy-Val-de-Sienne
a Jacques-Henri Lartigue.

Przed³u¿enie obu linii i rosn¹ce przewozy spowodowa³y
koniecznoœæ zakupu nowego taboru. Poniewa¿ obecnie tram-
waje typu Grenoble nie s¹ ju¿ produkowane, podjêto decy-
zjê, ¿e nowy tabor – tramwaje Citadis 302 zostan¹ zaku-
pione dla linii T2, a obecny tabor z linii T2 zostanie
przekazany na liniê T1. Zamówienie na 13 tramwajów zo-
sta³o z³o¿one w paŸdzierniku 2000 r. przez RATP w koncer-
nie Alstom. Jest to pierwsza transza zamówienia opiewa-
j¹cego ³¹cznie na 60 tramwajów. Nowe tramwaje bêd¹
ca³kowicie niskopod³ogowe i podobnie jak obecnie eksplo-
atowane dwukierunkowe. Tramwaje bêd¹ wyposa¿one w kli-
matyzacjê i system wideo. Dodatkowo zewnêtrzne i we-
wnêtrzne powierzchnie otrzymaj¹ pow³oki anty-graffiti, drzwi
zostan¹ wyposa¿one w urz¹dzenia do automatycznego licze-
nia wchodz¹cych i wychodz¹cych pasa¿erów.

Nowe tramwaje bêd¹ d³u¿sze od obecnych (32,2 m
zamiast 29,4 m) i bêd¹ sk³ada³y siê z 5 cz³onów, przy czym

Linia T2 pod Sevrés

W stronê tramwaju
dwusystemowego
Pierwsze tramwaje dwusystemo-
we z inicjatywy SNCF maj¹ byæ
wprowadzone na linii podmiej-
skiej Bondy – Aulnay-sous-Bois
(BA) na wschodnich przedmie-
œciach Pary¿a. W regionie, przez
który przebiegaæ bêdzie linia,
mieszka 270 tys. potencjalnych
jej pasa¿erów.

Linia ta ma byæ poligonem
doœwiadczalnym dla koncepcji
pojazdów dwusystemowych.
Jest ona obecnie zelektryfikowa-
na napiêciem 25 kV 50 Hz, ma
8 km d³ugoœci i ³¹czy wschodnie
podmiejskie linie kolejowe Pary¿a.
Na odcinku d³ugoœci 4 km, miê-
dzy Bondy a Gargan jest to linia

Šród³o: La Vie du Rail
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d¿etu pañstwa, ze œrodków z regionu Ile-de-France oraz
w³asnych SNCF.

W planach jest tak¿e wprowadzenie tramwajów dwu-
systemowych na jednotorowej linia Esbly – Crécy-la-Chapel-
le, d³ugoœci 11 km, zelektryfikowanej napiêciem 25 kV, bie-
gn¹cej wzd³u¿ doliny Grand Mortin, 36 km na wschód od
Pary¿a. Obecnie na linii tej eksploatowane s¹ 4-wagonowe
zespo³y w systemie push-pull (ci¹gniono-pchanym). W dal-
szej przysz³oœci mo¿e byæ zbudowana linia Esbly – Marne-
la-Vallée-Chessy (Park Disneyland) wzd³u¿ istniej¹cej drogi.

Wkrótce zostanie te¿ rozstrzygniêty przetarg na dosta-
wê 79 tramwajów dwusystemowych zamówionych przez
koleje francuskie SNCF. Przetarg zosta³ og³oszony w stycz-
niu 2001 r. Pierwszych 15 tramwajów ma byæ dostarczo-
nych w 2004 r., a dalsze maj¹ byæ opcj¹. SNCF otrzyma³y
5 ofert na dostawê pojazdów od firm: Alstom, Bombardier,
Matra Transport International, Siemens, Adtranz i Stadler.

Konstrukcja tych pojazdów ma byæ zbli¿ona do nowo-
czesnych tramwajów miejskich

Ka¿dy z nich pomieœci od 200 do 250 pasa¿erów, sze-
rokoœæ pud³a bêdzie wynosi³a od 2,40 do 2,65 m, a d³ugoœæ
od 30 do 40 m. Nacisk na oœ wyniesie 11,5 t, zgodnie z wy-
maganiami ruchu ulicznego.

Tramwaje kursuj¹ce po torach SNCF bêd¹ wyposa¿one
w automatyczny system zabezpieczenia poci¹gu, automa-
tyczny system ostrzegania oraz w rejestratory prêdkoœci i ob-
razu semaforów. Pojazdy bêd¹ przystosowane do zasilania
z sieci o napiêciach 25 kV 50 Hz oraz 1,5 kV pr¹du sta³e-
go, a ponadto z systemu miejskiego 750 V pr¹du sta³ego.
Koszt jednego pojazdu zosta³ oszacowany na 2,13–2,28 mln FFr,
o 25–30% wiêcej ni¿ nowoczesny tramwaju Citadis, d³ugo-
œci 30 m, jaki jest dostarczany do miast francuskich.

�

Foto. J. Raczyñski

Tramwaj typu Grenoble

Tramwaj Citadis 302

Projekt plastyczny tramwaju Citadis 302 Šród³o: Alstom

2-torowa, a nastêpnie od Gargan do Aulnay-sous-Bois jed-
notorowa. Trasa biegnie w wiêkszoœci wzd³u¿ ulic, z parka-
nami oddzielaj¹cymi ruch kolejowy od drogowego. Odleg³o-
œci miêdzy przystankami s¹ w wiêkszoœci niewielkie, nawet
poni¿ej 1 km. Na linii jest 11 przejazdów drogowych jedno-
poziomowych. SNCF kosztem ponad 1,1 mln euro przebu-
dowa³y system sygnalizacji przejazdowej.

Obecnie linia BA jest obs³ugiwana przez 4 zespo³y w sys-
temie push-pull. Na linii znajduje siê obecnie 6 przystanków
poœrednich, a po wprowadzeniu nowych pojazdów zostan¹
zbudowane jeszcze dwa. Obecnie poci¹gi kursuj¹ co 15 min.

Planowane jest wyd³u¿enie trasy tramwaju dwusystemo-
wego do miasta Montfermeil i dalej w kierunku do Bry-sur-
Marne. Nie jest wykluczone dalsze przed³u¿enie linii do
Noisy-le-Sec i po³¹czenia siê z istniej¹c¹ lini¹ tramwajow¹
Saint-Denis – Bobigny nale¿¹c¹ do RATP.

Koszt przygotowania linii BA dla nowych pojazdów wy-
niesie oko³o 38 mln euro i bêdzie czêœciowo pokryty z bu-
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