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9 marca 2001 r. nast¹pi³o oficjalne przekazanie do
eksploatacji pierwszej na PKP nastawni elektronicz-
nej SIMIS W firmy Siemens. Zainstalowana zosta³a
ona na stacji ¯ywiec i obs³uguje trzy stacje: £ody-
gowice, ¯ywiec i Wêgiersk¹ Górkê. Jednoczeœnie
stanowiska obs³ugi wraz ze wspó³pracuj¹cym wypo-
sa¿eniem technicznym zosta³y czêœciowo przystoso-
wane do sterowania w przysz³oœci równie¿ ca³ym od-
cinkiem Bielsko – Zwardoñ.

Uruchomienie dla ruchu towarowego w czerwcu 1994 r.
przejœcia kolejowego miêdzy PKP a ZSR Zwardoñ-Skalite
spowodowa³o zwiêkszon¹ wymianê gospodarcz¹, a co za
tym idzie równie¿ wzrost przewozów kolejowych. Podjêto
wówczas decyzjê o budowie drugiego toru na ca³ej linii i roz-
poczêto prace ziemne przy budowie nasypów oraz przyczó³-
ków mostów i wiaduktów. Po pewnym czasie nast¹pi³o jed-
nak zmniejszenie przewozów towarowych i projekt ten zosta³
zaniechany, chocia¿ np. mimo tego trwa budowa dwutoro-

wego wiaduktu nad dwupasmow¹ drog¹ na przedmieœciach
Bielska, ale finansowana ju¿ jest z innych Ÿróde³.

Jednoczeœnie rozpoczêto prace studialne nad zwiêksze-
niem  zdolnoœci przewozowej tej linii definiuj¹c nastêpuj¹ce
parametry:
– usprawnienie funkcjonowania linii;
– zwiêkszenie wykorzystania infrastruktury kolejowej;
– zmniejszenie bie¿¹cych kosztów utrzymania.

W styczniu 1997 r. na spotkaniu w Berlinie PKP podjê³y
decyzjê o opracowaniu oferty technicznej i finansowej przez
firmê Siemens. Do realizacji tego projektu powo³ano konsor-
cjum Siemens – Krakowskie Zak³ady Automatyki S.A., tym
samym uwzglêdniaj¹c korzyœci wynikaj¹ce z merytoryczne-
go zaanga¿owania polskiego przemys³u. Przygotowano kon-
cepcjê realizacji planowanych faz inwestycji. Ca³oœæ prac
podzielona zosta³a na dwa etapy:
FFFFFaza I aza I aza I aza I aza I – budowa nastawni elektronicznej SIMIS W do bez-
poœredniego sterowania ruchem na odcinku £odygowice –
¯ywiec – Wêgierska Górka,
FFFFFaza II aza II aza II aza II aza II – zdalne sterowanie ruchem poci¹gów na ca³ym od-
cinku Bielsko-Bia³a – Zwardoñ.

Jednak¿e ze wzglêdu na zaistnia³e ograniczenia finanso-
we w zakresie kontraktu pomiêdzy PKP a Siemensem pod-
pisanego 12 wrzeœnia 1997 r. – do realizacji wdro¿ono je-
dynie fazê I. Realizacjê fazy II od³o¿ono na termin póŸniejszy,
uzale¿niony od sytuacji finansowej PKP. W grudniu ubieg³e-
go roku faza I inwestycji zosta³a ukoñczona i nast¹pi³o prze-
kazanie obiektu oraz urz¹dzeñ do prób technicznych. Trzy
miesi¹ce póŸniej, 9 marca tego roku oficjalnie przekazano do
ruchu urz¹dzenia steruj¹ce ruchem poci¹gów na odcinku
£odygowice – ¯ywiec – Wêgierska Górka.

Uroczystego przeciêcia wstêgi dokona³ minister transpor-
tu Jerzy Widzyk. W uroczystoœci uczestniczyli tak¿e: dyrek-
tor naczelny Dyrekcji Infrastruktury Kolejowej w Warszawie
Kazimierz Jachimek, dyrektor Zak³adu Infrastruktury Kolejo-
wej w Katowicach Józef ¯urawicki, wicedyrektor Zak³adu
Infrastruktury Kolejowej w Gliwicach Józef Szczepañski oraz
wicestarosta ¯ywiecki Stanis³aw Lach.

Charakterystyka
Nastawnia elektroniczna SIMIS W zainstalowana jest
w nowym budynku na stacji ¯ywiec, z zewn¹trz w ogóle nie
przypominaj¹cym tradycyjnej nastawni. Dy¿urny ruchu ste-
ruje ruchem poci¹gów na odcinku jednotorowej linii £ody-
gowice – ¯ywiec – Wêgierska Górka o d³ugoœci 17 km, na-
stawia 59 przebiegów poci¹gowych i 130 przebiegów
manewrowych za pomoc¹ 62 semaforów i tarcz manewro-
wych oraz 45 napêdów zwrotnicowych. W warstwie urz¹-
dzeñ zewnêtrznych wykorzystano standardowo stosowane
do wspó³pracy z systemem SIMIS W napêdy zwrotnicowe
S 700 KM (Siemens). Do kontroli niezajêtoœci torów i roz-
jazdów zastosowano m.in. system zliczania osi Az S (M) 350
i Az S M (Siemens). Zainstalowano równie¿ uproszczon¹
wersjê testow¹ systemu zdalnego sterowania i kierowania
ruchem ILTIS (Siemens) w celu zdobycia doœwiadczeñ eks-
ploatacyjnych na PKP. Projektuj¹c wyposa¿enie techniczne
uwzglêdniono szerok¹ ofertê przemys³u polskiego. Kolejowe

Nowa nastawnia
elektroniczna
na stacji ¯ywiec

Fot. 1. Minister transportu Jerzy Widzyk przecina wstêgê, oddaj¹c tym samym na-
stawniê do eksploatacji
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Zak³ady Automatyki S.A. Kraków opracowa³y i zainstalowa-
³y now¹ wersjê komputerowego stanowiska obs³ugi OSA BP,
dostosowanego w pe³ni do wspó³pracy z urz¹dzeniami na-
stawczymi SIMIS W firmy Siemens. Wykorzystano równie¿
produkowane w Polsce napêdy zwrotnicowe oraz uk³ady
kontroli niezajêtoœci torów i rozjazdów.

System SIMIS W
SIMIS W bazuje na sprawdzonym bezpiecznym systemie
SIMIS, który od ponad 15 lat jest stosowany z powodze-
niem w nastawniach i systemach prowadzenia poci¹gów na
kolejach europejskich. Ma on rozbudowane zabezpieczenia
kodowe zapewniaj¹ce bezpieczeñstwo transmisji danych,
spe³nia wymagania bezpieczeñstwa CENELEC, poziom SIL 4.
Jako standardowy element sprzêtowy bezpiecznej techniki
sterowania wykorzystywany jest komputer SIMIS ECC. Za-
wiera on podstawowe pakiety, takie jak CPU – jednostka
centralna, IBUS – magistrala nastawni, uniwersalne pakie-
ty wejœcia – INOM i wyjœcia – UNOM oraz  specjalistyczne
pakiety do sterowania i kontroli urz¹dzeñ zewnêtrznych,
SOM – sygnalizatorów i POM – zwrotnicowych uk³adów na-
stawczych.

Komputerowe stanowisko obs³ugi OSA BP
Bazuje na przemys³owych komputerach klasy PC i pracuje
w œrodowisku Windows NT. Stanowi niezawodne i funkcjo-
nalne wyposa¿enie stanowiska obs³ugi dla personelu, spe³-
nia wysokie standardy odnoœnie zobrazowania sytuacji ru-
chowej i stanu urz¹dzeñ sterowania ruchem poci¹gów.
Zapewnia rejestracjê wydawanych poleceñ nastawczych
oraz rejestracjê stanu urz¹dzeñ zdefiniowanych zgodnie z wy-
maganiami u¿ytkownika. Na 17-calowych monitorach wy-
œwietlane s¹ zarówno obrazy szczegó³owe wybranych czê-
œci sterowanych obszarów (schematy stacyjne), jak i obraz
przegl¹dowy ca³ego obszaru sterowania. Nastawienie prze-
biegu polega na klikniêciu myszk¹ przez dy¿urnego ruchu na

Fot. 2. Nowy budynek nastawni elektronicznej w ¯ywcu

Rys. 1. Schemat

schemacie stacyjnym dwóch punktów – semafora i punktu
przebiegowego. Pozosta³e czynnoœci, jak: sprawdzenie nie-
zajêtoœci torów, u³o¿enie i utwierdzenie drogi przebiegu oraz
podanie sygna³u zezwalaj¹cego wykonuje komputer. Mo¿na
to porównaæ do przebiegowego nastawiania drogi przebie-
gu w nastawniach przekaŸnikowych, gdzie po jednoczesnym
naciœniêciu przycisku semafora i przycisku przebiegowego
ustawiana jest droga przebiegu. Ró¿nica polega na tym, ¿e
w przypadku obs³ugi nastawni elektronicznej komputer au-
tomatycznie wybiera ró¿ne warianty ustawieñ i drogê naj-
krótsz¹, zgodnie z zapisanym w pamiêci rozk³adem jazdy.
W przypadku zajêtoœci któregoœ odcinka toru (rozjazdu) wy-
biera wariantowe jej ustawienie. W nastawniach przekaŸni-
kowych równie¿ mo¿na wybraæ nastawienie wariantowe, ale
za pomoc¹ dodatkowego przycisku wariantowego.

Dy¿urny ruchu obserwuje na monitorach obraz z kamer
przemys³owych, przekazuj¹cych aktualn¹ sytuacjê na prze-
jazdach strze¿onych.
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noœæ i bezpieczeñstwo prowadzenia ruchu poci¹gów. Do
warunków jakie musi spe³niaæ taki system zaliczyæ mo¿na:
– automatyczn¹ obs³ugê regularnego ruchu poci¹gów;
– zautomatyzowane w znacznym stopniu wspomaganie pro-

wadzenia ruchu w sytuacjach wyj¹tkowych (nadzór sy-
tuacji wyj¹tkowych);

– zgodnoœæ poleceñ nastawczych;
– bezpieczn¹ obs³ugê;
– ochronê przed niepo¿¹danym dostêpem;
– odpowiednio wyposa¿one stanowisko obs³ugi do pracy

i nadzorowania.
Wszystkie te zadania zosta³y rozwi¹zane w systemie

ILTIS (zintegrowany system prowadzenia ruchu i informacji)
przy zastosowaniu odpowiednich urz¹dzeñ i oprogramowa-
nia. W systemie tym ka¿demu poci¹gowi przyporz¹dkowa-
ny jest numer zgodny z rozk³adem jazdy (np. 738 relacji
Zwardoñ – Katowice). Za pomoc¹ postêpuj¹cego przekazy-
wania numerów poci¹gu, mo¿liwemu dziêki meldunkom
zwrotnym, system prowadzenia ILTIS œledzi jego przebieg na
ca³ym sterowanym odcinku. Numery poci¹gów wyœwietla-
ne s¹ bezpoœrednio na elektronicznych schematach stacyj-
nych, a dy¿urny ruchu ca³y czas ma mo¿liwoœæ podgl¹du
obszaru sterowania na kilku monitorach. Ka¿demu zajêciu
toru oraz ka¿demu pocz¹tkowi drogi przebiegu przyporz¹d-
kowany jest przynale¿ny numer poci¹gu. Informacje dotycz¹-
ce œledzenia przebiegu poci¹gu s¹ przekazywane za pomo-
c¹ szeregowych interfejsów oraz po³¹czeñ LAN/WAN
równie¿ do dyspozycji innych systemów. Sterowanie ruchem
poci¹gów ILTIS ustala zasadnicze trasy przejazdu oraz drogi
wariantowe i automatycznie je ustawia, uwzglêdnia zale¿-
noœci poci¹gów miedzy sob¹, czasy odjazdu, oraz umo¿liwia
czasowo zró¿nicowane zamykanie przejazdów kolejowych.
Wszystkie dane dotycz¹ce poci¹gu s¹ najpierw definiowa-
ne, a nastêpnie centralnie administrowane w banku danych.
W rozk³adzie jazdy zawarte s¹ dane dotycz¹ce wszystkich
kursuj¹cych poci¹gów, które ustalaj¹ drogê przejazdu, jego
dyspozycje eksploatacyjne. Wersja testowa systemu ILTIS
zainstalowana w ¯ywcu przystosowana zosta³a do prezento-
wania i przekazywania numeru poci¹gu oraz rozbudowana
o funkcje usprawniaj¹ce prace dy¿urnego ruchu w przypad-
ku zaistnienia przeszkód w prowadzeniu ruchu (rozbudowa-
ny system definiowania zamkniêæ torowych). System nad-
zoruj¹ trzy komputery jednoczeœnie przetwarzaj¹ce dane.
W razie awarii jednego z nich pozosta³e dwa daj¹ gwaran-
cjê bezpieczeñstwa.

Kontrola niezajêtoœci torów i rozjazdów
System kontroli niezajêtoœci torów i rozjazdów jest podsta-
wowym elementem bezpieczeñstwa ruchu kolejowego i ba-
zuje na niezawodnym dzia³aniu wielu poszczególnych kom-
ponentów. Niezbêdne do tego urz¹dzenia zabezpieczaj¹ce
musz¹ przy tym wspó³pracowaæ ze sob¹ bezkonfliktowo. Do
kontroli niezajêtoœci torów stacyjnych i rozjazdów wykorzy-
stuje siê system Az S M, natomiast do kontroli niezajêtoœci
torów szlakowych system Az S (M) 350, który umo¿liwia
jednoczeœnie automatyczne stwierdzenie koñca poci¹gu. Oba
systemy kontroluj¹ poszczególne odcinki metod¹ zliczania osi

Fot. 3. Stojaki przekaŸnikowe. Systemy kontroli niezajêtoœci toru

Fot. 4. Monitory wyœwietlaj¹ce schematy zasilania trakcji elektrycznej na ca³ym ste-
rowanym odcinku

Zintegrowany system prowadzenia ruchu
oraz informacji
Wymagania dotycz¹ce ekonomiki eksploatacji kolei spowo-
dowa³y koniecznoœæ stosowania inteligentnych i jednoczeœnie
innowacyjnych systemów zarz¹dzania. Musz¹ one umo¿li-
wiaæ optymaln¹ eksploatacjê, a tak¿e zwiêkszyæ niezawod-



3535353535

3 / 2001

pojazdu wje¿d¿aj¹cego i wyje¿d¿aj¹cego z kontrolowanego
odcinka i wydaj¹ bezpieczny meldunek o stanie toru tylko
wówczas, gdy suma zliczonych osi wynosi zero. W sk³ad
systemu Az S (M) 350 wchodz¹ urz¹dzenia czujnikowe i licz-
nik. Zespó³ ten poprzez system dwusensorowy rejestruje
wszystkie ko³a (osie) przeje¿d¿aj¹cego sk³adu poci¹gu oraz
kierunek jazdy. Przeznaczony jest do nadzorowania odcinków
o maksymalnej d³ugoœci 42 km, a dopuszczalna prêdkoœæ
przeje¿d¿aj¹cego poci¹gu mo¿e wynosiæ do 350 km/h. Na-
tomiast system Az S M, to zespól czujników z³o¿onych rów-
nie¿  z dwóch sensorów  umieszczonych z wzajemnym prze-
suniêciem na jednej szynie rejestruj¹cym przeje¿d¿aj¹ce ko³a.
Ko³a zmieniaj¹ przy tym elektromagnetyczne pole zmienne
miêdzy nadajnikiem a odbiornikiem ka¿dego sensora i tym
samym napiêcie indukowane w danej cewce odbiorczej.
System ten mo¿e byæ i jest stosowany do sygnalizowania
zajêtoœci na torach, na których zatrzymuj¹ siê poci¹gi,
a ewentualne wahania osi nad czujnikiem nie powoduj¹ za-
k³óceñ w liczeniu.

Napêdy zwrotnicowe S 700 KM
Napêd zwrotnicowy, to jeden z elementarnych czynników
bezpieczeñstwa ruchu poci¹gów. Ka¿dy z zastosowanych tu
elementów musi spe³niaæ wysokie wymagania. Zastosowa-
ny napêd zwrotnicowy S 700 KM firmy Siemens mo¿e byæ
stosowany we wszystkich typach zwrotnic i wykolejnic oraz
przestawiaæ ruchome dzioby krzy¿ownic. Przytrzymuje iglice
zwrotnicy w po³o¿eniach koñcowych i zabezpiecza je me-
chanicznie. Wydaje elektroniczny meldunek o procesie na-
stawiania i o po³o¿eniu koñcowym iglic. Umo¿liwia poprzez
sprzêg³o rozprucie rozjazdu, z jednoczesnym przes³aniem

bezpiecznego meldunku o jego stanie do urz¹dzenia kontro-
lnego. Napêd charakteryzuje siê niskimi kosztami utrzyma-
nia, wysok¹ niezawodnoœci¹ i d³ugimi okresami u¿ytkowa-
nia, ma ma³¹ masê oraz niewielkie gabaryty. Mo¿liwa jest
jego przebudowa w przypadku zmian napêdu poprzez wy-
mianê modu³ów funkcyjnych. W podstawowym zespole na-
pêdowym zwrotnicy znajduje siê: modu³ silnika, elektryczny
modu³ w³¹czaj¹cy wraz z prze³¹cznikami, modu³ napêdowy,
modu³ œruby napêdnej wraz ze sprzêg³em nastawczym, oraz
modu³ nastawczy ze sprzêg³em rozprucia i modu³em suwa-
ków kontrolnych.

Podsumowanie
Przekazanie do eksploatacji najnowoczeœniejszej nastawni
elektronicznej w ¯ywcu wraz z towarzysz¹cymi mu syste-
mami pozwoli³o osi¹gn¹æ inwestorowi zaplanowane korzy-
œci. Ograniczono liczbê personelu zajmuj¹cego siê prowadze-
niem ruchu oraz utrzymaniem urz¹dzeñ na stacjach
£odygowice, Wêgierska Górka i ¯ywiec. Dziêki temu m.in.
10 dy¿urnych ruchu i 10 nastawniczych zosta³o przeniesio-
nych na inne posterunki. Stacje £odygowice i Wêgierska
Górka przystosowane zosta³y do pracy bez sta³ej obsady oso-
bowej. Korzyœci te mo¿na zwielokrotniæ zwiêkszaj¹c zasiêg
sterowania o etap II, w którym z nastawni w ¯ywcu stero-
wano by ca³ym odcinkiem Bielsko-Bia³a – Zwardoñ.

q

Foto: R. Rusak

Szczegó³owy opis systemu ILTIS mo¿na znaleŸæ w artykule
firmy Siemens w magazynie TELEKOMUNIKACJA I STERO-
WANIE RUCHEM 3-4/2000.
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