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Ryszard Rusak

Nowa nastawnia
elektronic_zna
na stacji Zywiec

9 marca 2001 r. nastapito oficjalne przekazanie do
eksploatacji pierwszej na PKP nastawni elektronicz-
nej SIMIS W firmy Siemens. Zainstalowana zostafa
ona na stacji Zywiec i obstuguje trzy stacje: tody-
gowice, Zywiec i Wegierska Gorke. Jednoczesnie
stanowiska obstugi wraz ze wspétpracujacym wypo-
sazeniem technicznym zostaly czesciowo przystoso-
wane do sterowania w przysztosci rowniez calym od-
cinkiem Bielsko — Zwardon.

Uruchomienie dla ruchu towarowego w czerwcu 1994 r.
przejScia kolejowego miedzy PKP a ZSR Zwardon-Skalite
spowodowato zwigkszong wymiane gospodarcza, a co za
tym idzie réwniez wzrost przewozow kolejowych. Podjeto
wowczas decyzje o budowie drugiego toru na catej linii i roz-
poczeto prace ziemne przy budowie nasypéw oraz przyczét-
kéw mostow i wiaduktéw. Po pewnym czasie nastapito jed-
nak zmniejszenie przewozow towarowych i projekt ten zostat
zaniechany, chociaz np. mimo tego trwa budowa dwutoro-

wego wiaduktu nad dwupasmowa droga na przedmiesciach
Bielska, ale finansowana juz jest z innych zrodet.

Jednoczesnie rozpoczeto prace studialne nad zwigksze-
niem zdolnoSci przewozowe;j tej linii definiujac nastepujace
parametry:

— usprawnienie funkcjonowania linii;
— zwigkszenie wykorzystania infrastruktury kolejowej;
— zmniejszenie biezacych kosztéw utrzymania.

W styczniu 1997 r. na spotkaniu w Berlinie PKP podjety
decyzje o opracowaniu oferty technicznej i finansowej przez
firme Siemens. Do realizacji tego projektu powotfano konsor-
cjum Siemens — Krakowskie Zaktady Automatyki S.A., tym
samym uwzgledniajgc korzy$ci wynikajace z merytoryczne-
go zaangazowania polskiego przemystu. Przygotowano kon-
cepcje realizacji planowanych faz inwestycji. Cato$¢ prac
podzielona zostata na dwa etapy:

Faza | — budowa nastawni elektronicznej SIMIS W do bez-
posredniego sterowania ruchem na odcinku todygowice —
Zywiec — Wegierska Gérka,

Faza Il — zdalne sterowanie ruchem pociggéw na catym od-
cinku Bielsko-Biata — Zwardon.

Jednakze ze wzgledu na zaistniate ograniczenia finanso-
we w zakresie kontraktu pomiedzy PKP a Siemensem pod-
pisanego 12 wrzesnia 1997 r. — do realizacji wdrozono je-
dynie faze I. Realizacje fazy Il odtozono na termin pdzniejszy,
uzalezniony od sytuacji finansowej PKP W grudniu ubiegte-
go roku faza | inwestycji zostata ukoficzona i nastapito prze-
kazanie obiektu oraz urzadzen do préb technicznych. Trzy
miesigce pdzniej, 9 marca tego roku oficjalnie przekazano do
ruchu urzadzenia sterujgce ruchem pociggéw na odcinku
todygowice — Zywiec — Wegierska Gérka.

Uroczystego przeciecia wstegi dokonat minister transpor-
tu Jerzy Widzyk. W uroczysto$ci uczestniczyli takze: dyrek-
tor naczelny Dyrekcji Infrastruktury Kolejowej w \Warszawie
Kazimierz Jachimek, dyrektor Zaktadu Infrastruktury Kolejo-
wej w Katowicach Jézef Zurawicki, wicedyrektor Zaktadu
Infrastruktury Kolejowej w Gliwicach Jézef Szczepanski oraz
wicestarosta Zywiecki Stanisfaw Lach.

Charakterystyka

Nastawnia elektroniczna SIMIS W zainstalowana jest
w nowym budynku na stacji Zywiec, z zewnatrz w ogdle nie
przypominajacym tradycyjnej nastawni. Dyzurny ruchu ste-
ruje ruchem pociggéw na odcinku jednotorowej linii tody-
gowice — Zywiec — Wegierska Gérka o dtugosci 17 km, na-
stawia 59 przebiegdw pociggowych i 130 przebiegdw
manewrowych za pomoca 62 semafordw i tarcz manewro-
wych oraz 45 napedéw zwrotnicowych. W warstwie urza-
dzen zewnetrznych wykorzystano standardowo stosowane
do wspotpracy z systemem SIMIS W napedy zwrotnicowe
S 700 KM (Siemens). Do kontroli niezajetosci tordw i roz-
jazdoéw zastosowano m.in. system zliczania osi Az S (M) 350
i Az S M (Siemens). Zainstalowano réwniez uproszczong
wersje testowa systemu zdalnego sterowania i kierowania
ruchem ILTIS (Siemens) w celu zdobycia do$wiadczen eks-

ploatacyjnych na PKP Projektujgc wyposazenie techniczne
uwzgledniono szeroka oferte przemystu polskiego. Kolejowe

Fot. 1. Minister transportu Jerzy Widzyk przecina wstege, oddajac tym samym na-
stawnie do eksploatacji
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Zaklady Automatyki S.A. Krakéw opracowaly i zainstalowa-  schemacie stacyjnym dwdch punktéw — semafora i punktu
ly nowa wersje komputerowego stanowiska obstugi OSA BP. przebiegowego. Pozostate czynnosci, jak: sprawdzenie nie-
dostosowanego w petni do wspotpracy z urzadzeniami na-  zajetosci tordw, utozenie i utwierdzenie drogi przebiegu oraz
stawczymi SIMIS W firmy Siemens. Wykorzystano réwniez  podanie sygnatu zezwalajacego wykonuje komputer. Mozna
produkowane w Polsce napedy zwrotnicowe oraz ukltady  to poréwnaé do przebiegowego nastawiania drogi przebie-

kontroli niezajeto$ci toréw i rozjazddw. gu w nastawniach przekaznikowych, gdzie po jednoczesnym
nacisnigciu przycisku semafora i przycisku przebiegowego
System SIMIS W ustawiana jest droga przebiegu. Rdznica polega na tym, ze

SIMIS W bazuje na sprawdzonym bezpiecznym systemie  w przypadku obstugi nastawni elektronicznej komputer au-
SIMIS, ktéry od ponad 15 lat jest stosowany z powodze-  tomatycznie wybiera rdzne warianty ustawien i droge naj-
niem w nastawniach i systemach prowadzenia pociggdw na  krétsza, zgodnie z zapisanym w pamieci rozkladem jazdy.
kolejach europejskich. Ma on rozbudowane zabezpieczenia W przypadku zajetosci ktdrego$ odcinka toru (rozjazdu) wy-
kodowe zapewniajace bezpieczenstwo transmisji danych,  biera wariantowe jej ustawienie. W nastawniach przekazni-
spefnia wymagania bezpieczenstwa CENELEC, poziom SIL 4. kowych réwniez mozna wybra¢ nastawienie wariantowe, ale
Jako standardowy element sprzetowy bezpiecznej techniki  za pomoca dodatkowego przycisku wariantowego.
sterowania wykorzystywany jest komputer SIMIS ECC. Za- Dyzurny ruchu obserwuje na monitorach obraz z kamer
wiera on podstawowe pakiety, takie jak CPU — jednostka  przemystowych, przekazujacych aktualng sytuacje na prze-
centralna, IBUS — magistrala nastawni, uniwersalne pakie-  jazdach strzezonych.

ty wejscia — INOM i wyj$cia — UNOM oraz specjalistyczne

pakiety do sterowania i kontroli urzadzen zewnetrznych,
SOM — sygnalizatoréw i POM — zwrotnicowych uktadow na-
stawczych.

Komputerowe stanowisko obstugi 0SA BP

Bazuje na przemystowych komputerach klasy PC i pracuje
w Srodowisku Windows NT. Stanowi niezawodne i funkcjo-
nalne wyposazenie stanowiska obstugi dla personelu, spet-
nia wysokie standardy odno$nie zobrazowania sytuacji ru-
chowej i stanu urzadzen sterowania ruchem pociggow.
Zapewnia rejestracje wydawanych polecen nastawczych
oraz rejestracje stanu urzadzen zdefiniowanych zgodnie z wy-
maganiami uzytkownika. Na 17-calowych monitorach wy-
Swietlane sg zaréwno obrazy szczeg6towe wybranych cze-
Sci sterowanych obszardw (schematy stacyjne), jak i obraz
przegladowy catego obszaru sterowania. Nastawienie prze-
biegu polega na kliknigciu myszka przez dyzurnego ruchu na

OSA ILTIS

-------------------------

Magistrala nastawnicy
dreedd

i

. — Zywi Wegierska Gorka
Lodygowice ywiec €d Blokada EAP

Blokada EAP
Rys. 1. Schemat
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Zintegrowany system prowadzenia ruchu

oraz informacji

\Wymagania dotyczace ekonomiki eksploatacji kolei spowo-
dowaty konieczno$¢ stosowania inteligentnych i jednoczesnie
innowacyjnych systemdw zarzgdzania. Musza one umozli-
wiaé optymalng eksploatacje, a takze zwigkszy¢ niezawod-

no$¢ i bezpieczenstwo prowadzenia ruchu pociggdw. Do

warunkéw jakie musi spetnia¢ taki system zaliczyé mozna:

— automatyczng obstuge regularnego ruchu pociggow;

— zautomatyzowane w znacznym stopniu wspomaganie pro-
wadzenia ruchu w sytuacjach wyjagtkowych (nadzor sy-
tuacji wyjatkowych);

— zgodno$¢ polecen nastawczych;

— bezpieczng obstuge;

— ochrone przed niepozadanym dostepem;

— odpowiednio wyposazone stanowisko obstugi do pracy
i nadzorowania.

Wszystkie te zadania zostaty rozwigzane w systemie
ILTIS (zintegrowany system prowadzenia ruchu i informacji)
przy zastosowaniu odpowiednich urzadzen i oprogramowa-
nia. W systemie tym kazdemu pociggowi przyporzadkowa-
ny jest numer zgodny z rozktadem jazdy (np. 738 relacji
Zwardon — Katowice). Za pomoca postepujacego przekazy-
wania numeréw pociggu, mozliwemu dzieki meldunkom
zwrotnym, system prowadzenia ILTIS $ledzi jego przebieg na
calym sterowanym odcinku. Numery pociggéw wy$wietla-
ne sg bezposrednio na elektronicznych schematach stacyj-
nych, a dyzurny ruchu caly czas ma mozliwo$¢ podgladu
obszaru sterowania na kilku monitorach. Kazdemu zajeciu
toru oraz kazdemu poczatkowi drogi przebiegu przyporzad-
kowany jest przynalezny numer pociagu. Informacje dotycza-
ce $ledzenia przebiegu pociggu sa przekazywane za pomo-
cg szeregowych interfejsdw oraz potgczen LAN/WAN
rowniez do dyspozycji innych systemow. Sterowanie ruchem
pociggdw ILTIS ustala zasadnicze trasy przejazdu oraz drogi
wariantowe i automatycznie je ustawia, uwzglednia zalez-
nosci pociggéw miedzy soba, czasy odjazdu, oraz umozliwia
czasowo zréznicowane zamykanie przejazdéw kolejowych.
Wszystkie dane dotyczace pociggu s najpierw definiowa-
ne, a nastepnie centralnie administrowane w banku danych.
W rozktadzie jazdy zawarte sa dane dotyczace wszystkich
kursujacych pociagéw, ktére ustalajg droge przejazdu, jego
dyspozycje eksploatacyjne. Wersja testowa systemu ILTIS
zainstalowana w Zywcu przystosowana zostata do prezento-
wania i przekazywania numeru pociggu oraz rozbudowana
o funkcje usprawniajace prace dyzurnego ruchu w przypad-
ku zaistnienia przeszkdd w prowadzeniu ruchu (rozbudowa-
ny system definiowania zamknie¢ torowych). System nad-
zoruja trzy komputery jednocze$nie przetwarzajace dane.
W razie awarii jednego z nich pozostate dwa daja gwaran-
cje bezpieczenstwa.

Kontrola niezajetosci torow i rozjazdéw

System kontroli niezajeto$ci tordw i rozjazdéw jest podsta-
wowym elementem bezpieczenstwa ruchu kolejowego i ba-
zuje na niezawodnym dziataniu wielu poszczegélnych kom-
ponentdw. Niezbedne do tego urzadzenia zabezpieczajace
musza przy tym wspotpracowac ze sobg bezkonfliktowo. Do
kontroli niezajetosci toréw stacyjnych i rozjazddw wykorzy-
stuje sie system Az S M, natomiast do kontroli niezajetosci
torow szlakowych system Az S (M) 350, ktéry umozliwia

jednocze$nie automatyczne stwierdzenie kofica pociggu. Oba
systemy kontrolujg poszczegdlne odcinki metoda zliczania osi

Fot. 4. Monitory wyswietlajagce schematy zasilania trakcji elektrycznej na catym ste-
rowanym odcinku
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pojazdu wijezdzajacego i wyjezdzajacego z kontrolowanego
odcinka i wydaja bezpieczny meldunek o stanie toru tylko
wowczas, gdy suma zliczonych osi wynosi zero. W skiad
systemu Az S (M) 350 wchodza urzadzenia czujnikowe i licz-
nik. Zespdt ten poprzez system dwusensorowy rejestruje
wszystkie kota (osie) przejezdzajacego sktadu pociagu oraz
kierunek jazdy. Przeznaczony jest do nadzorowania odcinkdw
o maksymalnej diugosci 42 km, a dopuszczalna predkos$¢
przejezdzajgcego pociggu moze wynosi¢ do 350 km/h. Na-
tomiast system Az S M, to zespdl czujnikéw ztozonych réw-
niez z dwoch sensoréw umieszczonych z wzajemnym prze-
sunieciem na jednej szynie rejestrujacym przejezdzajgce kofa.
Kota zmieniajg przy tym elektromagnetyczne pole zmienne
migdzy nadajnikiem a odbiornikiem kazdego sensora i tym
samym napiecie indukowane w danej cewce odbiorczej.
System ten moze byc i jest stosowany do sygnalizowania
zajeto$ci na torach, na ktérych zatrzymuja sie pociagi,
a ewentualne wahania osi nad czujnikiem nie powodujg za-
ktécen w liczeniu.

Napedy zwrotnicowe S 700 KM

Naped zwrotnicowy, to jeden z elementarnych czynnikdw
bezpieczenstwa ruchu pociggdw. Kazdy z zastosowanych tu
elementdw musi spetnia¢ wysokie wymagania. Zastosowa-
ny naped zwrotnicowy S 700 KM firmy Siemens moze by¢
stosowany we wszystkich typach zwrotnic i wykolejnic oraz
przestawia¢ ruchome dzioby krzyzownic. Przytrzymuje iglice
zwrotnicy w potozeniach koficowych i zabezpiecza je me-
chanicznie. Wydaje elektroniczny meldunek o procesie na-
stawiania i 0 pofozeniu kocowym iglic. Umozliwia poprzez
sprzegto rozprucie rozjazdu, z jednoczesnym przestaniem

bezpiecznego meldunku o jego stanie do urzadzenia kontro-
Inego. Naped charakteryzuje sie niskimi kosztami utrzyma-
nia, wysokg niezawodno$cig i diugimi okresami uzytkowa-
nia, ma matg mase oraz niewielkie gabaryty. Mozliwa jest
jego przebudowa w przypadku zmian napedu poprzez wy-
miane modutéw funkcyjnych. W podstawowym zespole na-
pedowym zwrotnicy znajduje sie: modut silnika, elektryczny
modut wigczajacy wraz z przetgcznikami, modut napedowy,
modut $ruby napednej wraz ze sprzegtem nastawczym, oraz
modut nastawczy ze sprzegtem rozprucia i modutem suwa-
kéw kontrolnych.

Podsumowanie
Przekazanie do eksploatacji najnowoczes$niejszej nastawni
elektronicznej w Zywcu wraz z towarzyszacymi mu syste-
mami pozwolito osiggna¢ inwestorowi zaplanowane korzy-
sci. Ograniczono liczbe personelu zajmujacego sie prowadze-
niem ruchu oraz utrzymaniem urzgdzef na stacjach
todygowice, Wegierska Gérka i Zywiec. Dzieki temu m.in.
10 dyzumnych ruchu i 10 nastawniczych zostato przeniesio-
nych na inne posterunki. Stacje todygowice i Wegierska
Gorka przystosowane zostaty do pracy bez statej obsady oso-
bowej. Korzy$ci te mozna zwielokrotni¢ zwiekszajac zasieg
sterowania o etap I, w ktérym z nastawni w Zywcu stero-
wano by catym odcinkiem Bielsko-Biata — Zwardon.
0
foto: R. Rusak

Szczegétowy opis systemu ILTIS mozna znalez¢ w artykule
firmy Siemens w magazynie TELEKOMUNIKACJA | STERO-
WANIE RUCHEM 3-4/2000.
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