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Jan Raczynski

todzka miejska
komunikacja
po reorganizacji

Po kilku latach przygotowan, 1.01.2001 r. zaczat funk-
cjonowaé w todzi nowy system komunikacji miej-
skiej. Najbardziej radykalne zmiany przeprowadzono
w sieci linii tramwajowych, linie autobusowe podda-
no nieduzym korektom. Celem tych zmian byfo przede
wszystkim usprawnienie komunikacji tramwajowej
i przeniesienie czesci potokéw podréznych z autobu-
sow do tramwajow.

Nowy ukfad linii tramwajowych zaskoczyt pasazeréw zakre-
sem zmian. Stary ukfad zostat praktycznie zlikwidowany,
tylko pie¢ linii zachowato swoéj dawny numer.

W ponad 100-letniej historii komunikacji tramwajowej
w todzi przebiegi linii tramwajowych zmieniaty sie wielokrot-
nie. Zasadnicza przyczyna tych zmian, praktycznie az do
konca lat 70., byta budowa i oddawanie do eksploatacji
nowych tras. Najwieksze zmiany nastapity w latach 70.
w okresie przyspieszonego rozwoju gospodarczego kraju.
Powstaty wtedy trasy komunikacyjne o zasadniczym znacze-
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Na linii nr 10 juz w roku pojawi sie nowej generacji tabor i stanie sie ona linig
tzw. ,szybkiego tramwaju”. PredkosSc¢ eksploatacyjna na tej linii juz obecnie ustepu-

Jje tylko pociagom linii 8

Fot. t. Stefanczyk

niu dla miasta, bez ktérych trudno dzi§ sobie wyobrazi¢ jego

funkcjonowanie. Byt to takze okres bezprecedensowej,

w dziejach powojennej Polski, modernizacji przemystu i roz-

woju budownictwa mieszkaniowego. Powstaty wtedy w to-

dzi nowe dzielnice przemystowe i mieszkaniowe — wiele
znich na obrzezach miasta. Nacisk na rozwoj komunikacji
miejskiej byt wtedy olbrzymi, a $rodki finansowe przekazy-

wane na te cel byly duze. Nic wiec dziwnego, ze juz 1984 .

w todzi byto 29 linii tramwajowych miejskich i 7 linii pod-

miejskich.

Poczatek lat 90. to okres wyraznego regresu. Zmianie
ulegly kierunki polityki gospodarczej kraju. W krétkim okre-
sie Polska z eksportera wyrobdw widkienniczych, gtéwnego
wyrobu przemystu tédzkiego, miata sie przeksztatcic w ich
importera. Musiato to doprowadzi¢ do likwidacji prawie
wszystkich duzych zaktadéw widkienniczych w miescie, ktére
zatrudniaty od kilku do kilkunastu tysiecy pracownikdw. Re-
cesja dotknefa tez przemyst maszynowy i elektrotechniczny
z powodu znacznej redukcji naktadéw na inwestycje infra-
strukturalne (energetyka, kolejnictwo) i na modernizacje prze-
mystu. Nieuchronny stat sie spadek przewozéw i likwidacja
niektérych juz zbednych linii. Konieczno$¢ oszczednosci w ko-
munikacji spowodowata takze rozbidrke niektérych torowisk
tramwajowych, nawet tych budowanych jeszcze w latach
50. (np. linia na Ztotno).

0d kilku lat jednak przewozy komunikacja miejska prze-
staly sie zmnigjsza¢. Zmienit sie jednak rozktad natezenia
przewozdw na poszczegdlnych liniach. Numeracja linii tram-
wajowych byfa nadal imponujaca — najwyzszym numerem
dla linii miejskich byt 29, ale w kofcu 2000 r. funkcjonowa-
ty juz tylko 22 linie migjskie i 5 podmiejskich. Numeracja byta
wiec ,dziurawa”.

Nowy ,Plan obstugi komunikacyjnej todzi”, opracowany
przez Urzad Miasta todzi, zostat zatwierdzony uchwatg Za-
rzadu Miasta 15 czerwca 2000 r. Byt on niemal przez caly
ubiegly rok poddawany konsultacji i korektom. W swojej
pierwszej wersji zakladano bowiem likwidacje niektérych tras
(do Arturéwka i na Koziny). Ostre protesty mieszkancow
spowodowaty wycofanie sie z tych propozycji. Zaktadano
takze skrdcenie niektorych linii podmiejskich do granic mia-
sta, co takze zostato oprotestowane. Niewielkie zmiany na-
stapity w komunikacji autobusowej. W tym przypadku opdr
mieszkancow byt znacznie wiekszy, mimo ze wiele propo-
zycji zmian byto racjonalnych.

Po dokonaniu korekt powstat system, ktéry po ponad
miesiecznej obserwacji mozna uznac za udany i racjonalny.
Zasadnicze jego cechy to:

O oparcie sie tylko na 15 liniach tramwajowych o przebie-
gu w miare wyprostowanym;

0 réwnoodstepowy rozkfad jazdy: dla 9 linii, co 7-8 min
w godzinach szczytu i co 15 min poza szczytem, dla po-
zostatych 6 linii odpowiednio co 10 i 20 min;

0 wydtuzenie tzw. godzin szczytu — dla 11 linii godziny te
zamykaja sie zasadniczo od 6.00 do 19.00, dla 4 linii od
6.00 do 11.00 i od 13.00 do 17.00;
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Nowe linie tramwajowe miejskie

Nr  Kierunek Dtugosé Liczba Srednia odlegto$é Czas Srednia  Czestotliwo$¢  Liczba
linii przystankow migdzy przejazdu predko$¢ pociggéw*
przystankami w szczycie/poza szczytem
[km] [km] [min] [km/h] [min]
1 Chaojny - Strykowska 9,580 22 0,435 34/31 16,9/18,5 10/20 8/4
Strykowska - Chojny 9,480 21 0,451 34/30 16,7/19,0
2 Dabrowa - Chochofa 15,881 34 0,467 54/50 17,6/19,1 7,5/15 17/8
Chochota - Dabrowa 15,909 34 0,468 55/50 17.4/19,1
3 Wycieczkowa - Augustow 17,272 38 0,456 54/52 19,2/19.9 7,5/15 17/8
Augustéw - Wycieczkowa 16,667 37 0,450 55/51 18,2/19,6
4 Dabrowa - Helendwek 13,917 34 0,409 50/46 16.7/18,2 10/20 12/6
Helenéwek - Dabrowa 13,798 33 0,418 49/44 16.9/18,8
5  Kurczaki - Szczecinska 16,267 36 0,452 58/53 16,8/18,4 10/20 13/6
Szczecinska - Kurczaki 16,370 35 0,468 56/52 17,5/18,9
6  Strykowska - Kurczaki 11,901 26 0,458 41/38 17,4/18.,8 7,5/15 13/7
Kurczaki - Strykowska 11,949 26 0,460 43/39 16,7/18,4
7 Slaska - Koziny 10,245 22 0,466 34/31 18,1/19,8 10/20 9/4
Koziny - Slaska 10,247 23 0,446 35/32 17.6/19,2
8  Chochota - Augustow 17,750 30 0,591 50/47 21,3/22,7 7,5/15 16/8
Augustow - Chochota 17.390 30 0,580 50/47 20,9/22,2
9  Augustéw - Zdrowie 11,836 24 0,493 37/34 19.2/20,9 10/20 9/5
Zdrowie - Augustéw 12,296 26 0,473 37/35 19,9/211
10 Augustéw - Wyszynskiego 12,630 24 0,526 37/35 20,5/21,7 7.,5/15 12/6
Wyszynskiego - Augustow 13,010 24 0,542 37/35 21,1/22,3
11 Chocianowice - Helendwek 15,700 34 0,462 52/48 18,1/19,6 7,5/15 16/8
Helenéwek - Chocianowice 15,590 34 0,459 52/48 18,0/19,5
12 Wyszynskiego - Stoki 13,260 31 0,428 45/43 17,7/18,5 7,5/15 14/7
Stoki - Wyszynskiego 13,080 29 0,451 44/40 17.8/19,6
13 Szczeciﬁska - Slaska 16,047 32 0,501 50/47 19,3/20,5 10/20 12/6
Slaska - Szczecinska 15,942 30 0,531 48/44 19.9/21,7
14 Dabrowa - Wyszynskiego 12,220 25 0,489 37/35 19,8/20,9 7,5/15 12/6
Wyszynskiego - Dabrowa 12,240 25 0,490 38/36 19,3/20,4
15 Kurczaki - Telefoniczna 13,552 29 0,467 45/41 18,1/19,8 6/12 17/7
Telefoniczna - Kurczaki 13,689 30 0,456 45/41 18,3/20,0

* W dni powszednie

Uwaga: Réznice dla obu kierunkéw dla danej linii wynikajg z niesymetrycznosci tras.
Czestotliwosc¢ kursowania w soboty i w niedziele jest taka sama, jak w godzinach poza szczytem.

0 ujednolicenie zestawienia wszystkich pociagéw do 2 wa-

gonéw typu 805N; jeden pocigg ma 250 migjsc, w tym

40 do siedzenia.

Linie podmiejskie 43 i 43 bis zostaty wydtuzone o po-
nad 4 km i przebiegaja przez centrum miasta na jego

Sie¢ tramwajowa w todzi i w regionie

Opr. t. Stefanczyk

wschodni kraniec. Pozostate linie podmiejskie pozostaty bez
zmian.

Do obstugi nowego ukfadu linii w godzinach szczytu po-
trzeba 197 pociggéw dwuwagonowych. Przed zmianami na
trasy wyjezdzato 217 pociagéw, ale 44 z nich byto jedno-
wagonowych. Po zmianach zwigkszyta sie wiec liczba wa-
gondw w ruchu z 390 do 394. Dodatkowo w granicach mia-
sta kursujg w godzinach szczytu 32 pociagi linii podmiejskich
(wagony przegubowe 803N), przed zmianami byto ich 31.

Dtugosé tras Dtugosé
eksploatowanych ~ w przeliczeniu
w ruchu na tor
pasazerskim pojedynczy
(km] (km]
W granicach todzi
0 MPK tédz Sp. z o.0. 108 2175
Poza granicami miasta
0 MKT Sp. z o.0. 28 38,5
0 Tramwaje Podmiejskie Sp. z o.0. 15 19,0
Zrédho:

Biuletyn IGKM 4/99 ,,Komunikacja miejska w liczbach” oraz dane przewoZznikéw
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trum miasta w osi wschéd—zachdd, jest obecnie poddawana modernizacji. Za kilka

lat bedzie to trasa szybkiego tramwaju miejskiego

Fot. J. Raczynski

Po zmianach na gtéwnych ciggach komunikacyjnych po-
zostaty po 4 linie tramwajowe. Na najbardziej obcigzone;
trasie wzdtuz ulic Zachodnia — Al. Ko$ciuszki w godzinach
szczytu (6.00-20.00) w ciagu 7 min przejezdzaja 4 pociagi
tramwajowe. W ciggu godziny $rednio 35 pociggdw jest
w stanie przewiez¢ 8750 pasazerow.

Czestotliwo$¢ kursowania pociggéw na gtéwnych tra-
sach jest tak duza, ze na podstawie pierwszych obserwacji
mozna stwierdzi¢ spadek zainteresowania pasazeréw studio-
waniem rozktadu jazdy.

Nowy uktad spowodowat jednak zwigkszenie udziatu
podrozy z przesiadkami. Ich dokuczliwos¢ jest jednak niwe-
lowana duzg czestotliwoscig kursowania pociggdw.

Funkcjonujacy w todzi system taryfowy, uzalezniajacy
cene biletu od czasu jazdy (bilety 10-, 30-, 60- i 120-minu-
towe) daje, w ramach waznego biletu, prawo do nieograni-
czonej liczby przesiadek, nie powodujac zwiekszenia obcia-
zenia finansowego pasazeréw.

Po pierwszych tygodniach funkcjonowania nowego sys-
temu dokonano w nim korekt, ktére polegaty gtéwnie na
wydtuzeniu godzin kursowania pociggdw na niektérych
liniach. Najwigksza zmiana dotyczyta linii 15, obciazonej du-
zymi potokami podréznych. Czestotliwo$¢ kursowania pocia-
gow na tej linii zwigkszono w szczycie do 6 min i 12 min
poza szczytem.

Czy wprowadzone zmiany spowodujg zwiekszenie prze-
wozéw — na odpowied? trzeba bedzie poczekac kilka mie-

siecy. ()

Wigcej informacji o tddzkich liniach tramwajowych
oraz 0 MPK tddz znajduje sie na stronie internetowej
www.mpk.lodz.pl

0 Dokonczenie ze s. 74

Dla utatwienia wspdtpracy z samorzadami struktura sektora
pasazerskiego (Dyrekcji Przewozow Pasazerskich) zostata
przygotowana odpowiednio do podziatu terytorialnego kra-
ju. W kazdym mie$cie wojewddzkim zlokalizowano siedzibe
zakladu przewozow pasazerskich, a obszar jego dziatania po-
krywa sie z terenem wojewddztwa.

Dyrektorzy zaktaddw otrzymali petnomocnictwa Zarzadu
PKP do prowadzenia rozméw z samorzadami.

Jak juz wspomniano, zaftozony terminarz zawierania
umdw z samorzadami, z przyczyn lezacych poza koleja, nie

zostat dotrzymany. Zapewne momentem przetomowym
w tym zakresie bedzie uchwalenie budzetu panstwa na
2001 r. Zreszta w ciggu tego roku nalezy spodziewac sie
takze kolejnych waznych dla regionalizacji wydarzen: przy-
znania koncesji dla utworzonych przez PKP SA spétek WKD
i SKM, a byé moze takze dla innych podmiotdw.

Zgodnie z obecng formutg #s bedziemy sukcesywnie
opisywac i komentowa¢ wszystkie najwazniejsze zagadnie-
nia z tego zakresu.
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