
8686868686

1-2 / 2001

ek
sp

lo
at

ac
ja

Jan Raczyñski

£ódzka miejska
komunikacja
po reorganizacji

Po kilku latach przygotowañ, 1.01.2001 r. zacz¹³ funk-
cjonowaæ w £odzi nowy system komunikacji miej-
skiej. Najbardziej radykalne zmiany przeprowadzono
w sieci linii tramwajowych, linie autobusowe podda-
no niedu¿ym korektom. Celem tych zmian by³o przede
wszystkim usprawnienie komunikacji tramwajowej
i przeniesienie czêœci potoków podró¿nych z autobu-
sów do tramwajów.

Nowy uk³ad linii tramwajowych zaskoczy³ pasa¿erów zakre-
sem zmian. Stary uk³ad zosta³ praktycznie zlikwidowany,
tylko piêæ linii zachowa³o swój dawny numer.

W ponad 100-letniej historii komunikacji tramwajowej
w £odzi przebiegi linii tramwajowych zmienia³y siê wielokrot-
nie. Zasadnicz¹ przyczyn¹ tych zmian, praktycznie a¿ do
koñca lat 70., by³a budowa i oddawanie do eksploatacji
nowych tras. Najwiêksze zmiany nast¹pi³y w latach 70.
w okresie przyspieszonego rozwoju gospodarczego kraju.
Powsta³y wtedy trasy komunikacyjne o zasadniczym znacze-

niu dla miasta, bez których trudno dziœ sobie wyobraziæ jego
funkcjonowanie. By³ to tak¿e okres bezprecedensowej,
w dziejach powojennej Polski, modernizacji przemys³u i roz-
woju budownictwa mieszkaniowego. Powsta³y wtedy w £o-
dzi nowe dzielnice przemys³owe i mieszkaniowe – wiele
z nich na obrze¿ach miasta. Nacisk na rozwój komunikacji
miejskiej by³ wtedy olbrzymi, a œrodki finansowe przekazy-
wane na te cel by³y du¿e. Nic wiêc dziwnego, ¿e ju¿ 1984 r.
w £odzi by³o 29 linii tramwajowych miejskich i 7 linii pod-
miejskich.

Pocz¹tek lat 90. to okres wyraŸnego regresu. Zmianie
uleg³y kierunki polityki gospodarczej kraju. W krótkim okre-
sie Polska z eksportera wyrobów w³ókienniczych, g³ównego
wyrobu przemys³u ³ódzkiego, mia³a siê przekszta³ciæ w ich
importera. Musia³o to doprowadziæ do likwidacji prawie
wszystkich du¿ych zak³adów w³ókienniczych w mieœcie, które
zatrudnia³y od kilku do kilkunastu tysiêcy pracowników. Re-
cesja dotknê³a te¿ przemys³ maszynowy i elektrotechniczny
z powodu znacznej redukcji nak³adów na inwestycje infra-
strukturalne (energetyka, kolejnictwo) i na modernizacjê prze-
mys³u. Nieuchronny sta³ siê spadek przewozów i likwidacja
niektórych ju¿ zbêdnych linii. Koniecznoœæ oszczêdnoœci w ko-
munikacji spowodowa³a tak¿e rozbiórkê niektórych torowisk
tramwajowych, nawet tych budowanych jeszcze w latach
50. (np. linia na Z³otno).

Od kilku lat jednak przewozy komunikacj¹ miejsk¹ prze-
sta³y siê zmniejszaæ. Zmieni³ siê jednak rozk³ad natê¿enia
przewozów na poszczególnych liniach. Numeracja linii tram-
wajowych by³a nadal imponuj¹ca – najwy¿szym numerem
dla linii miejskich by³ 29, ale w koñcu 2000 r. funkcjonowa-
³y ju¿ tylko 22 linie miejskie i 5 podmiejskich. Numeracja by³a
wiêc „dziurawa”.

Nowy „Plan obs³ugi komunikacyjnej £odzi”, opracowany
przez Urz¹d Miasta £odzi, zosta³ zatwierdzony uchwa³¹ Za-
rz¹du Miasta 15 czerwca 2000 r. By³ on niemal przez ca³y
ubieg³y rok poddawany konsultacji i korektom. W swojej
pierwszej wersji zak³adano bowiem likwidacjê niektórych tras
(do Arturówka i na Koziny). Ostre protesty mieszkañców
spowodowa³y wycofanie siê z tych propozycji. Zak³adano
tak¿e skrócenie niektórych linii podmiejskich do granic mia-
sta, co tak¿e zosta³o oprotestowane. Niewielkie zmiany na-
st¹pi³y w komunikacji autobusowej. W tym przypadku opór
mieszkañców by³ znacznie wiêkszy, mimo ¿e wiele propo-
zycji zmian by³o racjonalnych.

Po dokonaniu korekt powsta³ system, który po ponad
miesiêcznej obserwacji mo¿na uznaæ za udany i racjonalny.
Zasadnicze jego cechy to:
l oparcie siê tylko na 15 liniach tramwajowych o przebie-

gu w miarê wyprostowanym;
l równoodstêpowy rozk³ad jazdy: dla 9 linii, co 7–8 min

w godzinach szczytu i co 15 min poza szczytem, dla po-
zosta³ych 6 linii odpowiednio co 10 i 20 min;

l wyd³u¿enie tzw. godzin szczytu – dla 11 linii godziny te
zamykaj¹ siê zasadniczo od 6.00 do 19.00, dla 4 linii od
6.00 do 11.00 i od 13.00 do 17.00;Na linii nr 10 ju¿ w roku pojawi siê nowej generacji tabor i stanie siê ona lini¹

tzw. „szybkiego tramwaju”. Prêdkoœæ eksploatacyjna na tej linii ju¿ obecnie ustêpu-
je tylko poci¹gom linii 8 Fot. £. Stefañczyk



8787878787

1-2 / 2001

Nowe linie tramwajowe miejskieNowe linie tramwajowe miejskieNowe linie tramwajowe miejskieNowe linie tramwajowe miejskieNowe linie tramwajowe miejskie

NrNrNrNrNr KierunekKierunekKierunekKierunekKierunek D³ugoœæD³ugoœæD³ugoœæD³ugoœæD³ugoœæ LiczbaLiczbaLiczbaLiczbaLiczba Œrednia odleg³oœæŒrednia odleg³oœæŒrednia odleg³oœæŒrednia odleg³oœæŒrednia odleg³oœæ CzasCzasCzasCzasCzas ŒredniaŒredniaŒredniaŒredniaŒrednia CzêstotliwoœæCzêstotliwoœæCzêstotliwoœæCzêstotliwoœæCzêstotliwoœæ LiczbaLiczbaLiczbaLiczbaLiczba
liniiliniiliniiliniilinii przystankówprzystankówprzystankówprzystankówprzystanków miêdzymiêdzymiêdzymiêdzymiêdzy przejazduprzejazduprzejazduprzejazduprzejazdu prêdkprêdkprêdkprêdkprêdkoœæoœæoœæoœæoœæ poci¹gów*poci¹gów*poci¹gów*poci¹gów*poci¹gów*

przystankprzystankprzystankprzystankprzystankamiamiamiamiami           w szczycie/poza szczytem          w szczycie/poza szczytem          w szczycie/poza szczytem          w szczycie/poza szczytem          w szczycie/poza szczytem

[km][km][km][km][km] [km][km][km][km][km] [min][min][min][min][min] [km/h][km/h][km/h][km/h][km/h] [min][min][min][min][min]

1 Chojny - Strykowska 9,580 22 0,435 34/31 16,9/18,5 10/20 8/4
Strykowska - Chojny 9,480 21 0,451 34/30 16,7/19,0

2 D¹browa - Chocho³a 15,881 34 0,467 54/50 17,6/19,1 7,5/15 17/8
Chocho³a - D¹browa 15,909 34 0,468 55/50 17,4/19,1

3 Wycieczkowa - Augustów 17,272 38 0,456 54/52 19,2/19,9 7,5/15 17/8
Augustów - Wycieczkowa 16,667 37 0,450 55/51 18,2/19,6

4 D¹browa - Helenówek 13,917 34 0,409 50/46 16,7/18,2 10/20 12/6
Helenówek - D¹browa 13,798 33 0,418 49/44 16,9/18,8

5 Kurczaki - Szczeciñska 16,267 36 0,452 58/53 16,8/18,4 10/20 13/6
Szczeciñska - Kurczaki 16,370 35 0,468 56/52 17,5/18,9

6 Strykowska - Kurczaki 11,901 26 0,458 41/38 17,4/18,8 7,5/15 13/7
Kurczaki - Strykowska 11,949 26 0,460 43/39 16,7/18,4

7 Œl¹ska - Koziny 10,245 22 0,466 34/31 18,1/19,8 10/20 9/4
Koziny - Œl¹ska 10,247 23 0,446 35/32 17,6/19,2

8 Chocho³a - Augustów 17,750 30 0,591 50/47 21,3/22,7 7,5/15 16/8
Augustów - Chocho³a 17,390 30 0,580 50/47 20,9/22,2

9 Augustów - Zdrowie 11,836 24 0,493 37/34 19,2/20,9 10/20 9/5
Zdrowie - Augustów 12,296 26 0,473 37/35 19,9/21,1

10 Augustów - Wyszyñskiego 12,630 24 0,526 37/35 20,5/21,7 7,5/15 12/6
Wyszyñskiego - Augustów 13,010 24 0,542 37/35 21,1/22,3

11 Chocianowice - Helenówek 15,700 34 0,462 52/48 18,1/19,6 7,5/15 16/8
Helenówek - Chocianowice 15,590 34 0,459 52/48 18,0/19,5

12 Wyszyñskiego - Stoki 13,260 31 0,428 45/43 17,7/18,5 7,5/15 14/7
Stoki - Wyszyñskiego 13,080 29 0,451 44/40 17,8/19,6

13 Szczeciñska - Œl¹ska 16,047 32 0,501 50/47 19,3/20,5 10/20 12/6
Œl¹ska - Szczeciñska 15,942 30 0,531 48/44 19,9/21,7

14 D¹browa - Wyszyñskiego 12,220 25 0,489 37/35 19,8/20,9 7,5/15 12/6
Wyszyñskiego - D¹browa 12,240 25 0,490 38/36 19,3/20,4

15 Kurczaki - Telefoniczna 13,552 29 0,467 45/41 18,1/19,8 6/12 17/7
Telefoniczna - Kurczaki 13,689 30 0,456 45/41 18,3/20,0

* W dni powszednie Opr. £. Stefañczyk
Uwaga: Ró¿nice dla obu kierunków dla danej linii wynikaj¹ z niesymetrycznoœci tras.
Czêstotliwoœæ kursowania w soboty i w niedziele jest taka sama, jak w godzinach poza szczytem.

l ujednolicenie zestawienia wszystkich poci¹gów do 2 wa-
gonów typu 805N; jeden poci¹g ma 250 miejsc, w tym
40 do siedzenia.

Linie podmiejskie 43 i 43 bis zosta³y wyd³u¿one o po-
nad 4 km i przebiegaj¹ przez centrum miasta na jego
wschodni kraniec. Pozosta³e linie podmiejskie pozosta³y bez
zmian.

Do obs³ugi nowego uk³adu linii w godzinach szczytu po-
trzeba 197 poci¹gów dwuwagonowych. Przed zmianami na
trasy wyje¿d¿a³o 217 poci¹gów, ale 44 z nich by³o jedno-
wagonowych. Po zmianach zwiêkszy³a siê wiêc liczba wa-
gonów w ruchu z 390 do 394. Dodatkowo w granicach mia-
sta kursuj¹ w godzinach szczytu 32 poci¹gi linii podmiejskich
(wagony przegubowe 803N), przed zmianami by³o ich 31.

Sieæ tramwajowa w £odzi i w regionieSieæ tramwajowa w £odzi i w regionieSieæ tramwajowa w £odzi i w regionieSieæ tramwajowa w £odzi i w regionieSieæ tramwajowa w £odzi i w regionie

D³ugoœæ trasD³ugoœæ trasD³ugoœæ trasD³ugoœæ trasD³ugoœæ tras D³ugoœæD³ugoœæD³ugoœæD³ugoœæD³ugoœæ
eksploatowanycheksploatowanycheksploatowanycheksploatowanycheksploatowanych w przeliczeniuw przeliczeniuw przeliczeniuw przeliczeniuw przeliczeniu

w ruchuw ruchuw ruchuw ruchuw ruchu na torna torna torna torna tor
pasa¿erskimpasa¿erskimpasa¿erskimpasa¿erskimpasa¿erskim pojedynczypojedynczypojedynczypojedynczypojedynczy

[km][km][km][km][km] [km][km][km][km][km]

W granicach £odzi
l MPK £ódŸ Sp. z o.o.MPK £ódŸ Sp. z o.o.MPK £ódŸ Sp. z o.o.MPK £ódŸ Sp. z o.o.MPK £ódŸ Sp. z o.o. 108 217,5

Poza granicami miasta
l MKT Sp. z o.o.MKT Sp. z o.o.MKT Sp. z o.o.MKT Sp. z o.o.MKT Sp. z o.o. 28 38,5
l TTTTTramwaje Pramwaje Pramwaje Pramwaje Pramwaje Podmiejskie Sp. z o.o.odmiejskie Sp. z o.o.odmiejskie Sp. z o.o.odmiejskie Sp. z o.o.odmiejskie Sp. z o.o. 15 19,0

Šród³o:
Biuletyn IGKM 4/99 „Komunikacja miejska w liczbach” oraz dane przewoŸników
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Po zmianach na g³ównych ci¹gach komunikacyjnych po-
zosta³y po 4 linie tramwajowe. Na najbardziej obci¹¿onej
trasie wzd³u¿ ulic Zachodnia – Al. Koœciuszki w godzinach
szczytu (6.00–20.00) w ci¹gu 7 min przeje¿d¿aj¹ 4 poci¹gi
tramwajowe. W ci¹gu godziny œrednio 35 poci¹gów jest
w stanie przewieŸæ 8750 pasa¿erów.

Czêstotliwoœæ kursowania poci¹gów na g³ównych tra-
sach jest tak du¿a, ¿e na podstawie pierwszych obserwacji
mo¿na stwierdziæ spadek zainteresowania pasa¿erów studio-
waniem rozk³adu jazdy.

Nowy uk³ad spowodowa³ jednak zwiêkszenie udzia³u
podró¿y z przesiadkami. Ich dokuczliwoœæ jest jednak niwe-
lowana du¿¹ czêstotliwoœci¹ kursowania poci¹gów.

Funkcjonuj¹cy w £odzi system taryfowy, uzale¿niaj¹cy
cenê biletu od czasu jazdy (bilety 10-, 30-, 60- i 120-minu-
towe) daje, w ramach wa¿nego biletu, prawo do nieograni-
czonej liczby przesiadek, nie powoduj¹c zwiêkszenia obci¹-
¿enia finansowego pasa¿erów.

Po pierwszych tygodniach funkcjonowania nowego sys-
temu dokonano w nim korekt, które polega³y g³ównie na
wyd³u¿eniu godzin kursowania poci¹gów na niektórych
liniach. Najwiêksza zmiana dotyczy³a linii 15, obci¹¿onej du-
¿ymi potokami podró¿nych. Czêstotliwoœæ kursowania poci¹-
gów na tej linii zwiêkszono w szczycie do 6 min i 12 min
poza szczytem.

Czy wprowadzone zmiany spowoduj¹ zwiêkszenie prze-
wozów – na odpowiedŸ trzeba bêdzie poczekaæ kilka mie-
siêcy. (jr)

Wiêcej informacji o ³ódzkich liniach tramwajowych
oraz o MPK £ódŸ znajduje siê na stronie internetowej

www.mpk.lodz.pl

Linia nr 8 jest obecnie najd³u¿sz¹ w £odzi Fot. £. Stefañczyk

Dla u³atwienia wspó³pracy z samorz¹dami struktura sektora
pasa¿erskiego (Dyrekcji Przewozów Pasa¿erskich) zosta³a
przygotowana odpowiednio do podzia³u terytorialnego kra-
ju. W ka¿dym mieœcie wojewódzkim zlokalizowano siedzibê
zak³adu przewozów pasa¿erskich, a obszar jego dzia³ania po-
krywa siê z terenem województwa.

Dyrektorzy zak³adów otrzymali pe³nomocnictwa Zarz¹du
PKP do prowadzenia rozmów z samorz¹dami.

Jak ju¿ wspomniano, za³o¿ony terminarz zawierania
umów z samorz¹dami, z przyczyn le¿¹cych poza kolej¹, nie

Ø  Dokoñczenie ze s. 74

zosta³ dotrzymany. Zapewne momentem prze³omowym
w tym zakresie bêdzie uchwalenie bud¿etu pañstwa na
2001 r. Zreszt¹ w ci¹gu tego roku nale¿y spodziewaæ siê
tak¿e kolejnych wa¿nych dla regionalizacji wydarzeñ: przy-
znania koncesji dla utworzonych przez PKP SA spó³ek WKD
i SKM, a byæ mo¿e tak¿e dla innych podmiotów.

Zgodnie z obecn¹ formu³¹  bêdziemy sukcesywnie
opisywaæ i komentowaæ wszystkie najwa¿niejsze zagadnie-
nia z tego zakresu.

q

Trasa tramwajowa, oddana do eksploatacji ponad 21 lat temu i przecinaj¹ca cen-
trum miasta w osi wschód–zachód, jest obecnie poddawana modernizacji. Za kilka
lat bêdzie to trasa szybkiego tramwaju miejskiego Fot. J. Raczyñski


