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Ksztalcenie
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Pojazdéw Szynowych
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Krakowskiej

w latach 1990-2000

W artykule oméwiono specyfike ksztatcenia prowa-
dzonego przez pracownikow instytutu na studiach
dziennych specjalnosci: ,,Pojazdy szynowe” (kierunek
Mechanika i Budowa Maszyn), , Eksploatacja pojaz-
dow szynowych” (kierunek Transport), oraz ,Zarza-
dzanie i marketing w transporcie” (kierunek Zarza-
dzanie i Marketing).

Ostatnie dziesieciolecie to okres szczegélnych przeobrazen,
bedacych wynikiem przej$cia na gospodarke rynkowa oraz
staran Polski o wej$cie do Unii Europejskiej. Powstate nowe
uwarunkowania ekonomiczne rzutujg na funkcjonowanie réz-
nych dziatbw gospodarki, wérdd ktdérych specyficzng role
speinia transport. Range dziafalnosci transportowej, zwigza-
nej z produkcja oraz sprzedaza ustug przez podmioty gospo-
darcze, na zréznicowanym rynku transportowym wyznacza,
oprécz innych czynnikéw, modernizacja szlakéw PKP wyni-
kajaca z uméw AGC oraz AGTC, obejmujaca okoto 10 tys.
km linii kolejowych. Oznacza to w nieodlegtej perspektywie
konieczno$¢ wprowadzenia nie tylko nowych generacji po-
jazdéw szynowych, komputerowego sterowania ruchem po-
ciggéw, ale takze nowych form marketingu i zarzadzania
przedsiebiorstwem PKP, czy innymi firmami spedycyjnymi.
Trafiajgcy do pracy w takich warunkach absolwenci
wyzszych uczelni technicznych, prowadzacych ksztatcenie
w szeroko rozumianym obszarze transportu, powinni posia-
da¢ zalety wspéiczesnego menedzera-transportowca, umie-
jacego sprosta¢ wymaganiom zaréwno przedsigbiorstw pro-
dukujacych, jak i modernizujgcych $rodki transportu na
potrzeby poszczegdlinych segmentdw rynku, firm spedycyj-
nych, instytucji finansowych obstugujacych szeroko rozumia-
ny transport i wreszcie administracji samorzadowej. Rola
uczelni w ksztattowaniu sylwetki takiego absolwenta jest
do$¢ szczegdlna, albowiem nalezy jg traktowaé jako wyni-
kowa funkcje wielu zmiennych, wsréd ktérych w pierwszej
kolejno$ci wymieni¢ nalezy: zainteresowanie mitodziezy stu-
diami o wspomnianym profilu, stopieft dostosowania progra-

méw nauczania do potrzeb praktyki i wreszcie marketing
obejmujacy szeroko pojeta komunikacje.

W publikacjach zwigzanych z ocena rynku pracy progno-
z2uje sie zaréwno zmiany poziomu kwalifikacji ludno$ci, jak
i popyt na prace, ze szczegdlnym uwzglednieniem zapotrze-
bowania na kadry w dziedzinie transportu [1]. Z analizy tych-
ze ocen wynika, ze w branzy transportowej zwraca uwage
niekorzystna struktura poziomu wyksztatcenia. Udziat kadry
z wyzszym wyksztatceniem jest dwukrotnie nizszy od tego
jaki charakteryzuje gospodarke ogdtem. Mozna przypuszczac,
ze nie bez znaczenia byta tu spadkowa tendencja w zapo-
trzebowaniu na ustugi transportowe $wiadczone przez PKP
w latach 1990-1997.

Za pewien paradoks mozna uznac fakt prawie catkowi-
tej blokady w zatrudnieniu kadry z wyzszym wyksztatceniem,
przy jednoczesnym deklarowaniu ze strony Dyrekcji Gene-
ralnej PKP potrzeby zwiekszenia liczby pracownikéw z wy-
zszym wyksztatceniem z ok. 6% w roku biezacym do 8-10%
w 2015 r.,, co odpowiadatoby juz standardom zachodnioeu-
ropejskim [2].

Ksztatcenie w Instytucie Pojazdéow Szynowych PK
w latach 1990-2000

Ze wzgledu na ztozono$¢ systemu transportowego, niekwe-
stionowang wydaje sie potrzeba ksztatcenia wysoko kwali-
fikowanej kadry. Jej przygotowanie do wymogdw jakie sta-
wia wspbtczesny transport powinno by¢ efektem proceséw
dydaktycznych realizowanych przez uczelnie o odpowiednim
profilu. Nalezy jednak zauwazyé, ze tak jak cata gospodarka
i uczelnie znalazly sie na poczatku lat 90. w nowej, a zara-
zem niefatwej sytuacji.

U progu przeobrazen, zwigzanych z dostosowaniem Po-
litechniki Krakowskiej jako uczelni do realiéw gospodarki
rynkowej, zaistniat fakt likwidacji Wydziatu Transportu powo-
tanego w 1975 1., na ktérym to wydziale Instytut Pojazd6w
Szynowych prowadzit specjalnos¢ Fksploatacja i utrzymanie
pojazdéw szynowych, z dwoma kierunkami dyplomowania
realizowanymi od 9 semestru, tj.: Fksploatacja techniczna
pojazdéw szynowych oraz Utrzymanie | naprawa pojazdow
szynowych. Program obejmowat 4298 godzin, z czego 1365
przypadato na godziny specjalno$ciowe (bez pracy dyplo-
mowej).

Z chwila likwidacji wspomnianego wydziatu w 1990 r,,
Instytut Pojazdéw Szynowych powrdcit na Wydziat Mecha-
niczny, a studia wspomnianej specjalno$ci wygasty. Ostat-
nie dyplomy nadajgce tytut magistra inzyniera transportu
zostaly wydane w roku akademickim 1994/1995.

Po dwuletniej przerwie Transport pojawit sie poczatko-
wo tylko na studiach dziennych jako kierunek miedzywydzia-
towy, prowadzony wspdlnie z dwczesnym Wydziatem Bu-
downictwa Ladowego (obecnie Inzynierii Ladowej), by
niebawem zaistnie¢ jako jeden z kierunkéw Wydziatu Me-
chanicznego.

Z oferowanych wdwczas 4 specjalnosci:
® fFksploatacja pojazdéw szynowych,

o Srodki i systemy szybkiego transportu,
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® fFksploatacja maszyn roboczych i transportowych,

® Transport samochodowy,

dwie pierwsze zaproponowane zostaty przez Instytut Pojaz-
dow Szynowych.

0Od roku akademickiego 1995/1996 po raz pierwszy od-
bywata sie na wydziale rekrutacja na | rok studiéw dzien-
nych oraz zaocznych. Oznaczalo to, ze dla kierunkéw Me-
chanika i budowa maszyn, Zarzadzanie | marketing, a od roku
1996/1997 réwniez Transport, obowiazujacg stata sie wspdl-
na siatka podstawowa. Po Ill semestrze zatem mtodziez de-
klaruje wybor kierunku studiow (decydujac jednoczesnie,
czy bedzie je kontynuowa¢ w formie studiéw inzynierskich
czy tez magisterskich). Po IV semestrze natomiast sklada
wstepng deklaracje o wyborze specjalno$ci (przy czym
pierwsze przedmioty specjalno$ciowe wprowadzane sg do
realizacji sukcesywnie od semestru VII).

Wymagane minimum do powofania specjalnosci wyno-
sito poczatkowo 10, potem 15 studentdw. | tak zaczat sy-
gnalizowac swoje istnienie dodatkowy czynnik ograniczaja-
cy rekrutacje na specjalno$ci mato popularne wsrdd
studentdw. Biorac pod uwage ekonomike procesu dydaktycz-
nego, rozumiang jako zalezno$¢ miedzy jednostkowym kosz-
tem ksztatcenia studentéw i ich liczbg, od roku akademic-
kiego 1998/1999 wspomniane minimum do powotfania danej
specjalnosci okreslone zostato przez wiadze uczelni na 20
studentéw (minimum do powotania kierunku — 30 stu-
dentdw).

Fakt ten, a takze pewne decyzje Wydziatowej Komisji
Dydaktycznej sktonity do weryfikacji specjalnosci prowadzo-
nych przez instytuty na poszczegoinych kierunkach. Jej re-
zultatem byto pozostawienie na kierunku Transport tylko jed-
nej z awizowanych wcze$niej specjalnosci, mianowicie
Eksploatacji Srodkéw transportu szynowego. Réwnolegle
instytut oferowat nieprzerwanie na kierunku Mechanika
i Budowa Maszyn specjalno$¢ Pojazdy szynowe, a na istnie-
jacym od roku akademickiego 1995/1996 kierunku Zarzgdza-
nie i Marketing specjalno$¢ Zarzadzanie i marketing w trans-
porcie.

W tablicy 1 zamieszczono zbiorcze zestawienie obcia-
zenia godzinowego wynikajacego z siatki podstawowej dla
trzech wymienionych wyzej kierunkdw, z pominieciem przed-
miotéw wybieralnych, a w tablicach 2 i 3 analogiczne ze-
stawienie dla blokéw tematycznych realizowanych w ramach
prowadzonych przez instytut specjalnosci.

Grupa wypromowanych w ostatnich 10 latach absolwen-
téw, dla ktdrych Instytut Pojazddéw Szynowych byt instytu-
tem dyplomujacym, to facznie 215 osdb, w tym:

* 93 — absolwenci kierunku Transport (studia dzienne), ry-
sunek 1,
* 59 — absolwenci kierunku Mechanika i Budowa Maszyn

Whioski
Transport stanowi wazna branze gospodarki narodowej. Be-
dac specyficzng forma ustug, jest podstawowym czynnikiem
Tablica 1
Poréwnanie obcigzenia godzinowego dla réinych kierunkéw studiéw

Nazwa bloku tematycznego Liczba godzin dla kierunku

Mechanika Transport Zarzadzanie

i Budowa i Marketing

Maszyn
Przedmioty podstawowe ogélne 435 435 525
Przedmioty informatyczne 150 165
Mechanika techniczna 330 285 255
Konstrukcja maszyn 375 315 345
Termodynamika i mechanika ptynéw 165 60 120
Elektrotechnika, elektronika, automatyka 150 150 135
Materiatoznawstwo 135 210 120
Techniki wytwarzania 390 225
Przedmioty ekonomiczne 105 105 315
Przedmioty rézne 420 420 510
Przedmioty kierunkowe — 510 735
Godziny realizowane w ramach specjalnosci 660 660 360
Suma godzin 3315 3315 3645

Tablica 2

Poréwnanie obcigienia godzinowego dla specjalnosci Pojazdy szyno-
we oraz Eksploatacja Srodkéw transportu szynowego

Nazwa bloku tematycznego Liczba godzin dla specjalno$ci

Pojazdy Szynowe  Eksploatacja $rodkéw

transportu szynowego

Konstrukcja 210 180
Technologia i logistyka 165 165*
Eksploatacja 165 240
Praca przej$ciowa 60 45
Seminariom dyplomowe 60 30
Suma godzin 660 660

*Liczba ta nie obejmuje przedmiotu Logistyka w transporcie, realizowanego w siatce
podstawowej kierunku Transport w wymiarze 60 goazin.

Tablica 3
Zestawienie obcigzenia godzinowego w blokach tema-
tycznych realizowanych dla specjalno$ci Zarzagdzanie
i marketing w transporcie

Nazwa bloku tematycznego Liczba godzin

(StUdif_’ .dZi‘_anne)'_ rysunek 2 _ 3 Technika $rodkéw transportu 75
. 48k—3|nzyn|erOW|e (absolwenci studiow zaocznych), rysu- Zarzadzanie systemami transportu 120
ne _ :
e 15 — wypromowani po raz pierwszy w biezgcym roku l\/Iarketmg-\fv .transporue 60
akademickim absolwenci kierunku Zarzadzanie i marketing. Praca przejéciowa 4
Seminarium dyplomowe 60
Suma godzin 360
ifs 7-8 /2001
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Rys. 1. Liczba absolwentéw wypromowanych przez Instytut Pojazdéw Szy-
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nowych w latach 1990-2000 na kierunku Transport (studia dzienne)
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Rys. 2. Liczba absolwentow wypromowanych przez Instytut Pojazdow Szy-
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nowych w latach 1990-2000 na kierunku Mechanika i Budowa
Maszyn (studia dzienne)
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Rys. 3. Liczba absolwentéw wypromowanych przez Instytut Pojazdéw Szy-

nowych w latach 19902000 na studiach zaocznych

wyznaczajgcym zmiany uktadéw przestrzennych i zagospo-
darowanie regiondw. Jako ustuga, ktérej nie mozna zmaga-
zynowac, wymaga nieustannego ksztatcenia wysokiej klasy
specjalistow znajacych techniczne, a takze ekonomiczne
aspekty dziatan zmierzajgcych do zaspokojenia potrzeb zwig-
zanych z przemieszczaniem w czasie i przestrzeni 0séb oraz
tadunkéw. Procesy dydaktyczne realizowane na uczelniach
wyzszych powinny wiec gwarantowac przygotowanie absol-
wentdw zdolnych do podjecia dziatan w kazdym miejscu
tancucha logistycznego miedzy producentem a konsumen-
tem. Profil ksztatcenia takiego absolwenta winien by¢ kom-
promisem negocjacji miedzy jednostkami zatrudniajgcymi
wspomnianych absolwentéw a uczelniami, przy jednocze-
snym uwzglednieniu polityki prowadzonej przez wiadze pan-
stwowe oraz samorzadowe.

Pomimo czestych zmian, jakie dokonywane sg w siat-
kach programowych specjalno$ci prowadzonych przez Insty-
tut Pojazdéw Szynowych, istniejacy system ksztatcenia spe-
cjalistycznej kadry ze stopniem magistra inzyniera oraz
inzyniera wydaje sie by¢ dobry. Absolwenci, a czesto na-
wet studenci wyzszych lat studidw, sg poszukiwani i wchia-
niani przez rynek pracy

d
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Selected problems of teaching in the Institute of Railway
Vehicles of the Krakow's University of Technology in 1990-
—2000.

The article describes specifics of teaching by the staff of the
Institute on the specialties: ,Railway Vehicles” (subject Me-
chanics and Construction of Machines), ,Operating Railway
Vehicles” (subject Transport) and ,,Management and Marke-
ting in Transport” (subject Management and Marketing).
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