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Andrzej ¯urkowski

26 lipca 2000 r. Komisja Europejska przyjê³a w Bruk-
seli projekt nowego rozporz¹dzenia dotycz¹cego wy-
magañ w zakresie s³u¿by publicznej oraz zawierania
kontraktów na przewozy pasa¿erskie. Celem tej no-
wej regulacji jest doprowadzenie do korelacji miêdzy
wymaganiami dla s³u¿by publicznej a koniecznoœci¹
wprowadzenia konkurencji pomiêdzy przewoŸnikami.
Tak okreœlony cel nawi¹zuje do zaleceñ sformu³owa-
nych przez Radê Europejsk¹ na posiedzeniu w Lizbo-
nie 28 marca 2000 r., w których zwróci³a siê do
Pañstw cz³onkowskich o „przyspieszenie liberaliza-
cji m.in. w zakresie transportu”.

W artykule przedstawiono najwa¿niejsze dyspozycje zawar-
te w projekcie tego rozporz¹dzenia. Dokument ten przedsta-
wiamy w oparciu o tekst zamieszczony w nr 149/2000
wspó³pracuj¹cego z  francuskiego tygodnika „La vie du
rail”. Redakcja dysponuje równie¿ Ÿród³ow¹ wersj¹ projektu
rozporz¹dzenia wraz z autorskim komentarzem.

Projekt sk³ada siê z szeœciu czêœci, zawieraj¹cych ³¹cz-
nie 19 artyku³ów oraz z dwóch za³¹czników. Wszystkie czê-
œci oraz niektóre artyku³y zosta³y zatytu³owane, co zdecydo-
wanie u³atwia lekturê dokumentu.

W kolejnych numerach  zamieœcimy omówienie tre-
œci dokumentu oraz komentarze krajowe i zagraniczne.

Czêœæ I – Zakres zastosowania oraz definicje
ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 1u³ 1u³ 1u³ 1u³ 1
Rozporz¹dzenie ma zastosowanie do krajowych i miêdzyna-
rodowych publicznych przewozów pasa¿erskich transportem
kolejowym, drogowym oraz wodnym. Okreœla ono warunki
kompensowania przez organa publiczne strat ponoszonych
przez przewoŸników respektuj¹cych wymagania s³u¿by pu-
blicznej oraz zasady przyznawania im wy³¹cznych praw do
prowadzenia przewozów publicznych. Rozporz¹dzenie formu-
³uje zatem i potwierdza zasadê, ¿e organa publiczne powin-
ny godziæ uznane powszechnie wymagania s³u¿by publicz-
nej z zasadami regulowanej konkurencji.

Konkurencja
w transporcie
publicznym
– projekt nowego
rozporz¹dzenia Unii
Europejskiej

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 2u³ 2u³ 2u³ 2u³ 2
Artyku³ ten ma charakter czysto techniczny i stanowi odnie-
sienie do dyrektyw UE 92/50/CEE oraz 93/38/CEE. W ten
sposób uporz¹dkowane zostaj¹ relacje z porz¹dkami praw-
nymi tych krajów, w których obowi¹zkowe jest organizowa-
nie przetargów na us³ugi publiczne.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 3u³ 3u³ 3u³ 3u³ 3
Definicje
W artykule tym zawarto tzw. s³owniczek, czyli definicje g³ów-
nych pojêæ stosowanych w treœci rozporz¹dzenia (tab. 1).

Czêœæ II – Gwarancja jakoœci publicznych przewozów
pasa¿erskich
ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 4u³ 4u³ 4u³ 4u³ 4
Kompetentne organa uznane zostaj¹ gwarantem œwiadcze-
nia publicznych przewozów pasa¿erskich na odpowiednim
poziomie i zawieraj¹ w tym celu umowy definiuj¹ce m.in.
odpowiednie kryteria jakoœciowe.

Tablica 1
PPPPPojêcia stosowane w rozporz¹dzeniu UEojêcia stosowane w rozporz¹dzeniu UEojêcia stosowane w rozporz¹dzeniu UEojêcia stosowane w rozporz¹dzeniu UEojêcia stosowane w rozporz¹dzeniu UE
KKKKKompetentne organaompetentne organaompetentne organaompetentne organaompetentne organa Wszelkie organa Pañstwa lub inne instytucje

upowa¿nione do podejmowania dzia³añ na
rynku publicznych przewozów pasa¿erskich

PPPPPrzys¹dzenie bezpoœrednierzys¹dzenie bezpoœrednierzys¹dzenie bezpoœrednierzys¹dzenie bezpoœrednierzys¹dzenie bezpoœrednie Przys¹dzenie kontraktu okreœlonemu operato-
rowi w trybie procedury, która by³a niedo-
stêpna dla innych operatorów

PPPPPrawa wy³¹cznerawa wy³¹cznerawa wy³¹cznerawa wy³¹cznerawa wy³¹czne Prawa pozwalaj¹ce okreœlonemu operatorowi
na prowadzenie przewozów pasa¿erskich na
linii, sieci lub w okreœlonej strefie, z wyklu-
czeniem innych, potencjalnych operatorów

PPPPPrzewozy zintegrowanerzewozy zintegrowanerzewozy zintegrowanerzewozy zintegrowanerzewozy zintegrowane Przewozy kolejowe oraz autobusowe zapropo-
nowane jako spójny system przez jednego
operatora w ramach jednego kontraktu; prze-
wozy objête ujednoliconym systemem infor-
macyjnym, realizowane na podstawie tych
samych biletów oraz zsynchronizowanych roz-
k³adów jazdy

OperatorOperatorOperatorOperatorOperator Przedsiêbiorstwo o charakterze publicznym
lub prywatnym bêd¹ce wykonawc¹ publicz-
nych przewozów pasa¿erskich

Okres odzyskOkres odzyskOkres odzyskOkres odzyskOkres odzyskaniaaniaaniaaniaania Czas okreœlony przez operatora, w którym
uzgodnione koszty jednostkowe jego dzia³ania
przekrocz¹ zak³adany poziom wp³ywów

PPPPPubliczne przewozy pasa¿erskieubliczne przewozy pasa¿erskieubliczne przewozy pasa¿erskieubliczne przewozy pasa¿erskieubliczne przewozy pasa¿erskie Transport oferowany publicznie w sposób
ci¹g³y 1)

KKKKKontrakt s³u¿by publicznejontrakt s³u¿by publicznejontrakt s³u¿by publicznejontrakt s³u¿by publicznejontrakt s³u¿by publicznej Zgodna z prawem umowa zawarta pomiêdzy
kompetentnymi organami a przewoŸnikiem
w celu wype³nienia wymagañ s³u¿by publicz-
nej

Wymagania s³u¿by publicznejWymagania s³u¿by publicznejWymagania s³u¿by publicznejWymagania s³u¿by publicznejWymagania s³u¿by publicznej Wymagania sprecyzowane przez kompetent-
ne organa, dotycz¹ce realizacji publicznych
przewozów pasa¿erskich na odpowiednim
poziomie

WartoœæWartoœæWartoœæWartoœæWartoœæ Wielkoœæ dop³at kierowanych do operatora
oraz wp³ywów uzyskiwanych z tytu³u sprze-
da¿y biletów

1) W polskim s³ownictwie specjalistycznym transport o takich cechach nazywany jest „komu-
nikacj¹”.
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Formu³uj¹c kryteria wyboru operatora organa te okreœlaj¹
minimalne wymagania jakoœciowe, bior¹c pod uwagê co naj-
mniej nastêpuj¹ce kryteria:
– niezbêdn¹ czêstotliwoœæ, prêdkoœæ, punktualnoœæ i nieza-

wodnoœæ przewozów,
– poziom taryf adekwatny do zró¿nicowanych grup podró¿-

nych,
– integracjê ró¿nych œrodków transportu,
– dostêpnoœæ dla osób niepe³nosprawnych,
– wymogi ekologiczne stosowane na danym terenie,
– potrzeby zrównowa¿onego rozwoju regionów,
– zdrowie i bezpieczeñstwo podró¿nych,
– kwalifikacje personelu,
– zasady przyjmowania i rozpatrywania skarg podró¿nych.

Operatorzy publicznych przewozów pasa¿erskich zobo-
wi¹zani zostaj¹ do przekazywania osobom niepe³nosprawnym
kompleksowych informacji na temat rozk³adów jazdy, taryf
i dostêpnoœci œrodków transportu. Jedyne op³aty pobierane
za te us³ugi s³u¿¹ do pokrycia kosztów dostarczenia infor-
macji.

Czêœæ III – Kontrakty dotycz¹ce s³u¿by publicznej
ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 5u³ 5u³ 5u³ 5u³ 5
Warunki dotycz¹ce kontraktów s³u¿by publicznej
Kontrakt s³u¿by publicznej zawierany jest w celu wyrówna-
nia operatorom strat ponoszonych wskutek pe³nienia s³u¿by
publicznej oraz przyznania im niezbêdnej wy³¹cznoœci.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 6u³ 6u³ 6u³ 6u³ 6
Przyznawanie kontraktów s³u¿by publicznej
Kontrakty s³u¿by publicznej mog¹ byæ przyznawane na pod-
stawie omawianego rozporz¹dzenia, z uwzglêdnieniem na-
stêpuj¹cych wymagañ:
l wybór operatora (z wyj¹tkiem okreœlonych przypadków)

nastêpuje w trybie przetargu;
l w kontraktach okreœla siê koszty ponoszone przez opera-

tora, które powinny obejmowaæ zatrudnienie personelu,
zakup energii, naprawy i utrzymanie taboru itp.;

l czas trwania kontraktów nie powinien przekraczaæ piêciu
lat, chyba ¿e operatorzy dostarczaj¹ taboru lub innych
urz¹dzeñ technicznych, które wymagaj¹ d³u¿szego okresu
zwrotu nak³adów;

l operatorzy zostaj¹ zobowi¹zani do dostarczania kompe-
tentnym organom wszelkich informacji sprawozdawczych
o wielkoœciach przewozów, stosowanych cenach, skargach
podró¿nych itp.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 7u³ 7u³ 7u³ 7u³ 7
Zawieranie bezpoœrednie kontraktów s³u¿by publicznej
Kompetentne organa zobowi¹zane zostaj¹ do okreœlania
wymogów bezpieczeñstwa publicznym transportem szyno-
wym (kolej, metro, tramwaj itp.), chyba ¿e decyduj¹ o tym
przepisy krajowe. Mog¹ one równie¿ zdecydowaæ – z rocz-
nym wyprzedzeniem i w oparciu o szczegó³ow¹ analizê kosz-
tów – o pokryciu dodatkowych kosztów zwi¹zanych z utrzy-
maniem infrastruktury transportu szynowego. W okreœlonych
warunkach kontrakt z jednym operatorem obejmowaæ mo¿e

jednoczeœnie przewozy transportem szynowym oraz autobu-
sami.

Kompetentne organa mog¹ dokonaæ przys¹dzenia
bezpoœredniego i podpisaæ kontrakt na przewozy, których
roczna wartoœæ nie przekracza 400 tysi. euro lub 800 tys.
euro, jeœli kontrakt ten obejmuje ca³oœæ wymagañ s³u¿by
publicznej.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 8u³ 8u³ 8u³ 8u³ 8
Zawieranie kontraktów s³u¿by publicznej w oparciu
o porównanie jakoœci
Kompetentne organa mog¹ zawieraæ kontrakty bez og³asza-
nia przetargu na przewozy ograniczone do jednej linii oraz
nie zwi¹zane z dotacjami finansowymi z tytu³u s³u¿by pu-
blicznej, jeœli w trybie opublikowanego og³oszenia dokona-
ne zosta³o zaproszenie do sk³adania ofert oraz organa do-
kona³y porównania oferowanej jakoœci, a wybrany operator
œwiadczyæ bêdzie us³ugi najlepsze jakoœciowo.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 9u³ 9u³ 9u³ 9u³ 9
Klauzula ochronna
Kompetentne organa mog¹ wymagaæ od wybranego przez
siebie operatora, aby podzleci³ wykonanie czêœci przewozów
objêtych kontraktem innemu przedsiêbiorstwu. Wymaganie
to nie mo¿e przekroczyæ po³owy wartoœci przewozów objê-
tych kontraktem. Mog¹ tak¿e odst¹piæ od zawarcia kontraktu
na s³u¿bê publiczn¹ z danym operatorem, jeœli oznacza³oby
to powierzenie mu do obs³ugi wiêcej ni¿ czwart¹ czêœæ roz-
wa¿anego rynku publicznych przewozów pasa¿erskich.

Kompetentne organa mog¹ wymagaæ od wybranego
operatora zarejestrowania przedsiêbiorstwa w danym kraju
z wyj¹tkiem przypadku, gdy prawo unijne przewiduje swo-
bodê wykonywania us³ug przewozowych. W takim przypad-
ku przy wyborze przewoŸnika nie mog¹ byæ dyskryminowa-
ni operatorzy nie posiadaj¹cy jeszcze lokalnych licencji na
wykonywanie przewozów.

O zamiarze zastosowania jednego z wymienionych rozwi¹-
zañ kompetentne organa powinny powiadomiæ potencjalnych
operatorów na wstêpie procedury przyznawania kontraktu.

Czêœæ IV – Kryteria minimalne maj¹ce zastosowanie
w transporcie publicznym
ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 10u³ 10u³ 10u³ 10u³ 10
Niezale¿nie od kontraktów dotycz¹cych s³u¿by publicznej,
zawieranych zgodnie z dyspozycjami zawartymi w Czêœci III,
kompetentne organa mog¹ okreœlaæ generalne zasady oraz
minimalne kryteria, które musz¹ byæ uwzglêdniane przez
operatorów. Takie zasady lub kryteria znajduj¹ zastosowanie
do wszystkich rodzajów transportu na danym obszarze. Kosz-
ty realizacji takich zasad lub kryteriów mog¹ byæ kompen-
sowane pod warunkiem, ¿e:
l ograniczenie wysokoœci taryf dotyczy jedynie pewnej ka-

tegorii podró¿nych;
l roczna wysokoœæ dotacji przekazywanych operatorowi

w celu spe³nienia za³o¿onych kryteriów minimalnych nie
przekracza pi¹tej czêœci wartoœci œwiadczeñ operatora
w danej strefie;
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l dotacja musi byæ rozdzielana bez dyskryminacji pomiêdzy
wszystkich operatorów.

Czêœæ V – Zagadnienia proceduralne
ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 11u³ 11u³ 11u³ 11u³ 11
Urzêdowe zawiadomienie
Artyku³ ma charakter techniczny i dotyczy procedury powia-
damiania zainteresowanych.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 12u³ 12u³ 12u³ 12u³ 12
Procedury przys¹dzenia
Procedura przys¹dzenia kontraktu stosowana zarówno
w przetargu, jak i przy porównaniu jakoœciowym musi byæ
sprawiedliwa, otwarta i nie dyskryminacyjna.

W przypadku przetargu procedura obejmuje wymagania
minimalne wynikaj¹ce z rozporz¹dzenia oraz inne kryteria
przyjête przez kompetentne organa, o których musz¹ byæ
powiadomieni wszyscy zainteresowani.

Potencjalnym operatorom nale¿y równie¿ dostarczyæ
posiadane dane o wielkoœci przewozów pasa¿erskich w ci¹-
gu ostatnich piêciu lat oraz o stosowanych taryfach.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 13u³ 13u³ 13u³ 13u³ 13
Przejrzystoœæ
Wszelkie decyzje oraz inne zobowi¹zania podjête w oparciu
o niniejsze rozporz¹dzenie podlegaj¹ opublikowaniu w dzien-
nikach urzêdowych. W oficjalnych biuletynach UE publiko-
wane bêd¹ ponadto wszelkie decyzje dotycz¹ce kontraktów,
których wartoœæ jest równa lub wiêksza od 400 000 euro.

W treœci og³oszenia o zamówieniu nale¿y podawaæ:
l warunki kontraktu na przewozy publiczne, które s¹ z nimi

zwi¹zane;
l zdefiniowane zasady generalne warunkuj¹ce eksploatacjê

w transporcie publicznym;
l informacje okreœlaj¹ce potrzeby przewozowe i ich warun-

ki brzegowe, takie jak wielkoœæ oczekiwanej pracy prze-
wozowej, stosowane taryfy oraz przewidywana wielkoœæ
przewozów.

Kompetentne organa s¹ zobowi¹zane do przechowywa-
nia w ci¹gu co najmniej dziesiêciu lat dokumentacji doty-
cz¹cej ka¿dego zamówienia na s³u¿bê publiczn¹ w ten spo-
sób, aby mo¿liwe by³o dokonanie uzasadnienia podjêtych
decyzji. W³aœciwe fragmenty tej dokumentacji powinny byæ
udostêpniane zainteresowanym.

Pañstwa cz³onkowskie przekazuj¹ ka¿dego roku do Ko-
misji Europejskiej dane o liczbie, szacunkowej wartoœci oraz
o d³ugoœci kontraktów zawartych przez kompetentne orga-
na w minionym roku, dokonuj¹c rozró¿nienia wed³ug œrod-
ków transportu: kolei, autobusów oraz ¿eglugi, jak równie¿
rodzaju przyznanych kontraktów. Przekazuj¹ te¿ dane o sto-
sowanych kryteriach przydzia³u zamówieñ oraz o przyznanych
dotacjach i ich wielkoœciach.

W oparciu o przekazane dane komisja przygotuje raport
omawiaj¹cy jego zastosowanie w Pañstwach cz³onkowskich
oraz wp³yw na przewozy pasa¿erskie, a tak¿e zaproponuje
niezbêdne usprawnienia.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 14u³ 14u³ 14u³ 14u³ 14
Procedury apelacyjne
Pañstwa cz³onkowskie zobowi¹zane zostaj¹ do zagwaranto-
wania operatorom oraz innym zainteresowanym stronom
prawo do sk³adania apelacji przed odpowiednimi organami
na podjête postanowienia. Organ odwo³awczy musi byæ nie-
zale¿ny z punktu widzenia organizacyjnego, finansowego
i decyzyjnego zarówno od kompetentnych organów, jak i od
operatorów. Instancje odwo³awcze maj¹ prawo do nie-
zw³ocznego uzyskania wszelkich potrzebnych informacji od
kompetentnych organów, operatorów oraz innych podmio-
tów danego pañstwa.

Instancje te s¹ upowa¿nione do rozpatrywania odwo³añ
(reklamacji) oraz podejmowania uznanych przez siebie kro-
ków w celu naprawy sytuacji w okresie nie d³u¿szym ni¿
dwa miesi¹ce, licz¹c od chwili otrzymania wszystkich infor-
macji. Decyzje organów odwo³awczych s¹ przekazywane
wszystkim stronom których dotycz¹.

Pañstwa cz³onkowskie podejmuj¹ niezbêdne dzia³ania,
aby wszelkie decyzje podejmowane przez organa odwo³aw-
cze podlega³y kontroli prawnej.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 15u³ 15u³ 15u³ 15u³ 15
Postanowienia obrachunkowe
Przewozy realizowane w ramach kontraktu s³u¿by publicznej
zawartego z kompetentnymi organami traktowane s¹ jako
dzia³alnoœæ niezale¿na z punktu widzenia obrachunków oraz
prowadzone byæ musz¹ jako odrêbna pozycja kosztowa,
oddzielona od innych dzia³alnoœci przedsiêbiorstwa, niezale¿-
nie od tego czy s¹ one zwi¹zane z przewozami pasa¿erski-
mi, czy te¿ nie. Ka¿dy dzia³ kosztowy podlega nastêpuj¹cym
wymaganiom:
l rachunkowoœæ eksploatacyjna pozostaje roz³¹czna;
l czêœci kosztów ca³kowitych, aktywów oraz nale¿noœci do-

tycz¹cych poszczególnych rodzajów dzia³alnoœci s¹
wykazywane zgodnie z ich efektywn¹ u¿ytecznoœci¹;

l zasady ksiêgowania kosztów wed³ug których nastêpuje
wydzielenie niektórych pozycji musz¹ byæ jednoznacznie
zdefiniowane.

Koszty ka¿dej dzia³alnoœci kompensowane s¹ wp³ywami
z tej dzia³alnoœci oraz dotacjami kierowanymi przez organa
publiczne na wype³nienie wymagañ s³u¿by publicznej, bez
mo¿liwoœci ich transferowania na inne rodzaje dzia³alnoœci.

Czêœæ V – Postanowienia koñcowe
ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 16u³ 16u³ 16u³ 16u³ 16
Dotowanie
Z wyj¹tkiem przypadku kontraktów na s³u¿bê publiczn¹, re-
alizowanych w wyniku rozstrzygniêcia przetargów, kompe-
tentne organa nie kieruj¹ nigdy dotacji wy¿szych, ani nie
stosuj¹ procedur ³agodniejszych ni¿ opisane w za³¹czniku 1
do rozporz¹dzenia.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 17u³ 17u³ 17u³ 17u³ 17
Tymczasowe œrodki zaradcze
Pañstwa cz³onkowskie podejmuj¹ niezbêdne œrodki zaradcze
gwarantuj¹ce, ¿e inne przepisy prawne, kontrakty lub poro-
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zumienia zawarte na podstawie odrêbnych regulacji strac¹
wa¿noœæ w ci¹gu trzech lat od wejœcia w ¿ycie niniejszego
rozporz¹dzenia.

W przypadku, jeœli przed dat¹ wejœcia w ¿ycie niniejsze-
go rozporz¹dzenia operator posiadaj¹cy kontrakt w ramach
s³u¿by publicznej zainwestowa³ w infrastrukturê kolejow¹,
a okres zwrotu poniesionych nak³adów przekracza trzy lata,
wówczas kompetentne organa mog¹ przed³u¿yæ kontrakty
o dalsze trzy lata, jeœli wartoœæ inwestycji zosta³a poniesio-
na w wysokoœci adekwatnej do wartoœci ca³ego kontraktu.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 18u³ 18u³ 18u³ 18u³ 18
Z chwil¹ wejœcia w ¿ycie omawianego rozporz¹dzenia, ope-
ratorzy z krajów wymienionych w za³¹czniku 2 s¹ traktowa-
ni tak, jak przedsiêbiorstwa nale¿¹ce do Pañstw wspólnoty,
stosownie do warunków umowy zawartej pomiêdzy Wspól-
not¹ a ka¿dym z tych krajów. Komisja europejska bêdzie
aktualizowaæ ten aneks zgodnie ze zmianami zobowi¹zañ
miêdzynarodowych.

ArtykArtykArtykArtykArtyku³ 19u³ 19u³ 19u³ 19u³ 19
Wejœcie w ¿ycie
Niniejsze rozporz¹dzenie wchodzi w ¿ycie w ci¹gu dwudzie-
stu dni od chwili opublikowania w Dzienniku Oficjalnym
Wspólnoty Europejskiej. Pañstwa cz³onkowskie konsultuj¹
z Komisj¹ wszystkich dyspozycje prawne, rozporz¹dzenia lub
postanowienia administracyjne niezbêdne do wejœcia w ¿y-
cie niniejszego rozporz¹dzenia.

W artykule tym okreœlono tak¿e dyrektywy i rozporz¹dze-
nie UE, jakie zostan¹ jednoczeœnie uchylone.

Projekt nowego rozporz¹dzenia zawiera dwa za³¹czniki.
Pierwszy z nich dotyczy zasad stosowanych w przypadku
dotacji przyznawanych poza przetargiem i w podstawowej
czêœci ma charakter szczegó³owych dyspozycji dotycz¹cych
sposobu przekazywania i rozliczania dotacji oraz kosztów
ponoszonych przez operatorów w wyniku dostosowania siê
do wymagañ podwy¿szonego standardu przewozów.

Ustalono, ¿e wysokoœæ dotacji zostaje okreœlona z góry
i dotyczy ca³ego okresu obowi¹zywania umowy lub syste-
mu dotowania, z wyj¹tkiem przypadku, gdy w umowie za-
warto zastrze¿enia dotycz¹ce mo¿liwej zmiany wysokoœci
dotacji w oparciu o zdefiniowane uprzednio czynniki. Wyso-
koœæ dotacji jest w ka¿dym przypadku sta³a przez okres co
najmniej jednego roku.

Dotacja zwi¹zana z zachowaniem wymagañ s³u¿by pu-
blicznej nie mo¿e byæ przyznana, jeœli operator z uwagi na
swoje potrzeby handlowe nie wype³ni³ wymagañ w zadanym
zakresie lub warunkach.

Z punktu widzenia pañstw ubiegaj¹cych siê o przyjêcie
do Unii Europejskiej, szczególnie interesuj¹cy jest za³¹cznik 2,
nawi¹zuj¹cy do postanowieñ artyku³u 18. W projekcie roz-
porz¹dzenia podano nastêpuj¹ce kraje, których operato-
rzy musz¹ byæ traktowani tak, jak przedsiêbiorcy wspólno-
towi: Bu³garia, Republika Czeska, Estonia, Wêgry, £otwa,
Litwa, Polska, Rumunia, S³owacja, S³owenia.

q

Bo¿ena Grad

Gospodarka komunalna
Kierunki zmian w zarz¹dzaniu transportem publicznym

l Wp³yw transformacji polityczno-gospodarczej na funkcjo-
nowanie gospodarki komunalnej w samorz¹dzie

l Dzia³alnoœæ gminy w gospodarce komunalnej
l Kierunki zmian w zarz¹dzaniu transportem miejskim
l Prywatyzacja w transporcie pasa¿erskim – rozwi¹zania

prawne i kierunki zmian
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