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Koleje francuskie
zamawiaja

lokomotywy
typu CARGO

Zmiany organizacyjne, jakie zachodza w ostatnich la-
tach w europejskich zarzadach kolejowych, polega-
jace na wyodrebnianiu z nich sektoréw przewozéw
towarowych, spowodowaty rozwdj nowego segmen-
tu lokomotyw specjalnie przeznaczonych do tego ro-
dzaju przewozow towarowych.

Jeszcze na poczatku lat 90. wydawato sie, ze lokomotywy
uniwersalne duzej mocy rzedu 6 MW i o predko$ci maksy-
malnej 200 km/h beda podstawowym rodzajem lokomotyw
europejskich kolei poczatku XXI wieku. Okazato sie jednak,
ze komercjalizacja przewozéw towarowych wymusza poszu-
kiwanie mozliwie najtanszych $rodkéw trakcyjnych. Analizy
prowadzone przez rdzne zarzady kolejowe wykazaly, ze naj-
bardziej optymalne parametry lokomotywy przeznaczonej do
ruchu towarowego, to:

— predko$¢ maksymalna 140 km/h,

—moac od 4 do 5 MW,

— uktad osi BoBo.

Spetnienie tych parametréw jest mozliwe przy znacznie
nizszych kosztach produkciji niz w przypadku lokomotyw uni-
wersalnych duzej mocy, ktérych obecne ceny przy wigkszych
zamoéwieniach ksztattuja sie na poziomie okoto 4 min euro.
Lokomotywy typu CARGO moga natomiast kosztowaé oko-
to 2,5 min euro (mnigj niz 9 min zt). Tak niskie ceny ograni-
czajg zainteresowanie modernizacjg starych lokomotyw, bo-
wiem koszt tych modernizacji jest bardzo wysoki z uwagi
na konieczno$¢ spetnienia standardéw zwigzanych z wyma-
ganiem interoperacyjno$ci na sieci kolejowej catej Europy.
Nic wiec dziwnego, ze w Europie popyt na lokomotywy typu
CARGO jest bardzo duzy.

Zarzady kolejowe, ktdre chcg sig liczy¢ na rynku euro-
pejskim, dokonujg intensywnej restrukturyzacji parku tabo-
rowego, aby wywalczyé dla siebie jak najlepsza pozycje
wyjéciowa przed otwarciem po 2005 r. granic dla swobod-
nego ruchu towarowego.

Lokomotywa PRIMA EL 4200

Sektor towarowy francuskich kolei Fret SNCF zdecydowat sie
na zamoéwienie lokomotyw elektrycznych BoBo typu CARGO
o mocy 4,2 MW i predko$ci maksymalnej 140 km/h. Zamé-
wienie zostato zlozone w koncernie Alstom, a wykonawca
tych lokomotyw jest zaktad w Belfort.

Budowe pierwszej lokomotywy ukoniczono w listopadzie
2000 r. Fret SNCF zamdwity 120 tego typu lokomotyw
0 oznaczeniu fabrycznym PRIMA EL 4200 (seria SNCF
427000). Opcja dalszych zakupdw opiewa na 180 sztuk.

Jedng z gtéwnych cech nowej lokomotywy jest mozli-
wos$C jej eksploatacji w catej Europie, gdyz moze by¢ do-
stosowana do czterech réznych napie¢ zasilania — 25 kV
50 Hz, 15 kV 16,7 Hz, 3 kV DC i 1,5 kV DC oraz wyposazo-
na w rézne europejskie urzadzenia sygnalizacji i bezpieczen-
stwa ruchu.

Lokomotywa zbudowana jest ze standardowych modu-
téw, ktére moga byé wykorzystywane przy konstrukcji loko-
motyw innych rodziny PRIMA™.

Czteroosiowa lokomotywa BoBo jest wyposazona
w cztery silniki trakcyjne asynchroniczne klatkowe o mocach

fot. 1. Lokomotywa towarowa PRIMA EL 4200 (seria SNCF 427000) w barwach

Fret SNCF (kolor zielony, biaty i szary)

fot. 2. Kabina maszynisty lokomotywy PRIMA EL 4200
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ciagtych 1,05 MW. Kazdy z silnikéw jest zasilany z odreb-
nego zespotu falownikowego typu ONIX. Falowniki typu
ONIX, zbudowane w oparciu o tranzystory IGBT, sg standar-
dowym wyposazeniem wszystkich pojazdéw trakcyjnych pro-
dukowanych przez Alstoma. Mnigjsze wymiary tranzystoréw
wykonanych w technologii IGBT powoduja, ze kompletne ze-
stawy falownikéw z nich wykonanych sg znacznie mniejsze
i Izejsze od dotychczas powszechnie stosowanych w loko-
motywach zespotéw tyrystoréw GTO. Zespoty falownikowe
IGBT sa chfodzone woda.

Lokomotywa ma mozliwo$¢ korzystania z hamowania
odzyskowego ze zwrotem energii elektrycznej do sieci. Gdy
jest to niemozliwe, istnieje mozliwo$¢ hamowania elektro-
dynamicznego z wytracaniem energii w rezystorach hamo-
wania. Masa lokomotywy wynosi 90 t, a wiec naciski na
poszczegdlne osie wynoszg 22,5 t. Lokomotywa jest zdolna
do prowadzenia pociggéw o masie 1600 t, na wzniesieniu
do 2%o z predkoscia 125 km/h, a na wzniesieniu 10%o
z predkoscig 70 km/h.
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Parametry trakcyjne lokomotywy przedstawiono na ry-
sunkach 11 2.

Inne lokomotyw serii PRIMA

Przy wykorzystaniu rozwigzan technicznych zastosowanych

w lokomotywie PRIMA EL 4200 Alstom planuje rozwiniecie

produkciji innych typdw lokomotyw, zardwno elektrycznych

jak i spalinowych:

1) lokomotywy elektrycznej 2-cztonowej BoBo+BoBo do
prowadzenia bardzo ciezkich pociggéw towarowych
z predkoscig do 120 km/h, o mocy 9,6 MW,

2) lokomotywy elektrycznej towarowej 6-osiowej CoCo
o predkosci 140 km/h i mocy 6,5 MW,

3) lokomotywy elektrycznej pasazerskiej BoBo o predkosci
220 km/h i mocy 4,8 MW,

4) lokomatyw spalinowych towarowych o uktadzie osi CoCo,
z silnikiem spalinowym o $redniej predko$ci obrotowej
imocy 2 MW przy nacisku na o$ od 18 do 23 t oraz
mocy 2,6 MW przy nacisku na 0$ 21 do 24 t na oS,
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Rys. 1. Charakterystyki trakcyjne
Maksymalna sifa pociaggowa przy rozruchu 350 kN, sita
pociggowa przy mocy ciagtej 250 kN, sita pociggowa przy
predkasci maksymalnej 108 kN

Rys. 2. Charakterystyka hamowania
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Rys. 3. Rozplanowanie wnetrza lokomotywy

Dtugosé 19 520 mm, rozstaw czopow waozkéw 10 060 mm, rozstaw osi w wozku 2600 mm

s

3 /2001



39

Fot. 3. Przestronny przedziat maszynowy z przejsciem Srodkiem lo-
komotywy

5) lokomotyw spalinowych uniwersalnych o ukfadzie osi

BoBo o nacisku od 19 do 22,5 t na 0§ i mocy od 1,4 do  For. 5. Lokomotywa spalinowa PRIMA DE 32 dla kolei syryjskich
2 MW.

Do rodziny PRIMA wejdzie takze obecna wielonapigcio-  docelowo zamiast tyrystorow GTO bedg stosowane uklady
wa lokomotywa BoBo duzej mocy z rodziny Astrid, w ktérej  z tranzystorami IGBT.

Lokomotywy PRIMA

Typ lokomotywy Operator Poczatek dostaw Przeznaczenie Wielko$¢ zamdwienia
DE 32 CAC CFS Syria 1999 uniwersalna 30

DE 43 CAC [IRR Iran 2002 uniwersalna 100

DE 32 BDC, CAC IR lzrael 1981 towarowa — C, pasazerska — B 18428

DE 32 CAC SLR Sri Lanka 2000 uniwersalna 10

DE 32 BDC EWS Wielka Brytania 2000 towarowa 30

EL 4200 BAC SNCF Francja 2001 towarowa 120+180"

" Warto$¢ kontraktu na 120 lokomotyw — 272 min euro.

Oznaczenia typu lokomotywy

Pierwsze litery: D — spalinowa, E — elektryczna

W trzyliterowym oznaczeniu na koncu:

O pierwsza litera: C — uklad osi CoCo, B — ukiad osi BoBo

O pozostate litery: AC — przekfadnia pradu przemiennego, DC — przektadnia pradu statego

W nastepnych numerach #fs: nowe towarowe lokomotywy kolei niemiecklich (DB Cargo)
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