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Citadis®100
Katowice

— kolejny tramwaj
niskopodtogowy
na polskich
torach

0 znaczeniu trakcji tramwajowej na Gornym §Iqsku
nikogo nie trzeba przekonywac. Tamtejsza sie¢ tram-
wajowa, liczaca 29 linii, tgczy swoim zasiegiem 15
miast (Katowice, Bedzin, Bytom, Chorzéw, CzeladZ,
Dabrowa Gérnicza, Gliwice, Mysfowice, Piekary S,
Ruda $I,, Siemianowice, Sosnowiec, Swigtochfowice,
Wojkowice, Zabrze), zamieszkiwanych przez 1,9 min
mieszkancow. Sie¢ obhstugiwana jest przez Przedsie-
biorstwo Komunikacji Tramwajowej wydzielone na
poczatku lat dziewigédziesiatych ze struktury WPK
Katowice.

Problemy ze skomunalizowaniem ogromnego mienia (m.in.
5 zajezdni — Katowice, Bedzin, Bytom, Chorzéw, Gliwice
i 427 wagonow o $rednim wieku 18,6 lat) oraz $wiadcze-
nie gtéwnie ustug przewozowych o charakterze migdzymia-
stowym powodowato, ze PKT jako ostatnia firma komuni-
kacji miejskiej w Polsce dziatata w formie przedsiebiorstwa
panstwowego, ktérego organem zatozycielskim byt wojewo-
da katowicki (obecnie wojewoda $laski). Taki uktad powo-
dowat, ze lokalne gminy nie byly zainteresowane rozwojem
trakcji szynowej, zwlaszcza te, na terenie ktérych brak byto
zajezdni lub waznych punktéw przesiadkowych. Ta nieko-
rzystna tendencja byla potegowana powstaniem dwdch
o$rodkow organizatorskich (PKT Katowice, KZK GOP), co
powodowato, ze na gtéwnych ciggach komunikacyjnych,
autobusy i tramwaje konkurowaty miedzy soba, zamiast sie
uzupetnia¢. Bylo to szczegdlnie dotkliwe dla pasazeréw, gdyz
do 1997 roku kazda z trakcji miata swoj wiasny bilet. Od
poczatku biezacego roku funkcje organizatorskie zaréwno
w zakresie linii autobusowych, jak i tramwajowych przejat
KZK GOP. Dwa lata wczes$niej wprowadzono wspoélny bilet
okresowy tramwajowo-autobusowy.

Nie czekajac na ponowna integracje systemdw komuni-
kacyjnych na terenie élaska i Zagtebia, PKT Katowice wraz
z wojewoda podjeto decyzje o modernizacji linii 6/41 tacza-
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cej Katowice z Bytomiem, co zalecali w swoim raporcie tak-
7e eksperci Banku Swiatowego!. Jednym z punktéw koni-
cowych tej linii jest petla Brynéw, stanowigca wazny wezet
przesiadkowy dla mieszkancow potudniowych osiedli Kato-
wic (Ligota, Ochojec, Piotrowice) i pracownikéw zakladow
przemystowych zlokalizowanych wzdtuz drogi Katowice —

Mikotéw — Cieszyn. Trasa do petli Wroctawska w Bytomiu

wiedzie poprzez:

O Rynek w Katowicach — wezet przesiadkowy w kierunku
Sosnowca, Mystowic, Chorzowa-Batorego i Swietochtowic
(linie 7, 14, 15, 23, 40);

0 Katowice — Rondo — wezet przesiadkowy w kierunku pot-
nocnych dzielnic Katowic i Siemianowic SI. (linie 13, 14,
16) oraz dojscie do hali widowisko-sportowej ,Spodek”
stanowigcej jedno z waznigjszych centréw kulturalnych na
Gormnym élqsku;

O Os. Tysigclecia oraz tereny rekreacyjne Parku Kultury i Wy-
poczynku;

0 Chorzéw — Rynek — wezet przesiadkowy w kierunku Sie-
mianowic él., évvie,toch’rowic i Rudy SI. (linie 9, 11, 12,
17, 40);

O Os. Arki Bozka;

O PI. gen. Sikorskiego — wezet przesiadkowy w kierunku Pie-
kar SI., éwietoch’rowic, Rudy Sl., Zabrza i péiocnych dziel-
nic Bytomia (linie 5, 7, 8, 18, 19, 30).

W korytarzu trasy tramwajowej zamieszkuje okoto
200.000 mieszkancow, ktérzy stanowig 28% ludno$ci Kato-
wic, Chorzowa i Bytomia oraz zlokalizowanych jest ponad
120.000 miejsc pracy. tgczna diugo$c linii 6/41 wynosi
17,97 km, z ktérej 87% poprowadzone jest wydzielonym
torowiskiem.

PKT Katowice, jako pierwsze przedsiebiorstwo w kraju,
ogtosito przetarg na realizacje inwestycji pod klucz. W ra-
mach prac inwestor zobowigzany byt do przeprowadzenia
remontu 13 km torowisk, wymiany wszystkich rozjazddw,
modernizacji sieci trakcyjnej wraz z systemem zasilania,
modernizacji skrzyzowan z wprowadzeniem priorytetu dla
tramwaju i dostawy 17 wagondw tramwajowych niezbed-
nych do obstugi linii. Ostatecznie realizacje projektu powie-
rzono konsorcjum Alstom Konstal Chorzéw i PRInz Katowice.

30.06.2000 r. Alstom Konstal zaprezentowat pierwszy
z 17 wagondw dla PKT Katowice. Citadis®100 Katowice (ro-
bocze oznaczenie 116Nd) jest jednokierunkowym, tréjczto-
nowym tramwajem niskopodtogowym dfugosci 24,05 m
i szeroko$ci 2,35 m. Podobnie jak w wagonie dla Gdanska,
dzieki zastosowaniu nowych wozkdw napgdowych, znanych
z wagondw LHB GT6N Magdeburg i Ciatadis®300 podtoga
nad wozkami zostata obnizona do poziomu 590 mm. Wej-
$cie do tramwaju utatwiajg 4 drzwi odskokowo-przesuwne
firmy Bode:

— dwoje dwuskrzydtowych o szeroko$ci czynnej 1300 mm
Zlokalizowanych w strefie niskiej podtogi; drzwi cztonu
pierwszego wyposazono w elektrycznie wysuwang ram-
pe dla wdozkéw inwalidzkich, sterowang z miejsca motor-
niczego.
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— jedne dwuskrzydtowe o szeroko$ci czynnej 1300 mm,
z jednym stopniem o wysoko$ci 250 mm, zlokalizowane
na skosie zwisu tylnego (ograniczona widoczno$¢ przy wy-
mianie pasazeréw na przystanku);

— jedne jednoskrzydtowe, szerokosci 650 mm, ze stopniem,
zlokalizowane na zwisie przednim; pierwsze skrzydto drzwi
przednich jest niezaleznym wej$ciem do klimatyzowanej
kabiny motorniczego.

W poréwnaniu z innymi wagonami niskopodtogowymi
eksploatowanymi w Polsce (Krakdw, Gdansk, Poznan — patrz
#ts nr 3/2000), liczba drzwi w strefie niskiej podiogi jest
o0 potowe mniejsza. Nie mozna jednak zapominac, ze w wa-
gonie diugo$ci 24 metréw trudno jest wprowadzi¢ inny ukfad
drzwi.

Linia zewnetrzna tramwaju rodem z Konstalu ulegta ko-
lejnej metamorfozie. Projekt $cian czotowej i tylnej zlecono
firmie stylistycznej NCART z Warszawy. Charakterystycznym
elementem stylistycznym jest panoramiczna, owalna szyba
o duzej powierzchni, wklejana w konstrukcje $ciany. Bocz-
ne szyby kabiny motorniczego sa asymetryczne. Dolna linia
prawej szyby jest obnizona i harmonijnie faczy sie z dolng
linig okien drzwi przednich. Rozwigzanie takie znacznie po-
prawia widoczno$¢ z miejsca motorniczego, utatwiajagc mu
przejazd w poblizu pojazdéw zaparkowanych zbyt blisko ze-
wnetrznej skrajni torowiska, co jest czestym zjawiskiem na
naszych zattoczonych ulicach. Dzigki waskim stupkom,
wszystkie szyby kabiny tworzg jednolitg catos¢. Owalne
ksztatty konsekwentnie zastosowano w pozostatych elemen-
tach stylistycznych pudta takich, jak obudowy reflektoréw,
zderzaki, pokrywy sprzegéw i wysiegniki lusterek. Duze po-
wierzchnie przeszklone nadaly lekkosci catej linii pudta. Pew-
nym dysonansem w nowej stylistyce jest zastosowanie kla-
sycznego kanciastego kontenera klimatyzacji dachowe;.

Linia boczna tramwaju 116Nd jest taka sama jak w wa-
gonie gdanskim, gdzie zastosowano okna osadzone w spe-
cjalnych ramach aluminiowych, tworzacych jednolita po-
wierzchnie z $cianami bocznymi pudta. Rozwiazanie takie ma
umozliwi¢ przewoznikowi szybka wymiane szyby w przypad-
ku jej zbicia.

Nowymi elementami, jakie pojawily sie we wnetrzu prze-
strzeni pasazerskiej, sg wielofunkcyjne kolumny, umieszczo-
ne w sasiedztwie drzwi, w ktdrych zgrupowano: kasownik
elektroniczny firmy R&G, hamulec bezpieczenstwa, przycisk
otwierania drzwi, glo$nik akustycznej informacji pasazerskiej
oraz kosz na $mieci. Idea jest na pewno dobra i sprawdzo-
na juz wielokrotnie m.in. w wagonie GT6N dla Magdebur-
ga, jednak w tramwaju katowickim mieszane uczucia budzita
masywna konstrukcja kolumn, zabierajgca sporo miegjsca,
duze niewykorzystane powierzchnie kolumn, sposéb facze-
nia plyt, montaz oston wyprowadzenia poreczy (widoczne
szczeliny) oraz nieestetyczna ostona gto$nika wewnetrzne-
go. Nalezy tez watpi¢, czy ostona z duzymi otworami w wy-
starczajgcy sposéb bedzie chroni¢ membrane gto$nika przed
uszkodzeniem w przypadku wkiadania tam zapatek, igiet itp.

Kolejnym elementem budzacym kontrowersje byta duza
liczba siedzen typu ,11/2" (,matka z dzieckiem”) — facznie
12 szt. Rozwigzanie takie na pewno pozwala uzyska¢ sze-

Wielofunkcyjna kolumna zlokalizowana w strefie drzwi

rokie przej$cie we wnetrzu (850 mm) w strefie wozkéw na-
pedowych, jednak z badan marketingowych przeprowadzo-
nych w Gdyni wynika, ze jest to typ siedzenia najbardziej
konfliktogenny. Przy duzym zattoczeniu, znaczna cze$¢ pasa-
zeréw traktuje te siedzenia, jako siedzenia podwdjne pomi-
mo, ze ich szeroko$¢ — wynoszaca 700 mm — nie gwaran-
tuje odpowiednich warunkdw podrdzy dla dwoch oséb (dla
poréwnania — szeroko$¢ podwojnego siedzenia typu 4MS
wynosi 890 mm, a zastosowanie tego typu siedzen zmniej-
szytoby szeroko$¢ przej$cia do 500 mm, tym samym kory-
tarz taki spetniatby gtéwnie funkcje dojscia do miejsc sie-
dzacych, a nie stanowitby gtéwnego ciggu komunikacyjnego
wewnatrz tramwaju).

Pozostate elementy przestrzeni pasazerskiej wykonczo-
no starannie i estetycznie. W tramwaju wprowadzono cen-
tralny tunel o$wietlenia, nowg konstrukcje $cianki dziatowej
kabiny motorniczego oraz estetyczng, pozbawiong ostrych
krawedzi, ostone tylnej tablicy kierunkowej. W przypadku
bocznych tablic kierunkowych zastosowano ostony o do$¢
duzych wymiarach, bez zaokraglonych krawedzi. W celu za-
chowania jednakowego rozmiaru wszystkich szyb bocznych
tablice zamontowano stosunkowo nisko, ponizej poziomej
krawedzi podziatu okna. Tym samym istnieje niebezpieczen-
stwo uderzenia sie 0 nie pasazera przy podnoszeniu sie
z migjsca siedzacego.

We wszystkich siedzeniach umieszczonych poza skrzy-
niami aparatowymi i podestami zastosowano mocowanie
foteli do Scian bocznych (tzw. cantilever), utatwiajace pro-
wadzenie czynnosci czyszczenia wnetrza wagonu. W wago-
nie 116Nd, podobnie jak wagonach NGT-6 Bombardiera, za-
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stosowano tapicerowane siedzenia poznanskiej firmy STER
typ 4 MS.

W cze$ci niskopodiogowej pierwszego cztonu, na prze-
ciwko drugich drzwi umieszczono 2 stanowiska do moco-
wania wozkow inwalidzkich wyposazone w deske oporowg
oraz bezwiadnosciowy pas bezpieczefistwa. Niestety w wa-
gonie 116Nd powrécono do rozwigzah stosowanych wcze-
$niej w wagonach 112N/114N/116Na, z poprzecznym usta-
wieniem deski oporowe;.

W Citadis®100 Katowice catkowicie zmieniono stanowi-
sko motorniczego. Jego forma, o tagodnych ksztaftach, zo-
stata zaprojektowana réwniez przez firme NCART. Deska
rozdzielcza jest wykona z tworzyw sztucznych wysokie
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Nowa deska rozdzielcza motorniczego zaprojektowana przez firme
NCART

Parametry techniczne niskopodtogowego tramwaju Citadis®100 Katowice

Typ wagonu 116Nd
Producent Alstom Konstal
Producent aparatury elektrycznej ALSTOM
Szeroko$¢ toru [mm] 1435
Dlugo$¢ wagonu [m] 24,05
Szeroko$¢ wagonu [m] 2,35
Wysoko$¢ od gtéwki szyny do krawedzi dachu  [m] 3,36
Rozstaw czopéw skretu [mm] 6400/3800/6400
Rozstaw osi wozka [mm] 1800
Najmniejszy dopuszczalny promien fuku [m] 18
Srednica kofa [mm] 590
Liczba i uktad drzwi 4 (1-2/0/2-2)
Liczba drzwi w strefie niskopodiogowej 2
Wysoko$¢ podiogi [mm] 590/340
Wielko$¢ niskiej podtogi [m?] ~26
Udziat niskiej podtogi [%]* 48
Liczba miejsc do siedzenia 34 (22+12x11/2)
Liczba migjsc stojacych [0,15 m%/osobe]** 164
Ogdlna liczba miejsc 198
Masa wiasna tramwaju [kg] 28 000
Napigcie sieci V] 600 DC
Liczba i moc silnikow 4x120 kW
Rodzaj silnikow asynchr. pradu zmiennego
Uktad osi Bo" 2 Bo’
Predko$¢ maksymalna [km/h] 80
Masa jednostkowa [kg/m?] 495,4
Moc jednostkowa [kW/m?] 8,49

* Udziat niskiej podfogi liczony jako stosunek powierzchni niskiej podtogi do powierzchni rzutu
poziomego cafego tramwaju bez odliczania powierzchni kabiny itp.
** Dane z materiatow producentéw odniesione do zageszczenia 0,15 m?/osabe.

jakosci o jasnych pastelowych barwach. Podstawowym wy-
posazeniem deski jest tachograf firmy MESIT oraz kompu-
ter techniczny, informujacy za pomoca uktadu 40 diod LED
i dwuwierszowego wyswietlacza LCD o stanie podstawo-
wych podzespotéw. Kontrolki i przetgczniki zgrupowano funk-
cjonalnie po obydwu stronach tachografu. Najczesciej uzy-
wane przefaczniki takie, jak otwieranie drzwi, dzwonek,
kierunkowskazy, przefacznik $wiatef, wigcznik wycieraczki zlo-
kalizowano w bezposrednim sasiedztwie oparcia dla prawej
reki motorniczego. Ponadto w deske rozdzielczg wkompono-
wano sterownik urzadzen pokfadowych SRG-3000, drukar-
ke fiskalng biletéw R&G oraz radiotelefon Ericcson.

Sterowanie tramwajem odbywa sie za pomoca zadajni-
ka jazdy zlokalizowanego po lewej stronie kabiny. Plaszczy-
zne wokdt zadajnika, ktéra stanowi podtokietnik, wytozono
miekka, odpowiednio uksztattowang gabka i otapicerowano
tkanina.

Uktad elektryczny Citadis®100 Katowice bazuje na tech-
nice pradu przemiennego. Tramwaj napedzany jest 4 asyn-
chronicznymi silnikami, chtodzonymi powietrzem o mocy
120 kW kazdy. Ukfad sterowania jest zbudowany na elemen-
tach pdtprzewodnikowych 1GBT i umozliwia odzysk energii
podczas hamowania. Zamiana pradu statego sieci na prad
zmienny nastepuje w falowniku ONIX 800 firmy Alstom.
Kazdy falownik ma wiasny filtr wej$ciowy oraz czoper
hamulcowy do impulsowego zafaczania opornika hamowa-
nia. Cafta aparatura umieszczona jest w szczelnych konte-
nerach na dachu tramwaju. Oprogramowanie mikroproceso-
rowego ukfadu sterowania umozliwia zapis i transfer danych
dotyczacych pracy catego ukfadu i jego poszczegdlnych ele-
mentow.

Nowy tramwaj przystosowany jest do przewozu 169
pasazerdw (przy $rednim zageszczeniu 5 osdb/m?). Pojem-
no$¢ szczytowa tramwaju wynosi 280 0s6b.

Citadis®100 Katowice jest przyktadem ciagtego dosko-
nalenia chorzowskich tramwajow. Obecnie zewnetrzna sty-
listyka wagonu w peini nawigzuje do konstrukcji zachodnio-
europejskich i catkowicie zrywa z pierwowzorem, jakim byt
wagon 112N. Réwniez rozwigzania konstrukcyjne i zastoso-
wanie komponentéw renomowanych firm moze gwaranto-
waé jako$¢ polskich wagonéw poréwnywalng z konkuren-
cyjnymi konstrukcjami.

Na ostateczne oceny co do nowego wagonu musimy
jeszcze poczekaé, poniewaz beda one determinowane opi-
nig uzytkownika — PKT Katowice. Jak na razie do$wiadcze-
nia Poznania (Tatra RT-6 N1) i Gdanska (114 N) nie potwier-
dzaja tez o poprawie ekonomiki eksploatacji poprzez
wprowadzanie wagonéw nowej generacji. Wszyscy z uwa-
ga przygladaja sie kolejnym konstrukcjom niskopodtogowych
wagondw, wprowadzanych do eksploatacji w kolejnych pol-
skich miastach — Warszawie, Krakowie i Gdansku. Za dwa
lata w todzi pojawi sie kolejny typ tramwaju City-Runner
Bombardiera. Jedno jest jednak pewne, ze nawet najnowo-
cze$niejszy wagon bez zapewnienia ze strony producenta
odpowiedniej obstugi serwisowej i zaopatrzenia w cze$ci za-
mienne, nie bedzie w stanie podofac cigzkim warunkom eks-
ploatacji wystepujacym w naszym kraju. 0
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