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O znaczeniu trakcji tramwajowej na Górnym Œl¹sku
nikogo nie trzeba przekonywaæ. Tamtejsza sieæ tram-
wajowa, licz¹ca 29 linii, ³¹czy swoim zasiêgiem 15
miast (Katowice, Bêdzin, Bytom, Chorzów, CzeladŸ,
D¹browa Górnicza, Gliwice, Mys³owice, Piekary Œl.,
Ruda Œl., Siemianowice, Sosnowiec, Œwiêtoch³owice,
Wojkowice, Zabrze), zamieszkiwanych przez 1,9 mln
mieszkañców. Sieæ obs³ugiwana jest przez Przedsiê-
biorstwo Komunikacji Tramwajowej wydzielone na
pocz¹tku lat dziewiêædziesi¹tych ze struktury WPK
Katowice.

Problemy ze skomunalizowaniem ogromnego mienia (m.in.
5 zajezdni – Katowice, Bêdzin, Bytom, Chorzów, Gliwice
i 427 wagonów o œrednim wieku 18,6 lat) oraz œwiadcze-
nie g³ównie us³ug przewozowych o charakterze miêdzymia-
stowym powodowa³o, ¿e PKT jako ostatnia firma komuni-
kacji miejskiej w Polsce dzia³a³a w formie przedsiêbiorstwa
pañstwowego, którego organem za³o¿ycielskim by³ wojewo-
da katowicki (obecnie wojewoda œl¹ski). Taki uk³ad powo-
dowa³, ¿e lokalne gminy nie by³y zainteresowane rozwojem
trakcji szynowej, zw³aszcza te, na terenie których brak by³o
zajezdni lub wa¿nych punktów przesiadkowych. Ta nieko-
rzystna tendencja by³a potêgowana powstaniem dwóch
oœrodków organizatorskich (PKT Katowice, KZK GOP), co
powodowa³o, ¿e na g³ównych ci¹gach komunikacyjnych,
autobusy i tramwaje konkurowa³y miêdzy sob¹, zamiast siê
uzupe³niaæ. By³o to szczególnie dotkliwe dla pasa¿erów, gdy¿
do 1997 roku ka¿da z trakcji mia³a swój w³asny bilet. Od
pocz¹tku bie¿¹cego roku funkcje organizatorskie zarówno
w zakresie linii autobusowych, jak i tramwajowych przej¹³
KZK GOP. Dwa lata wczeœniej wprowadzono wspólny bilet
okresowy tramwajowo-autobusowy.

Nie czekaj¹c na ponown¹ integracjê systemów komuni-
kacyjnych na terenie Œl¹ska i Zag³êbia, PKT Katowice wraz
z wojewod¹ podjê³o decyzjê o modernizacji linii 6/41 ³¹cz¹-
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cej Katowice z Bytomiem, co zalecali w swoim raporcie tak-
¿e eksperci Banku Œwiatowego1). Jednym z punktów koñ-
cowych tej linii jest pêtla Brynów, stanowi¹ca wa¿ny wêze³
przesiadkowy dla mieszkañców po³udniowych osiedli Kato-
wic (Ligota, Ochojec, Piotrowice) i pracowników zak³adów
przemys³owych zlokalizowanych wzd³u¿ drogi Katowice –
Miko³ów – Cieszyn. Trasa do pêtli Wroc³awska w Bytomiu
wiedzie poprzez:
l Rynek w Katowicach – wêze³ przesiadkowy w kierunku

Sosnowca, Mys³owic, Chorzowa-Batorego i Œwiêtoch³owic
(linie 7, 14, 15, 23, 40);

l Katowice – Rondo – wêze³ przesiadkowy w kierunku pó³-
nocnych dzielnic Katowic i Siemianowic Œl. (linie 13, 14,
16) oraz dojœcie do hali widowisko-sportowej „Spodek”
stanowi¹cej jedno z wa¿niejszych centrów kulturalnych na
Górnym Œl¹sku;

l Os. Tysi¹clecia oraz tereny rekreacyjne Parku Kultury i Wy-
poczynku;

l Chorzów – Rynek – wêze³ przesiadkowy w kierunku Sie-
mianowic Œl., Œwiêtoch³owic i Rudy Œl. (linie 9, 11, 12,
17, 40);

l Os. Arki Bo¿ka;
l Pl. gen. Sikorskiego – wêze³ przesiadkowy w kierunku Pie-

kar Œl., Œwiêtoch³owic, Rudy Œl., Zabrza i pó³nocnych dziel-
nic Bytomia (linie 5, 7, 8, 18, 19, 30).

W korytarzu trasy tramwajowej zamieszkuje oko³o
200.000 mieszkañców, którzy stanowi¹ 28% ludnoœci Kato-
wic, Chorzowa i Bytomia oraz zlokalizowanych jest ponad
120.000 miejsc pracy. £¹czna d³ugoœæ linii 6/41 wynosi
17,97 km, z której 87% poprowadzone jest wydzielonym
torowiskiem.

PKT Katowice, jako pierwsze przedsiêbiorstwo w kraju,
og³osi³o przetarg na realizacjê inwestycji pod klucz. W ra-
mach prac inwestor zobowi¹zany by³ do przeprowadzenia
remontu 13 km torowisk, wymiany wszystkich rozjazdów,
modernizacji sieci trakcyjnej wraz z systemem zasilania,
modernizacji skrzy¿owañ z wprowadzeniem priorytetu dla
tramwaju i dostawy 17 wagonów tramwajowych niezbêd-
nych do obs³ugi linii. Ostatecznie realizacjê projektu powie-
rzono konsorcjum Alstom Konstal Chorzów i PRIn¿ Katowice.

30.06.2000 r. Alstom Konstal zaprezentowa³ pierwszy
z 17 wagonów dla PKT Katowice. Citadis®100 Katowice (ro-
bocze oznaczenie 116Nd) jest jednokierunkowym, trójcz³o-
nowym tramwajem niskopod³ogowym d³ugoœci 24,05 m
i szerokoœci 2,35 m. Podobnie jak w wagonie dla Gdañska,
dziêki zastosowaniu nowych wózków napêdowych, znanych
z wagonów LHB GT6N Magdeburg i Ciatadis®300 pod³oga
nad wózkami zosta³a obni¿ona do poziomu 590 mm. Wej-
œcie do tramwaju u³atwiaj¹ 4 drzwi odskokowo-przesuwne
firmy Bode:
– dwoje dwuskrzyd³owych o szerokoœci czynnej 1300 mm

zlokalizowanych w strefie niskiej pod³ogi; drzwi cz³onu
pierwszego wyposa¿ono w elektrycznie wysuwan¹ ram-
pê dla wózków inwalidzkich, sterowan¹ z miejsca motor-
niczego.

1) The World Bank Report ND 1296-Pol
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– jedne dwuskrzyd³owe o szerokoœci czynnej 1300 mm,
z jednym stopniem o wysokoœci 250 mm, zlokalizowane
na skosie zwisu tylnego (ograniczona widocznoœæ przy wy-
mianie pasa¿erów na przystanku);

– jedne jednoskrzyd³owe, szerokoœci 650 mm, ze stopniem,
zlokalizowane na zwisie przednim; pierwsze skrzyd³o drzwi
przednich jest niezale¿nym wejœciem do klimatyzowanej
kabiny motorniczego.

W porównaniu z innymi wagonami niskopod³ogowymi
eksploatowanymi w Polsce (Kraków, Gdañsk, Poznañ – patrz

 nr 3/2000), liczba drzwi w strefie niskiej pod³ogi jest
o po³owê mniejsza. Nie mo¿na jednak zapominaæ, ¿e w wa-
gonie d³ugoœci 24 metrów trudno jest wprowadziæ inny uk³ad
drzwi.

Linia zewnêtrzna tramwaju rodem z Konstalu uleg³a ko-
lejnej metamorfozie. Projekt œcian czo³owej i tylnej zlecono
firmie stylistycznej NCART z Warszawy. Charakterystycznym
elementem stylistycznym jest panoramiczna, owalna szyba
o du¿ej powierzchni, wklejana w konstrukcjê œciany. Bocz-
ne szyby kabiny motorniczego s¹ asymetryczne. Dolna linia
prawej szyby jest obni¿ona i harmonijnie ³¹czy siê z doln¹
lini¹ okien drzwi przednich. Rozwi¹zanie takie znacznie po-
prawia widocznoœæ z miejsca motorniczego, u³atwiaj¹c mu
przejazd w pobli¿u pojazdów zaparkowanych zbyt blisko ze-
wnêtrznej skrajni torowiska, co jest czêstym zjawiskiem na
naszych zat³oczonych ulicach. Dziêki w¹skim s³upkom,
wszystkie szyby kabiny tworz¹ jednolit¹ ca³oœæ. Owalne
kszta³ty konsekwentnie zastosowano w pozosta³ych elemen-
tach stylistycznych pud³a takich, jak obudowy reflektorów,
zderzaki, pokrywy sprzêgów i wysiêgniki lusterek. Du¿e po-
wierzchnie przeszklone nada³y lekkoœci ca³ej linii pud³a. Pew-
nym dysonansem w nowej stylistyce jest zastosowanie kla-
sycznego kanciastego kontenera klimatyzacji dachowej.

Linia boczna tramwaju 116Nd jest taka sama jak w wa-
gonie gdañskim, gdzie zastosowano okna osadzone w spe-
cjalnych ramach aluminiowych, tworz¹cych jednolit¹ po-
wierzchniê z œcianami bocznymi pud³a. Rozwi¹zanie takie ma
umo¿liwiæ przewoŸnikowi szybk¹ wymianê szyby w przypad-
ku jej zbicia.

Nowymi elementami, jakie pojawi³y siê we wnêtrzu prze-
strzeni pasa¿erskiej, s¹ wielofunkcyjne kolumny, umieszczo-
ne w s¹siedztwie drzwi, w których zgrupowano: kasownik
elektroniczny firmy R&G, hamulec bezpieczeñstwa, przycisk
otwierania drzwi, g³oœnik akustycznej informacji pasa¿erskiej
oraz kosz na œmieci. Idea jest na pewno dobra i sprawdzo-
na ju¿ wielokrotnie m.in. w wagonie GT6N dla Magdebur-
ga, jednak w tramwaju katowickim mieszane uczucia budzi³a
masywna konstrukcja kolumn, zabieraj¹ca sporo miejsca,
du¿e niewykorzystane powierzchnie kolumn, sposób ³¹cze-
nia p³yt, monta¿ os³on wyprowadzenia porêczy (widoczne
szczeliny) oraz nieestetyczna os³ona g³oœnika wewnêtrzne-
go. Nale¿y te¿ w¹tpiæ, czy os³ona z du¿ymi otworami w wy-
starczaj¹cy sposób bêdzie chroniæ membranê g³oœnika przed
uszkodzeniem w przypadku wk³adania tam zapa³ek, igie³ itp.

Kolejnym elementem budz¹cym kontrowersjê by³a du¿a
liczba siedzeñ typu „11/2” („matka z dzieckiem”) – ³¹cznie
12 szt. Rozwi¹zanie takie na pewno pozwala uzyskaæ sze-

rokie przejœcie we wnêtrzu (850 mm) w strefie wózków na-
pêdowych, jednak z badañ marketingowych przeprowadzo-
nych w Gdyni wynika, ¿e jest to typ siedzenia najbardziej
konfliktogenny. Przy du¿ym zat³oczeniu, znaczna czêœæ pasa-
¿erów traktuje te siedzenia, jako siedzenia podwójne pomi-
mo, ¿e ich szerokoœæ – wynosz¹ca 700 mm – nie gwaran-
tuje odpowiednich warunków podró¿y dla dwóch osób (dla
porównania – szerokoœæ podwójnego siedzenia typu 4MS
wynosi 890 mm, a zastosowanie tego typu siedzeñ zmniej-
szy³oby szerokoœæ przejœcia do 500 mm, tym samym kory-
tarz taki spe³nia³by g³ównie funkcjê dojœcia do miejsc sie-
dz¹cych, a nie stanowi³by g³ównego ci¹gu komunikacyjnego
wewn¹trz tramwaju).

Pozosta³e elementy przestrzeni pasa¿erskiej wykoñczo-
no starannie i estetycznie. W tramwaju wprowadzono cen-
tralny tunel oœwietlenia, now¹ konstrukcjê œcianki dzia³owej
kabiny motorniczego oraz estetyczn¹, pozbawion¹ ostrych
krawêdzi, os³onê tylnej tablicy kierunkowej. W przypadku
bocznych tablic kierunkowych zastosowano os³ony o doœæ
du¿ych wymiarach, bez zaokr¹glonych krawêdzi. W celu za-
chowania jednakowego rozmiaru wszystkich szyb bocznych
tablice zamontowano stosunkowo nisko, poni¿ej poziomej
krawêdzi podzia³u okna. Tym samym istnieje niebezpieczeñ-
stwo uderzenia siê o nie pasa¿era przy podnoszeniu siê
z miejsca siedz¹cego.

We wszystkich siedzeniach umieszczonych poza skrzy-
niami aparatowymi i podestami zastosowano mocowanie
foteli do œcian bocznych (tzw. cantilever), u³atwiaj¹ce pro-
wadzenie czynnoœci czyszczenia wnêtrza wagonu. W wago-
nie 116Nd, podobnie jak wagonach NGT-6 Bombardiera, za-

Wielofunkcyjna kolumna zlokalizowana w strefie drzwi
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jakoœci o jasnych pastelowych barwach. Podstawowym wy-
posa¿eniem deski jest tachograf firmy MESIT oraz kompu-
ter techniczny, informuj¹cy za pomoc¹ uk³adu 40 diod LED
i dwuwierszowego wyœwietlacza LCD o stanie podstawo-
wych podzespo³ów. Kontrolki i prze³¹czniki zgrupowano funk-
cjonalnie po obydwu stronach tachografu. Najczêœciej u¿y-
wane prze³¹czniki takie, jak otwieranie drzwi, dzwonek,
kierunkowskazy, prze³¹cznik œwiate³, w³¹cznik wycieraczki zlo-
kalizowano w bezpoœrednim s¹siedztwie oparcia dla prawej
rêki motorniczego. Ponadto w deskê rozdzielcz¹ wkompono-
wano sterownik urz¹dzeñ pok³adowych SRG-3000, drukar-
kê fiskaln¹ biletów R&G oraz radiotelefon Ericcson.

Sterowanie tramwajem odbywa siê za pomoc¹ zadajni-
ka jazdy zlokalizowanego po lewej stronie kabiny. P³aszczy-
znê wokó³ zadajnika, która stanowi pod³okietnik, wy³o¿ono
miêkk¹, odpowiednio ukszta³towan¹ g¹bk¹ i otapicerowano
tkanin¹.

Uk³ad elektryczny Citadis®100 Katowice bazuje na tech-
nice pr¹du przemiennego. Tramwaj napêdzany jest 4 asyn-
chronicznymi silnikami, ch³odzonymi powietrzem o mocy
120 kW ka¿dy. Uk³ad sterowania jest zbudowany na elemen-
tach pó³przewodnikowych IGBT i umo¿liwia odzysk energii
podczas hamowania. Zamiana pr¹du sta³ego sieci na pr¹d
zmienny nastêpuje w falowniku ONIX 800 firmy Alstom.
Ka¿dy falownik ma w³asny filtr wejœciowy oraz czoper
hamulcowy do impulsowego za³¹czania opornika hamowa-
nia. Ca³a aparatura umieszczona jest w szczelnych konte-
nerach na dachu tramwaju. Oprogramowanie mikroproceso-
rowego uk³adu sterowania umo¿liwia zapis i transfer danych
dotycz¹cych pracy ca³ego uk³adu i jego poszczególnych ele-
mentów.

Nowy tramwaj przystosowany jest do przewozu 169
pasa¿erów (przy œrednim zagêszczeniu 5 osób/m2). Pojem-
noœæ szczytowa tramwaju wynosi 280 osób.

Citadis®100 Katowice jest przyk³adem ci¹g³ego dosko-
nalenia chorzowskich tramwajów. Obecnie zewnêtrzna sty-
listyka wagonu w pe³ni nawi¹zuje do konstrukcji zachodnio-
europejskich i ca³kowicie zrywa z pierwowzorem, jakim by³
wagon 112N. Równie¿ rozwi¹zania konstrukcyjne i zastoso-
wanie komponentów renomowanych firm mo¿e gwaranto-
waæ jakoœæ polskich wagonów porównywaln¹ z konkuren-
cyjnymi konstrukcjami.

Na ostateczne oceny co do nowego wagonu musimy
jeszcze poczekaæ, poniewa¿ bêd¹ one determinowane opi-
ni¹ u¿ytkownika – PKT Katowice. Jak na razie doœwiadcze-
nia Poznania (Tatra RT-6 N1) i Gdañska (114 N) nie potwier-
dzaj¹ tez o poprawie ekonomiki eksploatacji poprzez
wprowadzanie wagonów nowej generacji. Wszyscy z uwa-
g¹ przygl¹daj¹ siê kolejnym konstrukcjom niskopod³ogowych
wagonów, wprowadzanych do eksploatacji w kolejnych pol-
skich miastach – Warszawie, Krakowie i Gdañsku. Za dwa
lata w £odzi pojawi siê kolejny typ tramwaju City-Runner
Bombardiera. Jedno jest jednak pewne, ¿e nawet najnowo-
czeœniejszy wagon bez zapewnienia ze strony producenta
odpowiedniej obs³ugi serwisowej i zaopatrzenia w czêœci za-
mienne, nie bêdzie w stanie podo³aæ ciê¿kim warunkom eks-
ploatacji wystêpuj¹cym w naszym kraju. q

PPPPParametry techniczne niskarametry techniczne niskarametry techniczne niskarametry techniczne niskarametry techniczne niskopod³ogowego tramwaju Citadisopod³ogowego tramwaju Citadisopod³ogowego tramwaju Citadisopod³ogowego tramwaju Citadisopod³ogowego tramwaju Citadis®®®®®100 K100 K100 K100 K100 Katowiceatowiceatowiceatowiceatowice
Typ wagonu 116Nd
Producent Alstom Konstal
Producent aparatury elektrycznej ALSTOM
Szerokoœæ toru [mm] 1435
D³ugoœæ wagonu [m] 24,05
Szerokoœæ wagonu [m] 2,35
Wysokoœæ od g³ówki szyny do krawêdzi dachu [m] 3,36
Rozstaw czopów skrêtu [mm] 6400/3800/6400
Rozstaw osi wózka [mm] 1800
Najmniejszy dopuszczalny promieñ ³uku [m] 18
Œrednica ko³a [mm] 590
Liczba i uk³ad drzwi 4 (1-2/0/2-2)
Liczba drzwi w strefie niskopod³ogowej 2
Wysokoœæ pod³ogi [mm] 590/340
Wielkoœæ niskiej pod³ogi [m2] ~26
Udzia³ niskiej pod³ogi [%]* 48
Liczba miejsc do siedzenia 34 (22+12×11/2)
Liczba miejsc stoj¹cych [0,15 m2/osobê]** 164
Ogólna liczba miejsc 198
Masa w³asna tramwaju  [kg] 28 000
Napiêcie sieci [V] 600 DC
Liczba i moc silników 4×120 kW
Rodzaj silników asynchr. pr¹du zmiennego
Uk³ad osi Bo’ 2 Bo’
Prêdkoœæ maksymalna  [km/h] 80
Masa jednostkowa [kg/m2] 495,4
Moc jednostkowa [kW/m2] 8,49

* Udzia³ niskiej pod³ogi liczony jako stosunek powierzchni niskiej pod³ogi do powierzchni rzutu
poziomego ca³ego tramwaju bez odliczania powierzchni kabiny itp.

** Dane z materia³ów producentów odniesione do zagêszczenia 0,15 m2/osobê.

stosowano tapicerowane siedzenia poznañskiej firmy STER
typ 4 MS.

W czêœci niskopod³ogowej pierwszego cz³onu, na prze-
ciwko drugich drzwi umieszczono 2 stanowiska do moco-
wania wózków inwalidzkich wyposa¿one w deskê oporow¹
oraz bezw³adnoœciowy pas bezpieczeñstwa. Niestety w wa-
gonie 116Nd powrócono do rozwi¹zañ stosowanych wcze-
œniej w wagonach 112N/114N/116Na, z poprzecznym usta-
wieniem deski oporowej.

W Citadis®100 Katowice ca³kowicie zmieniono stanowi-
sko motorniczego. Jego forma, o ³agodnych kszta³tach, zo-
sta³a zaprojektowana równie¿ przez firmê NCART. Deska
rozdzielcza jest wykona z tworzyw sztucznych wysokiej

Nowa deska rozdzielcza motorniczego zaprojektowana przez firmê
NCART


