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Jan Raczynski

100 lat
todzkich
tramwajow
podmiejskich
| nowe

perspektywy

Po 100 latach od uruchomienia pierwszych linii tram-
wajowych z todzi do Pabianic i Zgierza powstat
projekt ich modernizacji w ramach koncepcji tzw.
tramwaju regionalnego. W uktadzie docelowym
powstathy 45-kilometrowy ciag komunikacyjny od
Pabianic do Ozorkowa przez centra todzi i Zgierza.
W jego zasiegu znalaztyby si¢ miasta i osiedla licza-
ce ponad 1 min mieszkancow.

Wiele wskazuje na to, ze komunikacja tramwajowa w re-
gionie tédzkim najgorsze lata ma juz za soba. Bez watpie-
nia lata 90. zapiszg sie w dziejach nie tylko tédzkich tram-
wajow, ale i dla catej infrastruktury transportowej w Polsce
jako ,stracona dekada”. W okresie tym dystans cywilizacyj-
ny pomiedzy Polska a krajami Unii Europejskiej w tej dzie-
dzinie gospodarki znaczaco sie pogtebit w wyniku drastycz-
nego ograniczenia inwestycji.

Przemiany gospodarcze i spoteczne zachodzace w Pol-
sce po 1989 r. mialy bardzo powazny wptyw na funkcjono-
wanie todzkiej tramwajowej komunikacji podmiejskiej. Obstu-

Podpisanie porozumienia o projekcie tramwaju regionalnego

ga linii 42 do Rzgowa zostata przerwana 1 czerwca 1993 r.
W kwietniu 1995 r. podjeto decyzje o likwidacji linii 44 do
Aleksandrowa (zawieszonej od 1 kwietnia 1991 r.). Wiadze
tych gmin uznaly, ze nie udzwigng kosztéw finansowania
komunikacji tramwajowe;.

Losy pozostatych, istniejacych jeszcze po 1989 r. linii
tramwajowych, tj. 41 — do Pabianic, 43 — do Lutomierska
i Konstantynowa, 45 — do Zgierza oraz 46 — do Ozorkowa,
byly réwniez powaznie zagrozone.

Teraz, z perspektywy kilku lat, mozna stwierdzi¢, ze obie
decyzje byly przedwczesne. Lata 90. okazaly sie wielkim re-
nesansem komunikacji tramwajowej w Europie. Nawet naj-
bogatsze europejskie miasta nie sg w stanie sprostac
rosngcym kosztom zapewnienia niezbednej infrastruktury dro-
gowej dla motoryzacji indywidualnej. Koszty spoteczne wy-
nikajace z utraconego czasu na dojazdy do pracy okazaty sie
nie do zaakceptowania dla wspdiczesnych spoteczenstw.
Jedynym rozwiazaniem problemu w takiej sytuacji jest zor-
ganizowanie sprawnego systemu transportu publicznego.
Systemy te opierajg sie przede wszystkim na zapewniaja-
cym najwigksza zdolno$¢ przewozowa i najwyzsza niezawod-
no$c¢ transporcie szynowym: kolei, metrze i tramwajach.
Zwiaszcza ten ostatni $rodek transportu zdobywa szczegol-
ne uznanie w ostatnich latach ze wzgledu na stosunkowo
niskie koszty budowy i eksploatacji linii tramwajowych.
Wspélczesny tramwaj jest najbardziej optymalnym $rodkiem
transportu dla aglomeracji o $rednim natezeniu przewozow,
do ktdrych zalicza sie takze aglomeracja todzka.

Rola podmiejskiej komunikacji tramwajowej bedzie w naj-
blizszych latach wylgcznie wzrastaé. Trudno bowiem liczy¢
na realizacje niezwykle kosztownej restrukturyzacji uktadu
drogowego w regionie tddzkim. t6d7 otoczona jest $rednie
wielko$ci miastami i prawie wszystkie drogi dojazdowe do
niej przebiegaja przez ich historyczne centra. Drozno$¢ tego
systemu jest ograniczona, a nie ma perspektyw, aby budzety
tych miast udZwignety jego kosztowna przebudowe. Projek-
towane nieliczne obwodnice nie przyniosg im istotnych ko-
rzy$ci. Jedynym szybkim i niezawodnym $rodkiem faczacym
podiddzkie miasta pozostanie tylko kolej i tramwaje w ra-
mach zintegrowanego Systemu transportowego.

Stanowisko wiadz samorzadowych todzi i gmin regionu
lédzkiego oraz wojewddztwa nie pozostawia watpliwosci, ze
transport publiczny jest w centrum ich zainteresowan.
19.01.2001 r., w setna rocznice otwarcia linii z todzi do
Zgierza, zostat podpisany list intencyjny przez marszatka Sej-
miku Samorzadowego i wiadze gmin potozonych wzdtuz
linii Pabianice — t6dZ — Zgierz — Ozorkédw o wspéldziataniu
w realizacji projektu tramwaju regionalnego. W jego ramach
modernizacji ulegna torowiska oraz zakupiony zostanie nowy
tabor.

Lata ekspansji

Siec¢ todzkich tramwajéw podmiejskich nie ma swojego od-
powiednika w kraju. Wynika to zapewne ze specyfiki urba-
nistycznej regionu tddzkiego. t6dz, liczaca ponad 840 tys.
mieszkancow, jest otoczona od pétnocy, potudnia i zachodu
$redniej wielkosci miastami, z ktdrych najwieksze — Pabia-
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nice liczg ponad 75 tys. mieszkancow, a przylegajacy do gra-
nic todzi od pdinocy Zgierz — 59 tys. mieszkancéw i Ozor-
kéw 21 tys. Centralne znaczenie todzi uwydatnito sie do-
piero w potowie XIX w. Do tego czasu okoliczne miasta,
starsze i wtedy lepiej zurbanizowane niz t6dz, mogly réw-
nie dobrze pretendowac do roli centrum administracyjnego
regionu. Struktura osiedlefcza regionu jest wrecz idealna do
rozwoju systemu transportu szynowego. Jej niezwykle ko-
rzystng cechg jest koncentracja potokéw podréznych na
gtéwnych, historycznie uksztattowanych ciggach komunika-
cyjnych. Jezeli doda¢ do tego niemal prostokatny uktad ulic
w samej todzi, to bez watpienia juz na przetomie XIX i XX w.
powstaty wrecz idealne warunki do rozwoju komunikacji
tramwajowej w regionie tédzkim. Pierwsza linia tramwaju
elektrycznego w todzi (konnych nigdy wczesniej nie bylo)
powstata w 1898 r.

Sie¢ tramwajowa miejska powstata na zasadzie udzie-
lenia koncesji na jej budowe i eksploatacje dla konsorcjum
utworzonego przez grupe przemystowcow todzkich. Niemal
w tym samym skladzie grupa inwestoréw uzyskata konce-
sje na budowe i eksploatacje linii z todzi do Zgierza i Pa-
bianic. Pierwsza zostata uruchomiona linia do Pabianic
(17.01.1901 r.), a jako druga linia do Zgierza (19.01.1901 r.).

Jest rzecza ciekawa, ze te pierwsze linie nie faczyly
centréw tych miast. W todzi obie linie miaty krancéwki na
dwczesnych granicach miasta. Linia pabianicka konczyta sie
takze na granicy Pabianic, a i linia zgierska nie dotarfa do
centrum tego miasta. Owczesne wiadze Pabianic i Zgierza,
a takze ich mieszkancy nie wykazywali zbytniego entuzjazmu
do tego nowego $rodka transportu. Do obecnej krancéwki
na drugim koicu Pabianic linia tramwajowa byta przedtuza-
na etapami az do 1968 r. W Zgierzu punkt krancowy linii
pozostat w tym samym miejscu do chwili obecnej, ale za
to miasto zaczefo sie rozwija¢ wzdtuz niej w kierunku todzi.

W todzi az do 1939 r. byto wyraZne rozgraniczenie ob-
szaréw dziatania obu sieci tramwajowych. Wraz z poszerza-
niem granic miasta prowadzito to konfliktéw intereséw ich
wiascicieli.

Obie sieci réznity sie tez miedzy sobg znacznie. Sie¢
podmiejska byta — w $wietle przepiséw o transporcie — wa-
skotorowg kolejka dojazdowa, o czym $wiadczy nazwa —
todzkie Elektryczne Koleje Dojazdowe (FWEKD). Podlegata
ona przepisom Ministerstwa Komunikacji az do 1948 r. Nie
ma sie wiec co dziwi¢, ze nazywno ja kolejka, w odrdznie-
niu od tramwajow, za ktdre uwazano tylko sie¢ miejska.

Kolejka miata takze swoj wiasny specyficzny tabor, réz-
nigcy sie od taboru miejskiego. Czteroosiowe wagony silni-
kowe byly znacznie dtuzsze od wagonéw miejskich i mialy
wigksza moc. Pierwsze wagony miaty jednak predko$¢ mak-
symalng niewiele wieksza niz 20 km/h. Przy podjezdzie pod
wieksze wzniesienia i przy stabym zasilaniu sieci trakcyjnej,
ich predko$¢ zmniejszata sie do predkosci piechura. Komu-
nikacja tramwajowa nie miata jednak wtedy zadnej konku-
rencji. Nic wiec dziwnego, ze popyt na jej ustugi szybko rdst,
i to w tempie, ktdre zaskoczyto koncesjonariuszy tWEKD.
W trybie awaryjnym musieli pozyczac¢, a nastepnie odkupy-

waé dodatkowe niezbedne wagony doczepne od tramwa-
jow migjskich.
Pierwsze wagony miaty dwie klasy. Bilet w klasie wy-

zszej byt drozszy, ale pasazer miat do dyspozycji ,siedzenia
wyposazone w poduchy”, a w oknach byly zastonki z ma-

Linie tramwajowe podmiejskie

41 od 1901 r. todz - Pabianice
41bis 1969-1997 Pabianice (Duzy Skret - Wiejska)
42 1916-1993 £6dz - Tuszyn (do 1973 r.)

t6dz - Rzgéw (1978-1993)
42bis 1960-1978 toédz - Rzgoéw
43 od 1910 r. toédz - Lutomiersk

t6dz - Konstantynéw (do 1929 r.)
43bis od 1959 . todz - Konstantynow
44 1910-1991 todz - Aleksandrow
45 od 1901 r. todz - Zgierz
46 od 1922 r. toédz - Ozorkow

Kursywg zaznaczono linie zlikwidowane.

W poczatkowym okresie eksploataciji linie podmiejskie nie miaty ozna-
czen cyfrowych. Oznaczenia takie wprowadzono w okresie okupaciji:
40 - Ozorkow, 41 - Zgierz, 50 - Aleksandréw, 60 - Lutomiersk,
70 - Pabianice, 80 - Tuszyn, 81 - Ruda (stan na 01.11.1940 r.). Od
1948 r., po potaczeniu KEt i tWEKD, wprowadzono oznaczenia zaczy-
najace sie od liczby 40, w latach 50. dokonano przenumerowania o 1
(od 41). Linia Tuszyn - Kruszow nie byta eksploatowana w ruchu pa-
sazerskim.

Ozorkow

Aleksandréw

Brzeziny
Koluszki
Lutomiersk
Duzy Skret
PRNSREEEEEL Pabianice
Zdunska Wola
Linie podmiejskie (stan na 1.10.1998 r.) Tuszyn
Linie istniejace ‘Kruszéw
Linie zlikwidowane iy

4
............. Linie planowane 2km, Piotrkéw Trybunalski

Mapa potaczeri tramwajowych regionu f6dzkiego
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Typowy podmiejski pociag tramwajowy ztozony z wagonow typu Lilpop — lata 30.

teriatu. Whrew oczekiwaniom korzystajacych z tych udogod-
nien byto niewielu. W sprawozdaniach pisano, ze pasaze-
rowie, ktérych byto sta¢ na drozszy bilet woleli zaoszcze-
dzi¢ i jezeli byty wolne miejsca w klasie nizszej, to z nigj
korzystali.

Sukces finansowy pierwszych linii spowodowat, ze jej
koncesjonariusze coraz $mielej zaczeli rozwazac projekty
budowy kolejnych linii. Opublikowana w albumie wydanym
na X-lecie tWEKD mapa regionu tédzkiego przedstawia bar-
dzo ambitne plany rozbudowy linii w promieniu az 50 km
od centrum todzi. Oprdcz linii do Pabianic i do Zgierza ist-
niaty juz wtedy linie do:

— Konstantynowa (uruchomiona w 1907 r.),

— Aleksandrowa (1910 r.),

— Rudy Pabianickiej, obecnie w granicach administracyjnych
todzi (1910 r.).

Ponadto tWEKD posiadato juz koncesje na budowe i eks-

ploatacje linii do:

— Piotrkowa (koncesja z 1907 r.),

— Brzezin i Koluszek (1910 r.),

— Zdunskiej Woli (1910 r.),

— Ozorkowa jako przedtuzenie linii zgierskiej (1913 r.).

Ponadto konkurencyjne konsorcja czynity pézniej stara-
nia 0 budowe linii z Ozorkowa do teczycy oraz z todzi do
Tomaszowa.

Nie wszystkie plany zostaty zrealizowane, na co bez
watpienia miaty wplyw wybuchy obu wojen $wiatowych, czy
tez Swiatowy kryzys 6wczesnej gospodarki kapitalistycznej
na poczatku lat 30. ubiegtego wieku. W latach 30. pojawita
sie tez nowa alternatywa dla komunikacji tramwajowej —
autobusy, co wplyneto na weryfikacje planéw tWEKD.

Realizacja linii do Piotrkowa zostata rozpoczeta juz
w 1914 . — kilka dni po wybuchu wajny (!). Istniat juz wtedy
odcinek linii do Rudy Pabianickiej. W 1916 r. tramwaj do-
tart juz do Tuszyna. Ale nie byt to tramwaj elektryczny. Od
Rudy az do Tuszyna wagony ciagniete byly lekkiej konstruk-
cji parowozem. W okresie | wojny pozyskanie materiatow
elektrotechnicznych byto niemozliwe. Prawdopodobnie od
iskry parowozu spalita sie w 1917 r. niemal catkowicie osa-
da Rzgdéw, w ktdrej domostwa byly kryte strzecha. Stwo-
rzyto to jednak motywacje finansowa do przedtuzenia linii od
Tuszyna do Kruszowa. W Kruszowie bowiem znajdowata sie
cegielnia, a popyt na jej wyroby gwattownie wzrést w zwigz-
ku z odbudowa Rzgowa. Warto zaznaczyé, ze po liniach
tramwajowych byt wtedy prowadzony takze ruch towarowy.

Po zakonczeniu wojny okazato sie jednak, ze zmienity sie
realia gospodarcze i administracyjne. W odrodzonym pan-
stwie polskim centrum administracyjne regionu zostato prze-
niesione z Piotrkowa do todzi, sankcjonujgc tym samym ist-
niejace juz realia gospodarcze. Plany przedtuzenia linii do
Piotrkowa nie zostaly jednak zarzucone — brakowato tylko do
jej realizacji 25 km. W 1929 r. tWEKD wykupito waskoto-
rowa kolejke z Piotrkowa do Sulejowa, ale wkrétce wysta-
pito 0 zmiane koncesji z budowy linii tramwajowej na wa-
skotorowa kolejowa z Kruszowa do Piotrkowa. Wybuch
Il wojny $wiatowej pogrzebat jednak te plany na zawsze.
Ostatecznie na odcinku Tuszyn — Kruszéw komunikacji pa-
sazerskiej nigdy nie wprowadzono — nie zostata ona tez ze-
lektryfikowana i stuzyta tylko lokalnym przewozom towaro-
wym. Tory na tym odcinku rozebrano w czasie Il waojny.

Obie waojny stanety tez na przeszkodzie budowy linii do
Brzezin i dalej do Koluszek. Linia na odcinku do Brzezin miata
zostaé ostatecznie ukonczona w 1940 r. Rozpoczete zosta-
ly juz prace budowlane. Dzi§ jedynym $ladem po tych pra-
cach jest wiadukt nad torami kolejowymi na ulicy Brzezin-
skiej w todzi. Jako ciekawostke nalezy podac, ze linie te
projektowano zasila¢ ze wzgledu na jej diugo$¢ napieciem
1200 V.

Prace nad linig z Pabianic do Zdunskiej Woli nigdy sie
rozpoczely. Kryzys gospodarczy lat 30. silnie dotknat Zdun-
ska Wole i jej okolice, co miato wptyw na zanik motywacji
ekonomicznych do budowy tej linii. Ponadto w tym samym
czasie pojawily sie na tej trasie pierwsze autobusy. tWEKD
takze staneta do konkurencji z licznymi matymi firmami prze-
wozowymi i uruchomita regularne potgczenie autobusowe do
Sieradza przez Zdunska Wole.

Z projektéw sprzed | wojny w cato$ci zostato jedynie
zrealizowane przedtuzenie linii ze Zgierza do Ozorkowa, po-
czatkowo takze z trakcjg parowa.

W 1929 r. powstato jednak nieplanowane wcze$nigj
przedtuzenie linii z Konstantynowa do Lutomierska.

Studiujgc mape zrealizowanych i planowanych linii
tWEKD nietrudno sie oprze¢ wrazeniu, jakie robi ich da-
lekowzroczno$¢ i spéjnos¢ koncepcji rozwoju transportu
szynowego w regionie. Koncepcji na miare takze naszych
czaséw. Warto przytoczy¢ fragmenty wyktadu Wiestawa
Gerlicza, wieloletniego dyrektora tWEKD, wygtoszonego,
w1913 1.

(...) Pracujac od lat pietnastu w Towarzystwie (tWEKD),
ktore wziefo sobie za zadanie utworzenie sieci podmiejskich
kolei elektrycznych w todzi i dzisiaj juz prawie urzeczywist-
nifo swe zamiary, przekonatem Sig dostatecznie jak wielkg
role w zyciu ekonomiczno-spotecznym odgrywajg celowo
zaprojektowane | sprawnie dziatajgce komunikacje podmiej-
skie. (...) Jaka powinna by¢ kolej podmiejska? Wedfug mego
przekonania i dfugoletniego doswiadczenia kolej podmiejska
winna czyni¢ zadosS¢ nastepujgcym warunkom:

1) Linia kolejowa winna by¢ dostepna dla ludnosci, sta-
nowic fatwy facznik miedzy miastem i jego okolicami, a za-
tem winna posiadac wiele przystankéw i przebiegac wzdhuz
zaludnionych lub majacych dane do zaludnienia miejscowo-
Sci; wobec tego przewaznie tego rodzaju linie sg budowane
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wzdtuz szos lub szerokich drdg, bez naruszania rzecz prosta
czysto przejazdowych czesci tychze, lecz na bokach drdg, co
przy przymusowym wywiaszczeniu jest fatwe do wykonania.
Praktyka dowiodfa, Ze linie kolejowe w ten sposob zbudo-
wane nie tylko nie tamujg ruchu na drogach, lecz przeciw-
nie, znaczna cze$¢ ruchu przenosi sie na kolej, co ufatwia
utrzymanie szos i drog w nalezytym stanie,

(...) 3) W celu dobrego obstugiwania ludnosci, ruch na
linii podmiejskiej winien by¢ moZliwie czesty, czyli sktad po-
ciagéw winien by¢ maty, 1-2-3 wagony i pociggi winny od-
chodzi¢ z kraricowych punktow moZliwie czesto. Tak na przy-
ktad przy 15-minutowych przerwach miedzy pociggami
liczenie sie z rozktadem juz bywa zbyteczne, co znakomicie
utatwia ludnosci korzystanie z komunikacyi,

(...) 5) Taryfa przewozowa winna by¢ moZliwie niewy-
soka z ulgami dla biletéw abonamentowych miesiecznych,
rocznych, uczniowskich i dziecinnych; |...)

W strong tramwaju podmiejskiego

todzkie Elektryczne Koleje Dojazdowe od poczatku istnienia
byly odrebnym przedsiebiorstwem w stosunku do tramwa-
jow miejskich (Kolej Elektryczna tédzka — KEt), poza krét-
kim okresami w czasach obu wojen. Po zakonczeniu Il woj-
ny $wiatowej obie spdtki powrdcity do swoich dawnych
nazw i na krdtko wznowity dziatalno$é. Nadzorowat je Za-
rzad Przedsigbiorstw Migjskich m. todzi.

Z dniem 1 marca 1945 r. tWEKD powrdcita na krétko
(tak jak przed wojng) pod zarzad Ministerstwa Komunikacji,
gdzie wigczono jg do Dyrekcji Okregu Kolei Panstwowych
w todzi. Niedtugo potem, decyzja ministra przemystu z 18
kwietnia 1945 r., tramwaje i kolejka zostaly przejete przez
ministra komunikacji w przymusowy zarzad panstwowy.
Z dniem 23 maja 1945 r. Minister Komunikacji przekazat
swoje uprawnienia w stosunku do tramwajéw na rzecz Za-
rzadu miasta todzi. Kolejka dojazdowa natomiast pozostata
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Linia wgskotorowa

LODZ Pl. Wolnoéci —zGIERZ—OZORKOW M. Z. K.

Pociagi kursujgce tylko na odcinku £6dZ Pl. Wolno$ci —Zgierz (t. 222a)

Miejskie Zaklady Komunikacyjne] 1 | 2 | 3 | 4 | 1 2 1 31 4 ) 4] 21 3 ) 411
km
0| LODZ PL. WOLN- o 5.30] 6.10| 6.50] 7.30| 8.10| 8.50| 9.30/10.10|10.50|11.30|12. 10{12.50{13. 30
3| Julianéw ........ ¥ 5.42| 6.22| 7.02| 7.42| 8.22| 9.02| 9.42(10.22|11.02|11.42]12.22{13.02{13.42
5| Jagicllonska ..... 5.50| 6.30{ 7.10{ 7.50| 8.30| 9.10| 9.50(10.30|11.10{11.50({12.30{13.10{13.50
7| Chelmy.......... 5.55| 6.35| 7.15| 7.55| 8.35| 9.15( 9.55/10.35|11.15{11.55(12.35/13.15|13.55
9| Zgierz Magistrat .. 6.02( 6.42| 7.22| 8.02( 8.42| 9.22!10.02(10.42|11.22]12.02(12.42(13.22|14.02
12 | Proboszczewice L, 6.10] 6.50| 7.30| 8.10| 8.50| 9.30/10.10(10.50/11.30{12.10{12.50{13.30{14. 50
15| Luémierz ... . 6.18| 6.58| 7.38| 8.18| 8.58| 9.38|10.18(10.58]11.38[12.18(12.58|13.38|14. 18|
16 | Rosanéw ..... 6.22| 7.02| 7.42| 8.22| 9.02| 9.42(10.22|11.02(11.42(12.22/13.02|13.42|14.22
19 | Slowik Szkola @ 6.28| 7.08| 7.48| 8.28| 9.08| 9.48/10.28|11.08|11.48(12.28(13.08|13.48|14.28
22 | Ozorkéw Las..... 6.37| 7.17| 7.57( 8.37| 9.17| 9.57|10.37(11.17({11.57|12.37(13.17|13. 57|14 .37,
24| OZORKOW MZK P 6.44) 7.24| 8.04| 8.44] 9.24110.04110.44|11.24|12.04|12.44113. 24| 14.04|14. 44
— | Kro$niewiceM. 303 b p 850 — | — | — | — | — j12.24] — | — ' 14.52) — | — | —

Ciag dalszy

Miejskie Zaklady Komunikacyjne| 2 3 ) 4 I 1 2 | 3 1 4 1 1 12 | 3 1 41 2
km
0| LODZPL. WOLN. o 14.10{14.50{15.30(16.10{16.50|17.30(18.10|18.50{19.30|20.10(20. 50|21. 30|22. 10|
3| Julianbw ........ ¥ |14.22(15.02]15.42(16.22(17.02|17.42|18.22|19.02(19. 42|20.22{21.02|21. 42|22, 22
5| Jagiellofiska ..... 14.30/15.10|15.50(16.30{17.10{17.50|18.30{19. 10{19.50|20.30{21. 10{21. 50|22. 30
7| Chelmy ........ 14.35/15.15|15.55{16.35|17.15|17.55|18.35[19. 15[19.55[20.35|21. 15|21.55|22. 35
9| Zgierz Magistrat .. 14.42[15.22(16.02[17.42|17.22|18.02|18.42(19.22(20.02(20.42|21.22|22.02|22. 42
12| Proboszczewice L. 14.50]15.30|16.10{17.50{17.30{18.10|18.50{19.30{20. 10|20.50|21.30{22. 10{22. 50
15| Luémierz ........ 14.58(15.38(16.18[17.58/17.38|18.18|18.58(19.38|20. 18/|20.58|21. 38|22. 18/22. 58
16 | Rosanéw ........ 115.02|15.42(16.22|17.02(17.42|18.22|19.02(19.42|20.22(21.02|21.42(22. 22|23.02
19| Slowik Szkola .... 15.08|15.48{16.28|17.08[17.48|18.28(19.08|19.48(20.28|21.08|21.48|22. 28,23.08,
22| Ozorkéw Las ..... v [15.17[15.57|16.37({17.17|17.57[18.37|19.17|19.57|20.37|24.17(21.57|22.37(23.17
24| OZORKOW MZK P 15.24]16.04[16.44]17.24118.04118.44(19.24120.04(20. 44121, 24(22.04|22. 44123 . 24/
— | Krosniewice M. 3030 p V17311 — | — | — | — | — | — | — | — 123.221 — | — | —

Rozklad jazdy (wycigg z rozkfadu sieciowego) pociagéw tramwajowych do Ozorkowa z 1948 r, wtedy jeszcze pod zarzadem Minister-

stwa Komunikacji

Linie tramwajowe podmiejskie — dane statystyczne

Linia Dtugo$é [km] Czas przejazdu [min] Predko$¢ handlowa [km/h]  Czestotliwo$é [min]
ogétem w granicach ogétem w granicach na calej poza granicami  w szczycie poza
todzi todzi linii todzi szczytem
41 tddz - Pabianice 15,0 6.3 49 16 18,4 15,9 20 30
43 tddz - Lutomiersk 23.9 12,2 74 37 19,4 19,0 ~60 ~60
43bis tddz - Konstantyndw 16,2 12,2 52 37 18,6 16,0 15 ~60
45 todz - Zgierz 9,5 6,5 31 23 18,5 22,5 10 20
46 tddz - Ozorkow 25,5 6,5 69 23 22,2 24,8 16 40
todz - Rzgow - Tuszyn - Kruszéw 22,3 7.3 Linia zlikwidowana
todz - Aleksandrow 1.4 9,4 Linia zlikwidowana
t6dz - Brzeziny - Koluszki 29.8 11,3 Projekt niezrealizowany
Pabianice - Zduniska Wola 32,3 - Projekt niezrealizowany
its 1-2 /2001
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w jego gestii jeszcze do 1 stycznia 1947 ., kiedy to iona
zostata przekazana Zarzadowi miasta todzi jako sprawuja-
cemu nadal przymusowy zarzad panstwowy. Ten nieuprawo-
mocniony w pefni twdr organizacyjny otrzymat nazwe tddz-
kie Zaktady Komunikacyjne. Pod nazwa ta funkcjonowat od
6 stycznia 1947 r. do 1 maja 1948 r.

Ta sytuacja prawna sprzyjata potaczeniu tramwajéw i ko-
lejki dojazdowej w jedng cato$¢. Zanim to jednak nastapito,
Gtéwna Komisja ds. Upafistwowienia Przedsigbiorstw
21 pazdziernika 1947 r. upanstwowita obie spétki, bez od-
szkodowania. Pofaczenie nastapito 1 stycznia 1948 r.

Oredownikiem potaczenia byt dwczesny prezydent mia-
sta todzi. Spotkat sie jednak ze sprzeciwem tddzkiej Woje-
wodzkiej Rady Narodowej, ktéra chciata przejaé kontrole nad
liniami podmigjskimi. W planach rady lezata m.in. realizacja
linii do Zdunskiej Woli i Piotrkowa. Realizacja tych zamie-

@ 4
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Ozorkéw — 1974 r., kraricéwka linii 46 przy stacji koricowej Kujawskiej Kolejki
Waskotorowej, tramwaje i pociggi koriczyty bieg przy tym samym peronie, co ufa-
twiato przesiadanie sie; w pozniejszych latach linie waskotorowa skrécono do sta-
cji Ozorkéw normalnotorowej linii PKP — Sladem Zzlikwidowanej linii utoZono tory
tramwajowej, niestety kryzys gospodarczy poczatku lat 90. spowodowat zamknig-
cie wielu fabryk w Ozorkowie | utrate motywacji ekonomicznej do przedtuzenia
linii do samej stacji PKP

Miasto Konstantynéw w ramach remontu ulic modernizuje réwniez torowiska tram-
wajowe

rzen miata nastapi¢ przy wspotpracy zarzgdéw miast i po-
wiatdw, przez ktére linie te mialy przebiegaé. Zarzad m. to-
dzi twierdzit, ze samorzady tych matych jednostek admini-
stracyjnych nie zdotajg zdoby¢ wigkszych kredytéw
niezbednych dla rozbudowy i eksploatacji tak duzego przed-
siebiorstwa komunikacyjnego. Wojewddzka Rada Narodowa
interweniowata w tej sprawie w Centralnym Urzedzie Pla-
nowania oraz w Ministerstwie Komunikacji, ale ostatecznie
racje przyznano Zarzadowi miasta todzi, ktéry na swoim po-
siedzeniu 5 listopada 1948 r. zatwierdzit statut organizacyj-
ny przedsiebiorstwa miejskiego pn. Miejskie Zaktady Ko-
munikacyjne w todzi. 1 stycznia 1951 r. nastapita zmiana
nazwy na Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
w todzi. Pod tym szyldem przedsighiorstwo funkcjonowato
do 1992 r.

Oznaczato to jednak zaniechanie ambitnych planéw roz-
woju potgczen regionalnych. Od tego momentu zaczefa funk-
cjonowac tez nazwa — tramwaje podmiejskie.

Ukfad linii podmiejskich pozostat jednak niezmieniony
przez nastepne dziesieciolecia. Powoli jednak upodabnialy sie
one jednak do linii miejskich takze pod wzgledem unifikacji
eksploatowanego taboru z taborem miejskim. Ostatnie tra-
dycyjne podmiejskie wagony zostaty wycofane z eksploata-
cji na poczatku lat 70.

Ale juz w kofcu lat 70. rozpoczat sie proces kurczenia
sie sieci podmiejskich linii. Pierwsza linig, ktéra
likwidowano etapami byfa linia do Tuszyna. W 1978 r. zli-
kwidowano odcinek Rzgéw — Tuszyn w zwiazku z rozbudo-
wa drogi szybkiego ruchu nr 1 w kierunku Katowic (odci-
nek Tuszyn — Kruszéw zlikwidowano podczas Il wojny).
W 1992 r. zawieszono ruch na odcinku Ruda — Rzgdw,
aw 1996 r. na pozostatym odcinku znajdujgcym sie w gra-
nicach todzi. Zawieszono takze ruch na linii do Aleksandro-
wa (1991 r.), chyba troche przedwczesnie — dzis mieszkan-
cy Aleksandrowa chcg na pamigtke dawnych czasow
w centrum miasta na pozostalym odcinku toréw ustawié¢ wa-
gon — pomnik.

W strong tramwaju regionalnego
W 1991 r. Rada Miejska w todzi podjefa uchwate w spra-
wie wyboru przez gmine t6d7 organizacyjno-prawnej formy
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie lokalne-
go transportu zbiorowego, wykonywanego do tej pory przez
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w todzi. W wyni-
ku tego powstato w 1992 r. nowe przedsighiorstwo pod
nazwg MPK-tddz Spétka z 0.0. Wszystkie udziaty kapitatu
zakladowego objeta Gmina t6dz. Poza obszarem dziafalno-
$ci nowej spétki znalazly sie podmiejskie linie tramwajowe.
Do ich eksploatacji utworzono dwie inne spétki: Miedzy-
gminng Komunikacje Tramwajowa Spétka z 0.0. (MKT),
zarejestrowang 10 maja 1993 r., oraz Tramwaje Podmiej-
skie Spotka z 0.0. (TP) zarejestrowang 10 stycznia 1994 r.
Zatozycielami MKT sg miasto i gmina Zgierz, miasto
Ozorkéw oraz gmina tddz. Spétka rozpoczeta dziatalnosé
1 listopada 1993 r., przejmujac linie zgierska (nr 45), ozor-
kowska (nr 46) oraz nocng na tej trasie (nr 101). W mie-
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sigc pdzniej (1 grudnia 1993 r.) przejeta réwniez linie pabia-
nickg nr 41 i 41 bis.

Zatozycielami spétki Tramwaje Podmiejskie sg gminy
Konstantyndw, Lutomiersk i tddz. Spétka rozpoczeta dziatal-
nos¢ 1 lutego 1994 r. i eksploatuje wytacznie linie konstan-
tynowsko-lutomierska o numerach 43 i 43 bis.

Obu spotkom zostaty przekazane nieodptatnie budynki
i tabor do obstugi tych linii. Obie spotki do obstugi linii pod-
miejskich otrzymaty najstarszy tabor z lat 70. — przewaznie
wagony przegubowe serii 803N. Kazda z tych spétek ma
wiasng zajezdnie.

Whrew pesymistycznym prognozom obie spétki prze-
trwaty najgorszy okres, w tym konkurencje zywiotowo roz-
wijajacej sie prywatnej komunikacji autobusowej wzdtuz ich
linii. Stopniowe] poprawie ulegta tez ich oferta przewozowa.
Zwiekszyta sie przede wszystkim czestotliwo$¢ kursowania
pociggdéw: na linii 45 do Zgierza co 10 min w godzinach
szczytu (poza szczytem co 20 min), do Ozorkowa zaleznie
od pory dnia od 16 do 40 min, do Pabianic co 20 min, do
Konstantynowa co 15 min w szczycie. Tak duza czestotli-
wos¢, jak na linie podmiejskie, jest ich duzym atutem w kon-
kurencji z nieregularnym ruchem autobusowym, ktdre ponad-
to zatrzymuja sie tylko w gtéwnych punktach trasy.

Zadowalajaca jest tez rentowno$¢ tych linii. Przewozy
pasazeréw utrzymuja sie od kilku lat na niezmienionym po-
ziomie.

Najwazniejszym jednak atutem tych linii jest znaczne
zainteresowanie ich losem wiadz samorzadowych gmin,
przez ktére one przechodza. Dla Zgierza, Pabianic, Konstan-
tynowa, Lutomierska i Ozorkowa linie tramwajowe stanowig
podstawe ich systemu transportu publicznego. Wiadze Zgie-
rza rozwazaja takze wybudowanie odgatezienia od obecnej
linii w kierunku nowego osiedla na pétnocy miasta. Linia nr
41 przebiega wzdtuz catych Pabianic i stanowi gtéwny cigg
komunikacyjny tego miasta. Takze w granicach administra-
cyjnych todzi pociggi tych linii stanowig wazny element
systemu transportowego. Od poczatku br. linie nr 43 i 43 bis
przecinajg cate miasto z zachodu na wschdd do krafcowki
na Stokach, a pociagi kursujg w godzinach szczytu co
15 min.

Gtéwnym ciggiem komunikacyjnych pozostaje jednak kie-
runek pétoc-potudnie. To wzdiuz niego przemieszczaja sie
najwieksze potoki podrdznych. Pomyst tramwaju regionalne-
go powstawat od paru lat w Zarzadzie Miasta todzi, jego
wspdtinicjatorami sg takze gminy potozone wzdtuz jego przy-
szlej trasy.

Whrew pozorom realizacja projektu nie jest trudna ani
zbyt kosztowna. Projekt polega na potaczeniu dwoch samo-
dzielnych obecnie linii do Pabianic oraz do Zgierza i do Ozor-
kowa. Obecnie linie te koicza sie: pabianicka na potudniu
todzi, a zgierska i ozorkowska na pétnocnej granicy Sciste-
go centrum miasta. Jest to w tej chwili historyczna zaszto$¢
bardzo niedogodna dla pasazeréw. Pofaczenie tych linii w je-
den cigg, prowadzacy istniejacym ukltadem torowym przez
centrum miasta, bez watpienia zwigkszytoby ich atrakcyj-
no$¢. Nie bez wptywu byloby to takze dla tramwajéow miej-

MKT Sp. z 0.0. dokonuje sukcesywnej modernizacji tramwajow typu 803N

skich, ktére mogtyby skorzysta¢ ze zwigkszonych potokdw
pasazeréw w punktach przesiadkowych.

Drugim elementem tego projektu jest modernizacja to-
row tych linii. Na odcinku w granicach administracyjnych
todzi, poza pewnymi fragmentami, stan torowisk jest do-
bry. Dobry jest takze we fragmentach stan torowisk na te-
renie Pabianic i Zgierza. W Zgierzu ich cze$¢ zostata prze-
budowana w ostatnich latach w ramach porzadkowania
uktadu komunikacyjnego miasta. Poprawa stanu torowisk
znaczaco wplynetaby na skrécenia czasu przejazdow. Dodat-
kowym atutem dla tramwaju jest systematyczne pogarsza-
nie sie warunkéw przejazdu po zattoczonych drogach dojaz-
dowych do todzi z pétnocy i potudnia. Stan ten, mimo
prowadzonych inwestycji drogowych, w najblizszych latach
bedzie sie tylko pogarszat.

Trzecim elementem jest zakup nowego taboru. Obecny
tabor to tramwaje typu 803N z potowy lat 70. Mimo ich
remontéw i prowadzonych modemizacji, czas ich eksploataci
zbliza sie ku koncowi. Ponadto na trasie w granicach todzi
nie moga one ustgpowa¢ parametrami ruchowymi i stan-
dardem w miare nowym ($rednia wieku ponizej 15 lat) tram-
wajom miejskim typu 805N.

Projekt tramwaju regionalnego ma mocne podstawy
ekonomiczne, przy jednoczesnym duzym zaangazowaniu
wiadz samorzadowych. Przewiduje sie jego uruchomienie
w 2005 r. Operator tej linii wybrany zostatby w drodze prze-
targu, a w zamian za inwestycje uzyskatby wieloletnig kon-
cesje — tak, jak 100 lat temu.

1]

W artykule wykorzystano ma- Eddzka podmiejska
terialy z ksigzki tddzkie tram- FapRCia lamiajow "
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