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Stowa kluczowe: Kanat Elblgski, metoda kosztow podrozy, wycena srodowiska

Streszczenie

Polderowe urzadzenia wodnomelioracyjne zapewniaja odwodnienie obszarow depresyjnych
i przydepresyjnych i tym samym umozliwiaja prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej na tych obsza-
rach. Przestrzen polderowa taczy sie najczesciej z funkcjami rolniczymi. W warunkach Zutaw Wisla-
nych obszary te moga jednak petni¢ inne funkcje, czego przyktadem jest turystyczne wykorzystywa-
nie Kanatu Elblaskiego. W ramach przeprowadzonych w 2003 r. badan dokonano wyceny warto$ci
turystycznej Kanatu Elblaskiego metoda kosztow podrozy. Umozliwito to okreslenie wartosci tego
obiektu na podstawie jego uzyteczno$ci, wyrazonej przez sklonnos¢ do zaptaty. Badajac popyt na
ustugi rekreacyjne Kanatu, wyrdzniono trzy grupy uzytkownikéw: turysci korzystajacy ze statkow
Zeglugi Ostrodzkiej, indywidualni zeglarze oraz wedkarze. Catkowita warto§¢ turystyczna Kanahu,
obliczona jako skapitalizowana warto$¢ rocznej wartosci ustug Kanatu, zalezy od przyjgtej stopy
procentowej. W przypadku stopy procentowej 3,2% warto$¢ ta rowna si¢ 328 tys. zt, stopy procento-
wej 4% — 282 tys. zt, a stopy procentowej 8% — 160 tys. zt.

WSTEP

Oszacowanie wartosci turystycznej Kanatu Elblaskiego miato kilka celow i wigze sig
z kilkoma problemami. Kanat jest obiektem przyrodniczo-technicznym, potozonym
w wigkszosci na obszarach wiejskich. Waloryzujac i oceniajac wszystkie obszary, w tym
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wiejskie, podaje si¢ m.in. warto$¢ majatku potozonego na tych obszarach na podstawie
dostgpnych informacji statystycznych. Majatek ten obejmuje jednak tylko $rodki trwale
wykorzystywane bezposrednio w procesach produkcyjnych. Nie uwzglgdnia si¢ w tym
majatku zasobow przyrodniczych (kapitatu naturalnego) czy tez przyrodniczo-technicz-
nych, takich jak Kanat Elblaski. Brak obiektywnej oceny i waloryzacji obszarow nie ufa-
twia racjonalnego gospodarowania nimi i okreslenia strategii ich rozwoju. Na obszarach
wiejskich generalnie przyjmuje sig¢, ze udziat funkcji rolniczych bedzie si¢ zmniejszat na
rzecz pozarolniczych, w tym turystycznych. Przeprowadzone badania i szacunki dostarcza-
ja wskazan metodycznych i informacji do oceny tych procesow oraz zasobow bioracych
w nich udziat i efektow z nich wynikajacych.

Kanat Elblaski istnieje w obecnej postaci dzigki obwatowaniom jeziora Druzno i polde-
rom, przez ktore prowadzi jego trasa (razem ok. 47 km). Obwatowania te nie tylko chronia
sasiednie obszary przed zatopieniem, ale i warunkuja istnieniec Kanalu w obecnym ksztat-
cie. Oceniajac znaczenie poszczegdlnych obwatowan, a tym samym decydujac o alokacji
srodkow na ich utrzymanie, powinno si¢ bra¢ pod uwagg ich istotne dodatkowe funkcje,
W czZym moga pomoc prezentowane nizej wyniki badan.

Kanat Elblaski jest dobrem spotecznym, utrzymywanym ze §rodkdéw publicznych przez
shuzby panstwowe. Ustalenie jego wartosci i procedury z tym zwiazane moga shuzy¢ po-
prawie gospodarowania takimi i podobnymi zasobami oraz wskazywac bardziej szczego-
towo ich beneficjentow. Waznym celem pracy bylo tez doskonalenie metodyczne i organi-
zacyjne badan, opartych na w miar¢ prostym ogdlnym algorytmie obliczen, ale zwiazanych
z wieloma réznorodnymi zrédtami informacji 1 wynikajacymi z tego wieloma szczegodto-
wymi szacunkami i obliczeniami.

PRZEGLAD METOD OBLICZENIOWYCH

Metody wyceny dobr i ustug nierynkowych, gtéwnie przyrodniczych, moga byé wyko-
rzystywane jako samodzielne narzedzia ekonomiczne lub moga by¢ elementem metody
analitycznej, okreslanej jako analiza kosztéw i korzysci (CBA). CBA znajduje zastosowa-
nie glownie w trakcie podejmowania przedsigwzig¢ finansowanych z funduszy publicz-
nych. Istota tego podejscia i stosowanych w nim metod jest okreslenie warto$ci pieni¢znych
naktadow i efektow wynikajacych z zasobdw naturalnych. Przyktadem wykorzystania me-
tody CBA jest analiza kosztow i korzysci wynikajacych z renaturacji rzeki Skjern w Danii
[DUBGAARD, 2004]. W wyniku realizacji projektu 1750 ha (z 2200 ha objgtych projektem)
zostato przeksztatlconych z trendw uprawnych w naturalne pastwiska, uprawiane eksten-
sywnie. Zmiana ta wymusita wyptat¢ odszkodowan wtascicielom gruntow w wysokosci od
1450 do 2580 DKK w zaleznosci od rodzaju gleby. Innymi kosztami wynikajacymi z pro-
jektu byly koszty jego wdrozenia i utrzymania, w tym takze koszty monitoringu i progra-
mow edukacyjnych. Przeksztalcenie terenow uprawnych przyniosto wiele pozytywnych
nastgpstw, wérdd ktorych mozna wymienié: zmniejszenie kosztdw ochrony przeciwpowo-
dziowej, ograniczenie zanieczyszczenia wod substancjami biogennymi, produkcjg trzciny,
mozliwo$¢ uprawiania myslistwa i wedkarstwa, zwigkszenie bioréznorodnosci siedlisk.
W zaleznos$ci od przyjetej stopy dyskontowej R obecna warto$¢ przedsigwzigcia wyniosta
228 mln DDK (gdy R =3%) i 1 mln DDK (gdy R = 7%).
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Zasoby srodowiska petnia nastgpujace podstawowe funkcje:
— sa naktadami (surowcami) w produkcji i wchodza w sktad produktéw finalnych;
— dostarczaja surowcow do konsumpcji bezposredniej: powietrza do oddychania, wody do
gospodarstw domowych i rekreacji itp.;
— satzw. ,ujemnymi” nakladami w wielu procesach produkcyjnych jako odbiorniki zanie-
czyszczen z produkcji (np. woda i powietrze);
— tworza i podtrzymuja ekosystemy.

Powyzsze funkcje srodowiska wplywaja posrednio lub bezposrednio w sposob pozy-
tywny lub negatywny na dobrobyt spoteczny. Funkcje srodowiska i zasoby, ktore je pelnia,
sa wigc w rzeczywistosci takze dobrami lub ustugami ekonomicznymi. Ich uzywanie nie
jest na ogot potaczone z transakcjami rynkowymi i w rezultacie nie maja rynkowo ustalone;j
wartosci, tzn. ceny.

Istnieja rézne metody umozliwiajace okre$lenie wartosci Srodowiska — zardéwno
z punktu widzenia konsumenta, jak i producenta. Jedna z metod najczgéciej stosowanych
przez ekonomistow srodowiska jest metoda kosztow podrozy (TCM) [SCHECHTER, 1996].
Metoda ta opiera si¢ na zatozeniu, ze o wartosci przypisywanej Srodowisku przez ludzi
$wiadczy czas przeznaczony na dojazd do miejsc przyrodniczo atrakcyjnych oraz koszty
zwiazane z podréza. Metoda TCM rozwingla si¢ i byta stosowana glownie w USA do po-
miaru wartosci miejsc rekreacji masowej, przede wszystkim do wyceny takich obiektow
naturalnych, jak parki narodowe, rezerwaty przyrody itp. Stosowano ja rowniez do badania
popytu na dobra §rodowiska, wykorzystywane jako naktady dziatalnosci rekreacyjnej, np.
spacerow, obozowania, wedkarstwa, ptywania, obserwacji dzikiej przyrody. Wartos¢ eko-
nomiczna dobra Srodowiskowego, szacowana wedlug tej metody, sklada si¢ z sumy
wartosci:

— czasu spedzonego na dzialalnosci rekreacyjnej,

— kosztow przejazdu,

— rbéznicy w kosztach utrzymania poza domem i w domu, w tym takze oplaty za wstep
i innych optat miejscowych.

Przeksztatcona i doskonalona metoda TCM jest tez wykorzystywana do bardziej zto-
zonych dziatan, np. do szacowania warto$ci poprawy jakosci dobr srodowiska. Za jej po-
moca mozna oszacowac np. przesuwanie krzywej popytu wskutek poprawy jakosci zasobu
swiadczonego ta ustuga (np. wzrost liczby odwiedzajacych park dzigki poprawie jakosci
wod).

Ostatecznym celem badan realizowanych metoda TCM jest wyznaczenie krzywej po-
pytu na walory rekreacyjne danego miejsca czy zasobu P, traktowanej jako funkcja catko-
witych kosztow podrézy C i liczby wizyt w danym okresie, najczesciej w ciagu roku Q
(rys. 1).

Globalna sktonno$¢ do zaptaty to, w ujeciu graficznym, powierzchnia pod krzywa po-
pytu, za§ matematycznym — catka oznaczona w przedziale od 0 do punktu zetknigcia si¢
krzywej popytu z osia odcigtych, czyli punktu, w ktorym popyt spada do zera. Wartos¢ ta
moze by¢ traktowana jako korzy$é roczna z tego miejsca i poddawana kapitalizacji z zasto-
sowaniem odpowiedniej stopy procentowe;j.

Istnieja dwie techniki obliczen krzywej popytu w metodzie TCM:

— techniki strefowych kosztow podrozy,
— techniki indywidualnych kosztow podrozy.
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Koszty podrézy C

Travel cost C

Liczba wizyt Q
Number of visits Q

Rys. 1. Krzywa popytu na walory rekreacyjne danego obszaru w metodzie TCM

Fig. 1. Demand curve for recreational values of the studied area in the TCM method

W pierwszym przypadku rozpoczyna si¢ od wykreslenia koncentrycznych okrggdw
wokot danego miejsca, oznaczajacych czas dotarcia do niego. Badania wskazuja strefg,
z ktorej przyjechali zwiedzajacy, sumuje si¢ w nich liczbg odwiedzin w kazdej strefie. Za
pomoca analizy regresji ustala si¢ zalezno$ci migdzy liczba odwiedzajacych dana strefe
a kosztem podro6zy i innymi zmiennymi (np. dochodami, wyksztatceniem).

Bardziej szczegotowym badaniem jest technika indywidualnych kosztow podrozy,
oparta na badaniach ankietowych. W badaniach tych pyta si¢ pojedyncze osoby o liczbe
wizyt w ciagu roku, koszty przejazdu, utracone zarobki, koszty czasu, koszty noclegow,
bilety wstgpu i inne optaty miejscowe. Ta metoda zostata tez zastosowana do wyceny war-
tosci turystycznej Kanatu Elblaskiego. Ze wzgledu na znaczny udziat cudzoziemcow wsrod
badanych ankieta byta sformulowana w jezyku polskim i angielskim.

W Polsce eksperymenty z technikami wyceny rozpoczely si¢ w latach 90. XX w. w War-
szawskim Os$rodku Ekonomiki Ekologicznej (WOEE), dziatajacym przy Uniwersytecie
Warszawskim. W ramach tych prac w 1996 r. obliczono szacunkowo warto$¢ wody oligo-
censkiej, dostepnej bezplatnie w ujgciach publicznych w Warszawie. Rownolegle z metoda
wyceny warunkowej przeprowadzono takze badania z wykorzystaniem TCM [BARTCZAK,
1997]. Dzigki odpowiedziom na pytania o odlegto$¢, srodek lokomocji iczas podrozy
oszacowano warto$¢ wody na 8 gr-I™. Warto$é ta bylo ok. 100 razy wicksza od ceny wody
dostarczanej przez wodociagi miejskie. Innym przyktadem wykorzystania metody kosztow
podrézy sa badania dotyczace wyceny Pieninskiego Parku Narodowego, przeprowadzone
w 2000 r. pod kierownictwem PANASIUKA [2001]. Zgodnie z przeprowadzonymi oblicze-
niami roczna warto$¢ ushug $wiadczonych przez ten Park wynosi 131 mln zt.

OBIEKT BADAWCZY

Kanat Elblaski jest jednym z najciekawszych pod wzglgdem technicznym i krajoznaw-
czym szlakiem wodnym nie tylko w Polsce, ale i w skali $wiatowej (rys. 2). Powstate
w XIX w. unikalne urzadzenia, jakimi sa znajdujace si¢ tu pochylnie oraz inne obickty,
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Kanat Ostréodzko—Elblaski
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Rys. 2. Polozenie geograficzne Kanatu Elblaskiego; zrodto: JANUSZEWSKI [2001]

Fig. 2. Geographical position of the Elblag Canal; source: JANUSZEWSKI [2001]

i urozmaicony krajobraz na trasie, stanowia duza, jedyna tego typu w Europie, atrakcje
turystyczng. Kanat ten jest najdtuzszym kanatowym szlakiem zeglownym w Polsce. Laczna
dhugos$¢ jego zasadniczych odcinkdéw wynosi 129,8 km. Wliczone sa w to dwa jeziora oraz
trzy odgatezienia Kanalu. Glowny odcinek Ostroda—Elblag ma 80,4 km, odcinek Mi-
tomtyn—Ttawa — 32,5 km, a Ostréda—Stare Jablonki—Staszkowo — 16,9 km.

Budowg Kanahu rozpoczeto na poczatku XIX w. Pierwsze zatozenie przewidywato bu-
dowg szeregu drewnianych §luz komorowych (od 35 do 40 $luz o spigtrzeniu 2,5-2,8 m), za
pomoca ktorych miata by¢ pokonana réznica poziomoéw migdzy jeziorem Druzno a jezio-
rami Pojezierza, wynoszaca 99,5 m. Po wybudowaniu pierwszych 5 §luz zaniechano dalsze;j
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budowy, na co wpltyw mialy przewidywane ogromne koszty eksploatacji tak duzej liczby
sluz.

W latach 1837—-1844 holenderski inzynier, J. Steenke, opracowal nowy projekt Kanatu
Elblaskiego, proponujac pokonanie spadu mig¢dzy jeziorami za pomoca nieznanych dotych-
czas w Europie Srodkowej pochylni statkowych (fot. 1). Zaprojektowane pochylnie umoz-
liwity przemieszczanie (po szynach na zboczach o wysokosci 13-25 m) statkdow o nosnosci
do 50 t, doplywajacych od dotu Iub od géry. Laczny czas przejazdu przez wszystkie pigé
pochylni wynosit 110—120 minut. Budow¢ Kanatu wznowiono w 1852 r. Do 1860 r. wyko-
nano 4 pochylnie: Buczyniec — rdznica poziomu 20,6 m, Katy — réznica poziomu 18,9 m,
Olesnica — roznica poziomu 24,2 m oraz Jelenie — r6znica poziomu 22,0 m, a w latach
1872—1881 4 §luzy: Mitomtyn, Ostroda, Zielona, Mata Ru$ i pochylnia Caluny, ktéra za-
stapita istniejace juz drewniane $luzy komorowe. Zrédtem napedu wozkow, umozliwiaja-
cych transport pionowy jednostek, jest energia wody wynikajaca z réznicy poziomu na
stanowisku gornym i dolnym. Jedynie pochylnia w Catunach jest wyposazona w elektrycz-
ng turbing Francisa [JANUSZEWSKI, 2001].

Fot. 1. Pochylnia w Buczyncu; zrodlo: http://www.gliwiczanie.pl/Reportaz/kanal elblaski/
buczyniec 02.htm

Photo 1. Ramp in Buczyniec; source: http://www.gliwiczanie
pl/Reportaz/kanal elblaski/buczyniec 02.htm
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Budowa Kanatu miata na celu przys$pieszenie postepu gospodarczego czgsci regionu
olsztynskiego, w ktorym ze wzgledu na bogate zasoby lesne i obfito§¢ ptodéw rolnych
trzeba bylo zapewni¢ mozliwos¢ transportu. Przed wybudowaniem kolei i w warunkach
zupelnego braku dréog wodnych towary te nie mogly konkurowaé z towarami przewiezio-
nymi do portow w Elblagu i Gdansku transportem wodnym — znacznie tanszym od trans-
portu kolowego, wykorzystujacego wowczas wyltacznie site zwierzgca. Zamiar ozywienia
zycia gospodarczego na terenach potozonych w stosunkowo niewielkiej odleglosci od por-
towego Elblaga nie byt jednak jedynym bodzcem do powstania projektu budowy Kanatu.
Na decyzji o budowie zawazyl réwniez dynamiczny rozwoj przemystu szkutniczego
i stoczniowego w samym Elblagu. Przemyst ten wymagal znacznej iloéci wysokiej jakosci
drewna, ktorego duze niewykorzystane zasoby znajdowaly si¢ na terenic Pojezierza Itaw-
skiego.

Wraz z rozwojem transportu kolejowego i samochodowego znaczenie gospodarcze
Kanalu malato i juz w latach 30. XX w. postrzegany byt przede wszystkim jako atrakcyjny
krajobrazowo zabytek techniki. W 1978 r. znalazto to formalne potwierdzenie, gdy catosé¢
jego infrastruktury zostata wpisana do rejestru zabytkow. Dzi§ Kanat jest uzytkowany wy-
tacznie w celach turystycznych. Regularne rejsy pasazerskie obstuguje Zegluga Ostrodzko-
-Elblaska, bedaca oddziatem Zaktadu Komunikacji Miejskiej (ZKM) w Ostrodzie. Podsta-
wowym taborem plywajacym jest pi¢é statkow o napedzie spalinowym typu SPJK, wybu-
dowanych w latach 1965-1966 w Krakowskiej Stoczni Rzecznej. Zostaty one zaprojekto-
wane specjalne z mys$la o pracy na Kanale z uwzglednieniem maksymalnych dopuszczal-
nych tu parametréw. Kazdy z nich moze zabra¢ na pokfad do 65 pasazerow, wszystkie
nosza nazwy ptakéw wodnych: ,,Birkut", ,,Kormoran”, ,,Labedz”, ,,Marabut” i ,,Pingwin”.

Obecnie administratorem Kanalu w imieniu Skarbu Panstwa jest Okregowa Dyrekcja
Gospodarki Wodnej w Gdansku.

O znaczeniu tego obiektu dla kultury i dziedzictwa Polski §wiadczy fakt, ze Kanat El-
blaski zostal wybrany w plebiscycie ,,Rzeczypospolitej” do grona siedmiu cudéw Polski.
W tym internetowym konkursie, w ktorym wzigto udziat przeszto 82 tys. osob (kazdy mogh
glosowac tylko raz), Kanat zajat 5. miejsce — wyprzedzajac m.in. tak znane polskie zabytki,
jak: Stare Miasto w Gdansku, klasztor jasnogorski czy Lazienki Krolewskie [Oto siedem
cudéw...,2007].

METODY BADAN

Kanatl Elblaski jest obiektem techniczno-przyrodniczym o funkcjach rekreacyjnych.
Niemozliwe jest wydzielenie z niego urzadzen polderowych, zwiazanych z nim zaré6wno
w zakresie technicznym, funkcjonalnym, jak i ekonomicznym. Urzadzenia polderowe sta-
nowia integralng cz¢$¢ Kanahu, a jednoczesnie i przede wszystkim sa elementem ochrony
przeciwpowodziowe]j. Mozna je traktowac jako element infrastruktury technicznej o wielo-
funkcyjnym znaczeniu. Badajac popyt na ustugi rekreacyjne Kanatu, a tym samym zwiaza-
nych z nim urzadzen polderowych, ustalono trzy glowne grupy uzytkownikow:

— turysci korzystajacy ze statkoéw Zeglugi Elblasko-Ostrodzkiej lub innych przewoznikow,
— zeglarze,
— wedkarze.
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Wartos$¢ roczna Kanatu Elblaskiego obliczono wedlug wzoru, okreslajacego popyt na
jego ushugi rekreacyjne [LIZINSKI, 2007]

W,=L.(P+Z+M)+L,(P.+K_ +M)+L,(K, +S, WS)+OP (1)

gdzie:
W,. — warto$¢ roczna Kanatu Elblaskiego,
L;; — liczba turystow korzystajacych z zeglugi pasazerskiej,
P — Kkoszty przejazdu w przeliczeniu na jedna osobg,
Z  — utracone zarobki na osobg,
M - oplaty miejscowe (noclegi, foldery i inne),
L, — liczba jednostek ptywajacych (todzi prywatnych lub czarterowanych do uzytku
wakacyjnego),
P, — koszty podrozy zatogi,
K., — koszty czarteru (1 dzien),
M, — koszty miejscowe zatogi,
L, — liczba wedkarzy,
K, — koszty przejazdu wedkarza,
S, — oplata za wydanie rocznej karty wedkarskiej, uprawniajacej do potowow na

wodach nalezacych do danego kota wedkarskiego,
WS — wspoblczynnik okreslajacy udziat wod Kanatu w stosunku do catosci towisk,
OP - opfaty narzecz Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej (RZGW) w Gdansku.

Badania kosztow podrézy turystow korzystajacych ze statkow Zeglugi Ostrodzkiej
przeprowadzono metoda wywiadu wedlug kwestionariusza ankietowego. Opracowane
wyniki badan i informacje z Zeglugi Ostrodzkiej umozliwiaja ustalenie kosztow podrozy
turystow korzystajacych z ushug tego armatora.

Koszty podrozy w ramach zeglugi indywidualnej oszacowano na podstawie informacji
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej (RZGW) w Gdansku, obserwacji wiasnych
i opinii zebranych wsroéd pracownikow RZGW. Koszty podrézy wedkarzy oszacowano na
podstawie informacji z Zarzadu Okrggowego Polskiego Zwiazku Wedkarskiego (PZW)
w Elblagu. W odniesieniu do obydwu grup zastosowano metodg stref dojazdowych.

WYNIKI BADAN

Badania przeprowadzono w okresie lipiec—sierpien 2003 r. i objgto nimi 118 0sob
w czasie 6 przejazdow w gore i w dot pochylni Buczyniec. Charakterystyke badanej grupy
zamieszczono w tabeli 1. Zgodnie z opinia przewoznika badana grupe mozna uznaé za
reprezentatywna, zarowno ze wzgledu na struktur¢ wiekowa, jak i narodowos$ciowa.

Wigkszo$¢ turystow, tak krajowych jak i zagranicznych, taczy przejazd Kanatem Elbla-
skim z pobytem w innych miejscach. W badanej grupie tylko 12 oséb (11,2%) podato, ze
jedynym celem ich wyjazdu byta che¢ poptynigcia Kanatem. Dla pozostatej grupy ankieto-
wanych jednodniowa wycieczka nad Kanal byta czgscia dluzszego pobytu w tej czescei
Polski i na ogot faczylta si¢ z pobytem nad morzem, wycieczka do Malborka, Gdanska czy
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Tabela 1. Charakterystyka ankietowanej grupy

Table 1. Characteristic of surveyed group

Kryterium Kategoria Liczba Udzial, %
Criterion Category Number Share in %
Narodowos$¢ Nationality Polacy Poles 23 19,5
Niemcy Germans 89 75,4
Anglicy the British 3 2,5
Francuzi Frenchmen 2 1,7
Wiosi Italians 1 0,9
Wiek Age <20 5 4,5
21-30 3 2,7
3140 11 10,0
41-50 14 12,7
51-70 63 57,3
>71 14 12,8
Odlegtos¢, km Distance, km <200 9 7,6
201-500 7 5,9
501-750 25 21,2
751-1000 22 18,6
1000-1500 35 29,7
1501-2000 19 16,1
>2000 1 0,9
Srodek lokomocji" pieszo/rower on foot/bike 14 11,9
Means of transportation” samochdd  car 34 28,8
van van 8 6,8
autobus bus 7 5,9
samolot aircraft 11 9,3
pociag train 20 16,9
autokar vehicle 48 40,7

! Mozliwo$é wskazania kilku odpowiedzi. " Multiple answers possible.

Olsztyna. Podobnie objazdowy charakter maja zagraniczne wycieczki zardwno zorganizo-
wane, jak i indywidualne. Z tego powodu wazne bylo ustalenie udziatu kosztow zwiaza-
nych z dojazdem nad Kanat w catkowitych kosztach podr6zy z domu do miejsca wypo-
czynku. Udziat ten okreslono nastgpujaco:
— wedhug stosunku czasu pobytu nad Kanatem do catkowitego czasu wyjazdu,
— wedhlig oszacowanego przez ankietowanych udziatu kosztéw zwiazanych z dotarciem
nad Kanat w stosunku do catkowitych kosztéw wyjazdu,

— wedhug znaczenia chgci zobaczenia Kanatu w decyzji o wyjezdzie.

W zaleznosci od sposobu kalkulacji otrzymano rézne wyniki dotyczace kosztow po-
drozy. Wyniki uzyskane za pomoca dwoch pierwszych metod odznaczaja si¢ duza zgodno-
$cia — w przypadku wariantu pierwszego koszt podrdzy polskiego turysty wyniost 38,02 zt
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(poziom cen 2003 r.), a zagranicznego 154,67 zt, za§ w wariancie drugim warto$ci te wyno-
sza odpowiednio 33,30 i 146,52 zt. Tak duza zbiezno$¢ wartosci moze wynika¢ z faktu, ze
sami ankietowani szacowali koszty podrozy nad Kanal na podstawie czasu spgdzanego
w tym miejscu w stosunku do catkowitego czasu wyjazdu. Koszty obliczone na podstawie
trzeciego sposobu okazaly si¢ natomiast przeszto dwukrotnie (w przypadku Polakow)
i czterokrotnie (w przypadku turystow zagranicznych) wyzsze niz za pomocg dwoch pierw-
szych metod. Rdznice te wynikaja z faktu, ze czg$¢ ankietowanych jako glowny powdd
wyjazdu w ten rejon Polski podawata cheé zobaczenia Kanatlu Elblaskiego. W takiej sytu-
acji znaczna czg$¢ kosztow podrozy (zgodnie z odpowiedziami niekiedy nawet 75-90%)
nalezy przyjaé jako koszt dotarcia nad Kanat. W dalszych obliczeniach jako koszt podrozy
przyjeto koszt obliczony na podstawie czasu pobytu.

W przypadku czgsci ankietowanych niemozliwe bylo rozbicie kosztow podrézy na
koszty przejazdu i optat miejscowych, poniewaz w wyjazdach grupowych zorganizowa-
nych, szczegdlnie zagranicznych, oplata uczestnikow obejmowata wszystkie koszty podro-
zy 1 pobytu. Dla tej grupy ankietowanych jako koszt pobytu przyjcto Srednia ceng doby
hotelowej w dwugwiazdkowym hotelu w Elblagu, doliczajac do niego koszt zakupu biletu
oraz inne wydatki zadeklarowane przez ankietowanych. Srednie koszty pobytu (zakup
biletu na rejs, foldery, mapy, noclegi i koszty wyzywienia) turystow polskich wyniosty
131,31 zt, natomiast turystow zagranicznych — 164,77 zt.

Tylko trzy ankietowane osoby podaly wartos¢ utraconych zarobkéw. Znaczna czg$é
odwiedzajacych spedzata w ten sposob swoj urlop i nie tracita zarobku. Wsrod cudzoziem-
cOw przewazali emeryci i rencisci, ktorzy nie maja mozliwosci alternatywnego zarobkowa-
nia. W zwiazku z tym ten element rachunku zostat pominigty. Analogicznie pomini¢to ten
element kalkulacji w grupie zeglarzy indywidualnych i wedkarzy.

Z informacji Zeglugi Elblasko-Ostrédzkiej wynika, ze w badanym roku z jej ustug sko-
rzystato 35 707 os6b. Na podstawie proporcji wynikajacej z badan ankietowych przyjeto,
ze 28 923 osoby z tej grupy to cudzoziemcy, a 6784 to turySci polscy. Roczna wartosé¢
Kanatu Elblaskiego wedlug kosztow podrozy turystow korzystajacych z rejsow statkami
nalezacymi do Zeglugi Elblasko-Ostrodzkiej wyniosta wiec 10 400 869 zt.

Kolejng grupa objeta badaniami byli indywidualni zeglarze. Do grona tego naleza
cztonkowie zatdg przeptywajacych przez §luzy i pochylnie jachtow, motoréwek oraz kaja-
kow. Ze wzgledu na polozenie Kanat stanowi gtdwna droge taczaca Wisle i Nogat z Poje-
zierzem Itawskim i Kraing Wielkich Jezior Mazurskich. Z tego wzgledu najwigksze nate-
zenie przeptywajacych jednostek mozna zaobserwowac na poczatku sezonu zeglarskiego
(w miesigcach maj—czerwiec, kiedy todzie z portéw macierzystych wyplywaja na Mazury)
ina jego zakonczenie (we wrze$niu, kiedy jednostki powracaja do portow). W miesigcach
wakacyjnych z urzadzen wodnych Kanatu korzystaja przede wszystkim osoby ptywajace
wypozyczonymi na przystani w Elblagu kajakami, motoréwkami i mniejszymi t6dkami.

Informacje o tej grupie uzytkownikow pochodzity ze sprawozdan RZGW w Gdansku
oraz z wywiadow przeprowadzonych z pracownikami pochylni. Na podstawie tych zrodet
ustalono, ze:

— w 2002 r. z Kanatu skorzystato 940 jednostek turystycznych, w tym 820 jachtow, czyli
w warunkach $redniej liczebno$ci zatogi 3,5 os. tacznie 2870 0sdb,

— $redni czas pobytu na Kanale wynosi 1 dzien,

— éredni koszt czarteru wynosi ok. 100 zt-doba ',
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— 85% plywajacych to osoby spoza Elblaga, najwigcej: z Torunia, Bydgoszczy, Gdanska,
Gdyni, Lodzi, Olsztyna, Warszawy, Katowic i Kedzierzyna-Kozla; na podstawie ozna-
czen jachtow i todzi odnotowywanych w ksiggach pochylni przyjgto rozktad odlegto-
sciowy dojazdu turystow-zeglarzy, jak na rysunku 3.

5% 15%

15%

E30-50 km ®50-100 km 100-250 km [@250-500 km Bpow. 500 km

Rys. 3. Rozklad liczby turystéw wedlug odlegtosci, z ktorej przybyli nad Kanat Elblaski

Fig. 3. Distribution of tourist numbers according to the travelled distance

Ustalono, ze przecigtny koszt dojazdu jednej zatogi jachtu nad Kanat wynosi 61,60 zt,
a koszty miejscowe (wyzywienie, paliwo) — 26,60 zt. Roczna wartos¢ Kanalu Elblaskiego
wedlug kosztoéw ponoszonych przez indywidualnych zeglarzy (z uwzglednieniem kosztu
czarteru jachtu) wynosi 154 324 zt.

Ostatnig grupa uzytkownikéw korzystajacych z wod Kanalu Elblaskiego sa wedkarze.
Wartos$¢ obiektu wedtug kosztow tej grupy uzytkownikoéw ustalono na podstawie informa-
cji Zarzadu Okrggowego Polskiego Zwiazku Wedkarskiego w Elblagu. Zawieraja one dane
o liczbie wedkarzy korzystajacych z depresyjnej i przydepresyjnej czg$ci Kanalu, liczbie
dni fowienia oraz optatach wedkarskich (tab. 2).

W obliczeniach kosztéw podrozy wedkarzy przyjgto nastgpujace zatozenia:

— czgsto$¢ potowdéw na wodach Kanatu w przypadku Kota Wedkarskiego w Gdansku —
dwa razy w ciagu miesiaca przez caly sezon letni (od kwietnia do pazdziernika); w przy-
padku cztonkow pozostatych kot — cztery razy w miesiacu;

— koszt przejazdu 1 km jest rowny stawce stosowanej w 2003 r. w rozliczeniach delegacji
stuzbowych z uzyciem wtasnego samochodu i wynosi 0,4798 zt-km™.

Zgodnie z ustawa ,,Prawo wodne” [2001] za korzystanie z drog i urzadzen wodnych sa
naliczane optaty. Wysoko$¢ tych oplat jest ustalana Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
w sprawie naleznosci za korzystanie ze §rodladowych drég wodnych oraz urzadzen wod-
nych. W badanym okresie obowiagzywalo Rozporzadzenie z 29.03.2002 r. [Rozporzadzenie
MS..., 2002], zgodnie z ktorym oplata za jedno $luzowanie lub przejécie przez pochylnig
wynosita:
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Tabela 2. Charakterystyka badanej grupy wedkarzy
Table 2. Characteristic of the studied group of anglers

Kolo wedkarskie Liczba 0s6b 0 ql eglosé Kosztzcii'(r)l'c]lzdow Oplaty czzil.(r)fllkowskle
Group of anglers o fN nlll;lrk:tférs Dli(tz?ce Travel co% Membershi;{ 1fee
PLN-year PLN-year

Gdansk 400 130 349 294,40 24 000
Elblag 1800 5 120 909,60 108 000
Pastek 360 20 96 727,68 21 600
Mtynary 360 35 169 273,44 21 600
Rychliki 360 15 72 545,76 21 600
Markusy 360 20 96 727,68 21 600
Gronowo Elblaskie 360 25 120 909,60 21 600
Suma kosztow rocznych, zt Total annual costs, PLN 1266 388
Koszty roczne przypadajace na 1 wedkarza, zt 316,6

Annual costs per 1 angler, PLN

— statku — 11,30 z1,
— jachtu Iub innych statkow do nosnosci 15 t — 5,30 zt,
— kajaka lub todzi wiostowej — 3,00 zt.

Na podstawie obowiazujacych stawek oraz liczby jednostek przeptywajacych przez po-
szczegoblne $luzy i1 pochylnie obliczono, ze taczna suma oplat wnoszona na rzecz RZGW
w zamian za korzystanie z urzadzen wodnych wyniosta w 2003 r. 103 912 zt.

Podstawiajac obliczone wartosci do wzoru (1), obliczono roczna wartos¢ ustug Kanatu
Elblaskiego — wynosi ona 11 925 493 zt.

Traktujac Kanat jako obiekt przyrodniczo-techniczny o ograniczonej trwatosci, obli-
czono w dalszej kolejnosci obecna warto$¢ strumienia ustug rocznych w przewidywanym
okresie dalszej eksploatacji. Doswiadczenie oparte na historii tego obiektu wskazuje, ze
okres migdzy kolejnymi wigkszymi odbudowami wynosi ok. 100 lat. Ostatnio odbudowy-
wano Kanat w 1965 r., szacowana zywotnos¢ kanatu w dotychczasowej postaci wynosi
wigce jeszcze 60 lat. Przyjmujac niezmienng w czasie popularno$¢ Kanatu, obliczono dla
tego okresu NPV (ang. ,,Net Present Value” — warto$¢ zaktualizowana) strumienia warto$ci
ustug rocznych. Do jej obliczenia niezbgdna jest warto§¢ makroekonomicznej stopy procen-
towej r. Przyjeto stope procentowa od diugoterminowych depozytéw bankowych. W bada-
nym okresie stopa ta wynosita 3,2% [Podstawowe stopy..., 2007; Roczne wskazniki...,
2007]. Zastosowano tez stopg procentowa réwna 8%, zgodnie z wytycznymi zawartymi w
instrukcji branzowej [Metodyka..., 1976]. Poza tym uzyto stopy 4%, podanej przez Weit-
zmana [MANTEUFFEL, KUBICKA, 2007], jako $redniej stopy wiasciwej w opinii szerokiej
Swiatowej reprezentacji ekonomistow srodowiska do dyskontowania débr srodowiskowych.
Warto§¢ Kanalu w zaleznos$ci od przyjetej stopy dyskontowej zostata przedstawiona
w tabeli 3.
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Tabela 3. Warto$¢ Kanatu Elblaskiego w zalezno$ci od stopy dyskontowe;j
Table 3. Value of the Elblag Canal depending on the discount rate

Stopa dyskontowa, % Warto$¢ Kanatu, PLN
Discount rate, % Value of the Canal, PLN
3,2 328292 488
4 281721782
8 159 521 982
PODSUMOWANIE

Kanat Elblaski, bedacy obiektem przyrodniczo-hydrotechnicznym, odznacza si¢
znaczng warto$cia ekonomiczng. W zalezno$ci od przyjetej stopy procentowej wartos¢ ta
wynosi 160-328 mln zt. Warto$¢ tg tworza zasoby przyrodnicze i techniczne, w tym urza-
dzenia polderowe, warunkujace istnienie obiektu w obecnej formie.

Przeprowadzone badania dowodza jednocze$nie przydatno$ci metody TCM do wyceny
zasobow nieposiadajacych warto$ci rynkowej. We wszystkich krajach OECD powszechnie
jest obecnie stosowany standardowy system rachunkéw narodowych (ang. ,,System of
National Account” — SNA). Czgscia SNA jest powszechnie stosowany i akceptowany
miernik dziatalno$ci gospodarczej, bedacy miernikiem rozwoju i dobrobytu — PKB. Pod-
kresla si¢ jednak, ze w powyzszym systemie nie mierzy si¢ wartosci lub zmian catkowitej
warto$ci zasobodw S$rodowiska. Moze nawet powsta¢ iluzja dobrobytu w sytuacji, gdy
wzrost PKB odbywa si¢ kosztem $rodowiska. W dazeniu do realizacji koncepcji zrowno-
wazonego rozwoju, m.in. przez stosowanie rachunkowosci ekonomiczno-ekologicznej,
niezbedne beda wyceny uzytkowanych gospodarczo zasobow Srodowiska. Mozna w tym
celu wykorzystywaé m.in. metodg TCM.

Metoda moze by¢ tez wykorzystywana w ocenach ekonomiczno-ekologicznych reali-
zowanych na obszarach wiejskich projektow, ktore powoduja zmiany w zasobach przyrod-
niczych i kulturowych. Dotyczy to rowniez rozwigzan ochrony przeciwpowodziowej, r0z-
niagcych si¢ efektami srodowiskowymi.
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OF THE ELBLAG CANAL
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Summary

Polder devices ensure the agricultural utilization of depression areas and in general give an op-
portunity of developing economic activity in this area. Polder area is often associated with agricul-
tural activity but it can have a lot of other functions. A good example of the multifunctional use is the
tourist utilization of the Elblag Canal. Evaluation of the canal was made in 2003 with the travel cost
method. Three groups of users were surveyed with respect to the costs they had been inclined to pay:
passengers of the Ostroda Navigation Company, individual sailors and anglers. The total value calcu-
lated as the capitalized value of the Canal amenity services, depending on the value of the discount
rate, were: 328 thous. PLN for 3.2% discount rate, 281 thous. PLN for 4% discount rate and 160
thous. PLN for 8% discount rate.
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