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Wstep

Przeszkoda wodna jest jedm najtrudniejszych przeszkdod terenowych, ktora
W znacznym stopniu ogranicza ruch wojsk w trakaiewadzenia dziata bojowych.
Pokonanie jej zawsze bylo skomplikowane, poniewa/magato zaangawania
duzej ilosci specjalistycznych sit §rodkow, a take przygotowania odpowiednigj
organizacji prac na przeszkodzie wodnej. W dzigiggh czasach pokonanie prze-
szkody wodnej jest zadaniem niemniej skomplikowanyitnw przeszitgci, mi-
mo ze wojska dysponaj bardziej howoczesnym sp@item przeprawowo — mo-
stowym. Wynika to z faktuze armie posiadajwicksza zdolna¢ bojowa wojsk,
zwtaszcza w zakresie oddziatywanieodkami ogniowymi na przemieszczag
si¢ pododdziaty. A zatem problematyka pokonywania pzx&d wodnych jest za-
gadnieniem d& ztozonym i trudnym, i wymaga znajorda zaréwno wiedzy spe-
cjalistycznej, jak i taktycznej.

Obecnie w literaturze nie ma usystematyzowanycKcir@a ten temat
w jednej instrukcji. Wszystkie dogine materialy $ albo przestarzate, albo za-
wieraja tresci nie zawsze ze salspdjne, przez co wprowadzgpewne niedomowie-
nia. Niejasnéci wynikaja najczsciej z braku wiéciwego przettumaczenia dokumentow
normatywnych NATO wprowadzanych do naszej armiiz¥ifazku z tym autorzy arty-
kutu postanowili przedstawiobowirzujace procedury pokonywania przeszkéd wod-
nych, skupiac swop uwag: na omoéwieniu przygotowania, organizacji i dowodaen
przeprawami oraz przylniu sposobow pokonywania przeszkéd wodnych proez p
oddziaty na wspotczesnym polu walki.

Zasady pokonywania przeszkod wodnych

Pokonywanie przeszkdd wodnych naldraktowa jako integrallg czes¢ zada-
nia bojowego, ktérego celem jest przerzucenie mjadun bojowego na przeciwlegty
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POKONYWANIE PRZESZKOD WODNYCH W DZIALANIACH TATYCZNYCH

brzeg przeszkody wodnej, zachowajprzy tym cagtos¢ prowadzonych dziataoraz
jedna¢ ugrupowania. W zakmosci od rodzaju dziaka bojowych pokonywanie prze-
szkody wodnej mze przybiera dwie formy, tj.przeprawylub forsowania

Przeprawa (crossing) to zorganizowane przemieszczenie wojskz trudny te-
ren, zwykle przez naturajub sztucza przeszkod wodm. Charakteryzuje sitym, ze
pokonanie przeszkody wodnej odbywa Isez styczngci z przeciwnikiem. Meae skia-
da si¢ z jednego lub wielu punktéw przepratviForsowanié natomiast jest to natarcie
pofaczone z pokonaniem bronionej przez przeciwnika gaizedy wodnej, czyli jest
specyficznym rodzajem przeprawy, kiedy pododdzazeprawiagce musz pokona
przeszkod wodra pod oddziatywaniendrodkéw ogniowych przeciwnika. Forsowanie
organizowane jest w celu opanowania pozycji obrppreeciwnika, ktory obrogzor-
ganizowat w oparciu o przeszkpdvodm oraz w celu uchwycenia przeciwlegtego
przyczo6tkd. Forsowanie kaczy sk w chwili, kiedy przeciwlegly brzeg przeszkody
wodnej opanowany jest przez wojska wtasne, a pnaekinie jest w stanie prowadzi
obserwowanego ognia z naziemnytbdkow ogniowych, gtdwnie czotgdw i artylerii
przeciwpancernej. Wowczas pokonywanie przeszkodgnepprzyjmuje form prze-
prawy.

Forsowanie mze byt prowadzone trzema sposobami

— forsowanie przeszkody wodnej z margaasty crossing) — prowadzone po
niewielkim przygotowaniu z wykorzystaniem dgstych srodkéw przepra-
wowych oraz prowadzone w tempie natarcia;

— forsowanie zawczasu przygotowgukeliberate crossing) — prowadzone, gdy
forsowanie z marszu nie powiodtag dub przeciwnik zorganizowat obren
w oparciu o przeszkedvodnm;

- forsowanie skrytgcovert breaching) — pgzone z przenikanien prowa-
dzone najcgciej w warunkach ograniczonej widocZeow celu uzyskania
zaskoczenia oraz zminimalizowania strat pododdzigdtzeprawianych.

Forsowanie przeszkody wodnej skladazstrzech nagpujacych po sobie etapdw
1) szturm(assault):

— zadaniem rzutu szturmowego (assault echelon) jpahawvanie stanowisk
ogniowych przeciwnika po przeciwnej stronie przesgkwodnej w celu wy-

Norma Obronna, NO-02-A04Bokonywanie przeszkéd wodnych. PrzeprdM@N, s. 6.

Punkt przeprawy- przygotowany obiekt itynieryjny lub miejsce umdiwiajace wojskom pokonanie
przeszkody wodnej n&rodkach przeprawowych, wptaw i w bréd; Norma ObrynNO-02-A045,
S. 6.

Norma Obronna, NO-02-A04Bokonywanie przeszkéd wodnych. PrzeprdM@N, s. 5.

Przyczotek- rejon na przeciwlegtym brzegu przeszkody wodagjrazony oddziatywaniem przeciw-
nika, ktéry powinien b§ utrzymany lub kontrolowany do czasu za&penia przeprawy, unbwia-
jacy swobodny zatadunek i roztadunek gpunzoraz wykonanie manewru w kolejnym etapie dziata
bojowych; Norma Obronna, NO-02-A045, s. 6.

®  Norma Obronna, N0-02-A04Bokonywanie przeszkéd wodnych. Przeprav@N, s. 18 + 19.
Przenikanie— wprowadzenie (w sposob skryty) pewnejsédiowojsk w ugrupowanie przeciwnika
w celu realizacji zadania, najgziej realizowane ddzie przy wykorzystanigrodkéw desantowych
wojsk wtasnych; Regulamin dzigtavojsk hkdowych DD/3.2, s. 301.

Regulamin dziata wojsk irtynieryjnych Warszawa 2003, s. 115.
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eliminowania bezpwedniego oddziatywania ogniem w rejonie forsowania
(crossing area);

— osiaga st to poprzez przenikanie z wykorzystaniémdkédw desantowych,
przeptynicie wptaw, todziami lub pokonanie przeszkody wodmdjréd;

- dokonuje si poprzez rzut szturmowy, ktéry o godzinie ;Hpo pokonaniu
linii wyj §ciowej (entry line), znajdafej sk zazwyczaj w pobku brzegu, po-
konuje w jak najkrotszym czasie przeszkododm przy wykorzystaniu
wsparcia ogniowego, ktore zapewniajty ostonowe, znajdage st na pozy-
cjach w pobliu przeszkody wodnej;

2) opanowanie przyczotka etap rozbudowy (build-up):

- dowddca taktyczny (tactical command@r)po pokonaniu przez rzut sztur-
mowy przeszkody wodnej i umocnieniw sia przyczotku, przyspuje do
dowodzenia w rejonie forsowania, ustatapriorytety przeprawianych wojsk;

— pododdzialty pontonowe k@za urzadza punkty przepraw promowych, na-
tomiast pododdziaty regulacji ruchu kontralygrzemieszczanie gbit gtow-
nych do przeszkody wodnej zgodnie z planem forsitacrossing plan):

— dowddca taktyczny sprawuje nadzér nad przemiesmrask oraz forsowa-
niem przeszkody wodnej przez sity gtéwne;

3) umocnienie przyczotka etap koncentracji wysitku (consolidation):

— jest rozwingciem poprzedniego etapu, tzn. likwidowane ghiazda oporu
przeciwnika celem poszerzenia przyczotka;

— pododdziaty kolejnych rzutow przepravdaie przez przeszkadwodry;

— utrzymuje st istniepce punkty przeprawowe;

— pododdziaty pontonowe wykormanewr techniczny i przechagdz prze-
praw promowych na mostowe;

— prowadzone s przygotowania do przetamania i kontynuowania dalsz
dziataa bojowych.

Organizacja rejonu forsowania (przeprawy)

Kazdy rejon forsowania (przeprawy) powinien¢byak wybrany, aby zapewniat
swobo@ manewru pododdziatom przeprawianym iaglzapcym punkty przeprawy,
mozliwos¢ rozsrodkowania sit na wypadek udefzegniowych przeciwnika oraz do-
godne miejsca do ugdzenia przepraw gtdwnych, zapasowych i pozornych.

Chac zorganizowa sprawne pokonanie przeszkody wodnej w rejoniecfwas
nia (przeprawy), nal wyznaczy i urzadzié nasgpujace elementy:

8 Rejon forsowania- kilka sisiadujcych ze solp przepraw wraz z przyleglym terenem, podleggj

jednemu dowodcy, Norma Obronna, NO-02-A045, MOM. s.

Godzina,H" — okrdlony czas, w ktérym rozpoczynagdiorsowanie przeszkody wodnej, czyli mo-
ment odbiciasrodkéw ptywajcych od linii brzegowej na wtasnym brzegu, Regulaaiziatan wojsk
ladowych DD/3.2, s. 288.

Dowddca taktyczny dowddca magy uprawnienia do dowodzenia taktycznego (OPCOMArz-
dzania taktycznego (OPCON), Norma Obronna, NO-0250MON, s. 4.

Plan forsowania (przeprawy) dokument techniczny wchogtzy w sktad rozkazu bojowego dowodcy
rejonu forsowania (przeprawy).

10

11
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— rejon zérodkowania(assembly area);
— rejon wyczekiwanidwaiting area);
— linie wyjsciowg (entry line);
— linie wyréwnanialub rozwigzania(release line);
— posterunki regulacji ruchymovement control posts);
— gtéwne punkty przeprawigrossing sites);
— zapasowe punkty przepra\alternative crossing sites);
— pozorne punkty przeprawgpparent crossing sites);
- rejon zatadowania i wytadowania PTS*(mounting area and unloading
area);
- rejon uszczelniania czotgdf(sealing tanks area).
Przyktadowy schemat pokonania przeszkody wodnedstawia rysunek 1.

'7 rejon forsowania —

linia wyj sciowa przeszkoda wodna  linia wyréwnania przycztek
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~ Rys. 1. Schemat pokonania przeszkody wodnej
Zrodto: ATP 3.2, Land operations, charter 7, sectiéin

12 ATP 3.2,Land operationscharter 7, section VI, s. 7 — 37.

Rejony wyznaczane tylko w przypadku organizaciegpraw desantowych na PTS-M.
Rejony wyznaczane tylko w przypadku organizagjeprawy czotgéw pod wadpo dnie).

13
14
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W celu pokonania przeszkody wodnej przepraye@jse pododdziaty powinny
przemidci¢ sic z rejonéw zérodkowanid® do rejonéw wyczekiwanté, znajdujicych
si¢ w poblzu przeszkody wodnej. W niektorych sytuacjachznsopominé rejon ze-
srodkowania i bezpwednio zaj¢ rejon wyczekiwania. Zajmowanie tego rejonu powin-
no odbywa si¢ pod peta kontrob dowddcy taktycznego, ktéry odpowiedzialny jest za
rejon forsowania (przeprawy).

Dowodzenie w czasie forsowania (przeprawy)

Dowddca dowodzi rejonem przy wykorzystaniu npsjacych elementow kie-
rowanid":

— sztabu rejonu forsowania (przeprawgjossing area headquarters);

— sztabu kierowania ruchefmovement control headquarters);

— oficeréw kcznikowycHliaison officers).

Sztab rejonu forsowani@rzeprawy)odpowiedzialny jest za kierowanie ochro-
na i obrom rejonu, kontra¢ ruchu wojsk, kontr@ przylegtego terenu do przeszkody
wodnej oraz zorganizowanie zabezpieczenia logisgga. W sktadzie sztabu powinni
znalez¢ sig przedstawiciele wojsk iynieryjnych, regulacji ruchu, ochrony przeciwlot-
niczej, ubezpieczenia oraz zabezpieczenia logisgga. Dla wanych punktéw prze-
prawy dowodca taktyczny me zorganizowa dodatkowo sztaby punktow przeprawy,
ktore powinny posiadaw swoim sktadzie elementy odpowiaglag za ochrogi obro-
ne, kontrolowanie ruchu wojsk oraz dowodzenie w pualkczeprawy.

Sztab kierowania ruchemdpowiedzialny jest za koordynagprzemieszczania
si¢ pododdziatéw podczas forsowania (przeprawy). Diwglych zada sztabu naley
rozwinigcie sieci 4czndaici, kierowanie ruchem, kontrolowanie ruchu wojskeonu
zesrodkowania na brzegu wigiowym do rejonu wyczekiwania na brzegu przeciwle-
gtym oraz informowanie dowddcy taktycznego o peluiu i ruchu wojsk w punktach
przeprawy.

Oficerowie kcznikowikierowani 8 do sztabow kierowania ruchem przez do-
wodc; taktycznego, szefa wojskzynieryjnych przeprawianych wojsk oraz dowddcow
punktéw przeprawy. Ich zadaniem jest przekazywamiermacji swoim dowoddcom
o0 wprowadzanych zmianach do planu forsowania (pezey) np. 0 zmianach organiza-
cyjnych lub o zmianach proceduralnych, ktére mbg¢ wprowadzone w przypadku
zaktéce systemu dowodzeniagdznaci.

W celu wiaciwego zaplanowania i zorganizowania rejonu forsuagprze-
prawy) dowoddca taktyczny wydaje rozkaz bojowy, aim szczegétowo okita:

— plan forsowania (przeprawy)

> Rejon zérodkowania— obszar terenu przeznaczony do rozmieszczaniakwejcelu odtworzenia

gotowasci bojowej lub przygotowania do prowadzenia Kolejmydziata, potazony okoto 30 km
przed przeszkagwodmy; Norma Obronna, NO-02-A045, MON, s. 6.

Rejon wyczekiwania obszar terenu przeznaczony do rozmieszczeniskwojselu osignigcia go-
towosci do urazdzenia przeprawy, pokonania przeszkody wodnej lykomania zbiorki pododdzia-
léw po przeprawie; wyznaczany jest dlazétago punktu przeprawy po obu stronach przeszkodis wo
nej w odlegtéci okoto 3 km od lustra wody; Norma Obronna, NOA245, MON, s. 7.

7 Norma Obronna, N0-02-A048okonywanie przeszkéd wodnych. Przeprau@N, s. 9.

16
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strukture dowodzenia
priorytety przeprawianych wojsk

Plan forsowania (przeprawy), jako gtéwny elemerkezu bojowego, powinien
zawierd nastpujace elementy:

sytuacg taktyczm;

zamiar realizacji zadaniavytyczne i plartyobrony i ochrony, kierowania ru-
chem oraz zabezpieczenia terenu pod gdegh przejezdriai;

punkty przepraw gtdwnych, zapasowych i pozorngaigi dojazdu i wyjazdu
Z punktow przeprawy (wtznie z drogami osiowymi, poprzecznymi oraz }
czacymi, jesli zostaty okrglone);

zgrupowania pododdziatéwiynieryjnychoraz ich zadania;

plan (schemat) pokonania przeszkody wogmegz wojska, zawiergy roz-
mieszczenie elementow ugrupowania bojowego, icltipodizenie, kolejnid

przeprawiania oraz granice rejonu forsowania (meep), przyktadowy
schemat forsowania przeszkody wodnej przedstavsiangk 2.

18 Tame, s. 28.
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Organizacja rejonu forsowania
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Legenda
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® Regulacji Ruchu
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Rys. 2. Schemat organizacji forsowania (przeprgwy@szkody wodnej

Zrodio: Stanag 2395 (Edition 3), Deliberate wateossing procedures, appendix 1 to annex B,

- plan regulacji ruchuzawierajcy drogi do punktéw przeprawy i za przeszko-

b-1-1

da, drogi poprzeczne, punkty kierowania ruchem, rejgtzekiwania, ze-
srodkowania oraz ustalone terminy przekraczania fiimkontrolnych;

— ograniczenia nénaosci, predkasci i wojskowej klasyfikacji obgienia(MLC);
— kryptonimyi inne oznakowania identyfikacyjn#la kazdego punktu przepra-

Wy,
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rozmieszczenie sit frodkow wyznaczonych do obrony rejonu forsowania
(przeprawy), elementéw zabezpieczenia medycznegbnicznego oraz za-
opatrzenia;

schemat siecigcznaci;
organizacg ochrony i obronypunktow przeprawy.

Osobami funkcyjnymi w rejonie forsowania (przeprawyprocz dowodcy tak-
tycznego, &

szef wojsk ifynieryjnychprzeprawianych wojsk;
dowodcy punktow przeprawy
dowddca kierowania ruchem

Szef wojsk itynieryjnychpowinien kierowa swoich przedstawicieli do rejonéw
wyczekiwania oraz na punkty kierowania ruchem wucgbrawdzenia przygotowania
pododdziatéw do pokonania przeszkody wodnej. ZatarBzefa jest:

udzielanie rad w kwestiachzagnieryjnych;
organizacjadcznaci z dowddcami pododdziatow przeprawowych;
wyznaczenie dowodcow punktdéw przeprawy;

uczestnictwo w planowaniu rejonu forsowania (praep) poprzez doradz-
two w kwestiach wyboru gtéwnych i zapasowych pumkidrzeprawy, spo-
sobow rozpoznania przeszkody wodnej, wyboru rejomdwzekiwania, drég
I podeg¢, wymaganej ochrony punktéw przeprawy oraz dobatpowied-
nich srodkéw przeprawowych;

zapewnienie bezpiecznego pokonania przeszkody ypdrez pododdziaty;

wydzielenie niezkdnej ilosci zapasowyclkrodkéw przeprawowych.

Dowddca punktu przeprawgdpowiada z&-

urzadzenie i utrzymanie punktu przeprawy wraz z dojazdavyjazdami;

organizacg przemieszczania wojsk w swoim punkcie przeprawydawanie
rozkazow dowodcom przeprawianych wojsk;

zabezpieczenie bojowe przeprawy;

wspotdziatanie z dowoddkierowania ruchem w rejonie wyczekiwania w za-
kresie organizacji przemieszczania przeprawianyodskvdo punktu prze-
prawy;

utrzymywanie elementow zabezpieczgich techniczne funkcjonowanie
punktu przeprawy.

Dowddca kierowania ruchewdpowiada z&:

udzielanie dowddcy taktycznemu rad z zakresu kiaroavruchem wojsk na
przeprawach;

organizag sieci hcznaci kierowania ruchem,;

¥ Tame
20 T .

anve
2L Tanve

,S. 15.
,S.13.
,S.13.
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— wyznaczenie i oznakowanie drog oraz ébejozrodkowania i formowania
kolumn oraz wyznaczenia diaodkéw przeprawowych rejondw wyczekiwa-
nia,;

— rozmieszczenie posterunkéw kierowania ruchem (pask&w kontroli ru-
2
chuy?

Rodzaje przepraw w rejonie forsowania (przeprawy)

W rejonie forsowania (przeprawy) przeszkody wodnegaleznosci od potrzeb,
organizuje si nastpujace rodzaje przepraw:

— desantowg

- promowe i mostowe z parku pontonowego B&-

— W bréd lub wptaw

— czotgbéw po dnie

— po lodzie

-z wykorzystaniem mostow towarzysch.

Przeprawy desantowgzeznaczoneaslo przeprawiania pododdziatébw zmecha-
nizowanych i artylerii. Mog by¢ organizowane na todziach desantowych, bojowych
wozach piechoty (BWP), opancerzonych transportekattwych (KTO ROSOMAK)
oraz transporterach ptywsgych (PTS — M). Planowane o jednej na kaly przepra-
wiajacy sk batalion pierwszego rzutu. Pojensig@rzeprawy* powinna zapewdiprze-
rzucenie co najmniej dwoch wzmocnionych kompaniczasie pierwszej fali i kolej-
nych. Dodatkowo kaly batalion powinien hywsparty 5 — 6 samobirymi srodkami
przeprawowymi celem przeprawienia pododdziatéw wspd logistyki.

Do pokonania przeszkody wodnej przyyciu wozow bojowych wybiera si
I urzadza osie, na ktorych wykonujezgprzegcia w zaporach irynieryjnych, zarowno
na brzegu wyjciowym, jak i przeciwlegtym oraz odpowiednio przygauje zjazdy
I wyjazdy z wody. Zapory ikynieryjne, ktére znajdajsic w wodzie, niszczy giw ca-
tym pasie ruchérodkéw przeprawowych. Do keej osi przygotowuje sidrogi dojaz-
dowe. Przeprawy te organizuje sv czasie ,H"+ 0'. ROwnolegle z tymi przeprawami
mozna uruchomi przeprawy desantowe ni@odkach przeprawowych (PTS-M) pod
warunkiem jednakze odpowiednio wczmiej przygotowaneamiejsca wyjazdu trans-
porterow z wody oraz rejony wytadunku sgitzna brzegu przeciwlegtym. W przypad-
ku, kiedy nie jest to wykonane, moment uruchomieejgrzeprawy opfia St 0 nie-
zbedny czas na wykonanie tych czysop czyli w ,H’+15 + 20’. Mozliwosci zatadow-

2 posterunek kontroli ruche element systemu organizacji ruchu, przeznaczonyedtizacji zada

zwiagzanych z kontrolowaniem i kierowaniem ruchu wojsk.
Ten rodzaj przeprawy organizowany jest tylko ngkich przeszkodach wodnych.

Pojemnd¢ przeprawy- dla pododdziatbw zmechanizowanych i artylerii jmsokreélona liczba jed-
nostek spraowych przeprawiona w tym samym czasie (fala);ptidoddziatéw pontonowych i prze-
prawowych jest to liczba pododdziatéw przeprawidnye czasie jednego rejsu (obrotéirpdkow
przeprawowych; jeden rejgodka przeprawowego to zatadowanie, przepfyiei na przeciwlegly
brzeg, rozladowanie oraz powr6t na brzegsaigiwy.

23
24
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cze transportera ptywgjego przedstawia tabela 1, natomiast czas trwadiepo rej-
su® transportera tabela 2.

Tabela 1. Maliwosci zatadowcze PTS — M i przyczepy ptywegj P — PTS

Rodzaj przeprawianych sit isrodkow PTS-M P-PTS
Zotierze (desant) z petnym wypasaiem 72 -
Ranni na noszach 12 -
Samochod osobowo — terenowy UAZ 1 1
Samochod osobowo — terenowy HONKER 1 1
Samochody |STAR 266 1 -
ciezarowe STAR 200 1 -
Srodki artyle- | Mozdzierz M—120 8 4
ryjskie Mozdzierz M—-98 10 6

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 2. Orientacyjny czas trwania jednego rejs8 P M

Rodzaj érodka Predkosé Czas tr\/\’/flnia rejsu (obrotu) [r_nin]
przeprawowego pradu Szerokasé przeszkody wodnej [m]
[m/s] 50 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300 | 400 | 500
PTS do 1,0 8 9 10 11 12 13 14 19
z przyczen 1,0+-15 8 9 11 12 13 14 15 1¢
15+2,0 9 11 12 14 16 18 2( 2p

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przeprawy promowerzeznaczoneasdo przeprawiania czotgow, nieptywaj
cych transporterow, ggnikow artyleryjskich oraz innego nieptywapgo sprzgtu bo-
jowego. Uradzap je pododdziaty pontonowe, wykorzysiajetatowy park pontonowy
PP-64 oraz miejscow&odki przeprawowe takie, jak cywilne promy czy barkpcha-
czem.Przeprawy te uegdza s¢ zaraz po uchwyceniu przeciwlegtego przyczotka prze
przeprawiajce s¢ pododdziaty szturmowe, czyli w ,H"+40 + 50’. Najgzriej do ura-
dzenia przeprawy promowej z parku pontonowego PRaflera s¢ odcinki przeszko-
dy wodnej o minimalnej szeroka, bez mielizn w korycie i przy brzegach. Przedypr
stapieniem do ich urgzenia nalgy wykona przegcia w zaporach itynieryjnych za-
rowno w wodzie, jak i na brzegu wgjowym i przeciwlegtym oraz odpowiednio przy-
gotowa& miejsca odbicia iddowania promu. Charakterystyromow przewozowych,
budowanych z parku PP-64 przedstawia tabela 3ymasb orientacyjny czas trwania
jednego rejsu promem tabela 4.

% Czas trwania jednego rejsiobrot) — jest to czas potrzebny na zatadowaniecipr przepraw na
przeciwlegly brzeg, roztadowanie i powrdt na breggsciowy.
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Tabela 3. Charakterystyka proméw

e Liczbg pro- Lic;ba blokéw Wymiary | Orientacyjny
By mow na jeden prom promu | czas budowy _
(MLC) | Z parku PP-64 | phwajacych | brzegowych | (dh/szer.) promu Uwagi
(1kpl) (szt.) (szt.) [m] [min.]
. 14,80 Przeznaczony dla klagy
40 6 8 1+2 12,50 10 pojazdu MLC 40
Istnieje maliwosé¢
zastipienia blokéw
29 60 brzegowych pomosterp
80 3 16 2 ' 15 wjazdowym, przezna
12,50 czony dla klasy pojazdu
MLC 80
Wielkos¢ promu zaley
od rodzaju i ilgci
O dwej 370 przeprawianego spgz
powierzchni 2 20 2 12’5 20 tu, przeznaczony dla|
tadowania ' klasy pojazdu
MLC 80

Zrédto: Opracowano na podstawie Instrukcja o forsoweprzeszkéd wodnych, MON/SW/|n
zalkcznik 16, s. 83

Tabela 4. Czas trwania jednego rejsu promem

Rodzaj rodka Predkos¢ Orientacyjny c%zjls trwania rejsu (obr_otu) [min.]
przeprawowego pradu Szerokaé przeszkody wodnej [m]
[m/s] 50 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300 | 400 | 500
PrOMm DrZEWOZOWY do 1,0 12 13 14 15 16 17 18 2]
P 1,0-1,5 12 13 14 15 17 18 20 2]
ze Spratu parku 555 13 14 15 17 18 20 23 21
ponéo;%‘il"ego 20-25 13 15 17 19 22 24 28 3]

25-30 14 17 20 24 27 31 37 44

Zrédto: Opracowano na podstawie Instrukcja o forsoweprzeszkéd wodnych, MON/SW/|n
zalycznik 15, s. 82

Przeprawy mostow@rzeznaczoneasdo przeprawiania wszystkich jednostek
sprztowych o klasie obaizenia MLC 80. Pododdziaty pontonowe przystja do ich
urzadzenia po wykonaniu manewru technicznego z przepmmemowej lub po wyko-
naniu marszu bezpednio do rejonu budowy mostu. Czas ichadeznia uzaleniony
jest od sytuacji bojowej (budowa ich powinna rozagcsic w momencie catkowitego
opanowania przyczotka przez sity szturmowe), sz@wikorzeszkody wodnej, pdko-
$ci pradu rzeki oraz klasy pojazdéw przeprawianych. Pregstapieniem do ich urg
dzenia nalgy wykon&a przegcia w zaporach irynieryjnych zarowno w wodzie, jak
i na brzegu wyjciowym i przeciwlegtym oraz odpowiednio przygotawgazdy i wy-
jazdy z wody. Do kadego punktu przeprawy przygotowuje sirogi dojazdowe i wy-
jazdowe. Przeprawy mostowe znacznie skeacaps przeprawy, przez co zwszap
mobilnas¢ przeprawigicych pododdziatow. W zateodsci, jaki typ konstrukcji zostanie
zbudowany z jednego kompletu parku pontonowega;nadudowa most jednokie-
runkowy o klasie mostu MLC 40 lub MLC 50 i diugach 123,0 — 186,0 m oraz most
dwukierunkowy o klasie mostu MLC 80, i diugn 97,0 m. Charakterystykkonstruk-
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cji mostowych wykonywanych z parku pontonowego PPpfrzedstawia tabela 5, na-
tomiast orientacyjny czas wdzenia przeprawy mostowej tabela 6.
Tabela 5. Charakterystyka mostéw pontonowych budgalaz parku pontonowego PP-64

Dtugosé mostu z 1kpl
Klasa T Szero- parku PP-64 (m)
mostu P kosé Uwagi
(MLC) mostu jezdni og6lna czsei plywa-
Lom jacej Lpm
(m)
40 Wstc—;ga 435 186 178 Stosuje si przy pedkosci pradu
pojedyncza wody V, do 1,2 m/s
Wstega L o
40 | mieszana | 4,35 152 144 | Stosuje sigdy: Vpjestod 1,2 do
: " 1,6 m/s
wariant ,A
Wstgga S s
40 | mieszana | 4,35 145 137 | Stosuje sigdy: Vpjestod 1,6 do
: " 2,0 m/s
wariant ,B
Dla klasy pojazdu i \
Wstega - MLC 42 + 46 gdy \jjest od 0,4
50 mieszana 4,35 134 126 do 1,25 m/s;
wariant ,C” — MLC 46 + 50 gdy V4 jest do
0,4 m/s
Wstega Dla klasy pojazdu i \
50 mieszana 4,35 123 117 |- MLC 46 +50 gdy V;jest od 0,4
wariant ,D" do 1,25 m/@
Stosuje si dla klasy pojazdu MLC
80 gdy:
- V,jestdo 2,0 m/s,
80 Wskga 14,35lub] 47 89 |- szerokeéjezdni 4,35 m—dia
podwojna |2 x 4,35 PR , . .
czotgbw i pojazddéw specjalnych
- 2 % 4,35 m - dla klasy pojazdu
MLC 20 (ruch dwukierunkowy)

Zrédto: Opracowano na podstawie Instrukcja o forsoweprzeszkéd wodnych, MON/SW/|n
zalcznik 17, s. 83

Tabela 6. Czas wdzenia przeprawy mostowe] ze sgitzparku pontonowego PP-64

Orientacyjny czas montau mostu [min.]
Sposéb roztadowania parku Szerokaé przeszkody wodnej i pedkosé pradu
pontonowego PP-64 do 50 m do 150 m do 50 m do 150 m
do 1,0 m/s do 1,0 m/s do 2,0 m/s do 2,0 m/s
Pojedynczymi samochodami 100 360 150 400
Druzynami pontonowymi 50 130 90 160
Plutonami pontonowymi 40 100 75 140
Catascia kompanii pontonowe - 75 - 100

Zrodto: Normy i maliwosci wykonania giéwnych zaddoperacyjnych i taktycznych) zabezpie-
czenia idynieryjnego, SGWP/SWins. 65

% Zastosowanie wsgi mieszanej typu C i D dla jazdy przeprawianycliapdéw z pedkoscia 8 km/h,
Wytyczne Szefa WINVION z dnia 7 lipca 1989 roku w sprawie zasad kkgpcji parkupontonowe-
go PP-64 pod obgtenia 40 — 50 MgWyd. SWirz./MON, Warszawa 1989;
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Przeprawy w brédirzadzane g na niegtbokich odcinkach przeszkody wodnej
(najczsciej do 1,5 m), gdzie niepotrzebne jest zastososvapéecijalistycznyckrodkow
przeprawowych. Organizowane samodzielnie przez wszystkie pododdziaty. Podod-
dziaty przystpuja do jej uradzenia z chwi opanowania przyczotka naebbkasé
uniemaliwiajaca prowadzenie ognia obserwowanego na lustro wodgrdRz¢ pasa
przeprawy, ktory musi lysprawdzony i rozminowany, powinna wyno§ + 10 m,
temperatura wody nie powinnadwizsza nik 12°C. Nachylenia brzegow nie powinny
przekracza dla pojazdow kotowych 10 + 15%, a dla pojazdéasignicowych 20 +
30%. Odlegtéci pomigdzy zotnierzami powinny wynosi5 + 10 m, natomiast madzy
pojazdami 25 30 m. Uradzapc przeprawy w brod, natg wyznaczy oddzielne osie
(trasy) dla pojazdow kotowychagienicowych oraz pieszych. K@a & przeprawy po-
winna by oznakowana wiechami lub palikami (dolna i gérnangga brodu). Obok
wjazdu ustawia gitabliczki, podajc przeznaczenie brodu,chbkasé, szerokéé¢, pred-
kos¢ pradu oraz rodzaj gruntu dna.

Dopuszczalne gbokcsci brodu w trakcie pokonywania przeszkody wodnej
przedstawia tabela 7.
Tabela 7. Dopuszczalneghbkasci brodu

Dopuszczalna gibokosé brodu [m]
Rodzaj srodka transportu przy predkosci pradu

do 1 m/s 1+2m/s ponad 2 m/s
Samochody do MLC 2 0,6 0,5 0,4
Samochody do MLC 4 0,8 0,7 0,6
Samochody ponad MLC 5 0,9 0,8 0,7
Ciagniki artyleryjskie 1,0 0,9 0,8
Artyleria samobiena i czolgi 1,2 1,1 1,0
Piechota 1,0 (1,5) 0,8 (1,2) 0,6 (0,8)

Zrodio: A. Bujak, J. Wotejszo, Dziatania bojowe iorée przeszkody wodnej (obrona i forsowanie),
AON, s. 15

Przeprawy wptawirzadza s¢ dlazotnierzy w przypadku braku dostatecznej ilo-
sci etatowychsrodkow przeprawowych lub gdy ggokas¢ przeszkody wodnej wynosi
w granicach 1,8 2,2 m. W czasie przeprawy wykorzystuje godrcznesrodki takie,
jak: krawgdziaki, okaglaki, tratwy z desek. Dopuszcza przeprawianiezotnierzy bez
srodkéw podecznych pod warunkiem jednake umiej dobrze ptywa. Najlepszym
sposobem uggdzenia przeprawy wptaw jest wykorzystanie do teglu,cumocowane]
po obu stronach rzeki, liny z ptywakami. Jako phawaozna zastosowaokraglaki lub
zerdzie. W trakcie pokonywania przeszkamynierz ptynie po gérnej stronie liny, przy-
trzymujc sk jej rekoma. Przyktadowy schemat gdzenia przeprawy wptaw przedsta-
wia rysunek 3.
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Gorna granica przeprawy
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Dolna granica przeprawy

LEGENDA:
DPP - dowddca punktu przeprawy

Srodek ratunkowy

L
\ A PO (z dotu rzeki)

Rys. 3. Schemat wdzenia przeprawy wptaw
Zrodto: Opracowanie wlasne

PDPP - pom. dowédcy punktu przeprawy
— — — — zagroda przeciwminowa (w odl. 20§
(o) +300m. od gérnej granicy)
L- szerok& przeszkody wodnej
~otnierz do ubezpieczenia

Przeprawy czotgéw po dnigrzadza s¢ w celu umaliwienia nieprzerwanego
i szybkiego narastania sitsrodkéw pancernych na przeciwlegtym brzegu. Réoaid
si¢ przepraw zatogows i bezzatlogow. Moga one by praktycznie uruchomione
w ,H” + 1,5 + 2 godziny. Wanym elementem podczas organizacji przeprawy czotgow
po dnie jest wybér odpowiedniego odcinka przeszkedynej. Dla przeprawy zatogo-
wej wybiera s¢ odcinki posiadajce tagodne brzegi, dno z twardego lub piaszczystego
gruntu oraz drogi doprowadaag o odpowiedniej wytrzymadoi. Glgbokas¢ wody nie
powinna przekracZa5,0 m, natomiast pdkos¢ pradu nie powinna by wigksza nk
2 m/s. Dla przeprawy bezzatogowej wybiera giwniez odcinki posiadajce tagodne
brzegi i dno z twardego gruntu, przy czym dla rejgprawy gtbokas¢ wody mae by
wigksza i wynosi 5 + 10 m, a prdkos¢ pradu wahé sie w granicach 2 + 3,5 m/s. Bata-
lion czolgbw mae samodzielnie realizowaprzepraw czotgéw pod wogl, jezeli
otrzyma wsparcie z pododdziatéw wojskynieryjnych oraz pododdziatow logistycz-
nych. Na jeden batalion czolgéw wyznaczgaisirzadza 1 + 2 osie przeprawowe.

Przeprawy po lodzierzadza s¢ w warunkach zimowych przy ujemnej tempera-
turze powietrza oraz odpowiedniej grgbolodu. Organizyj je przeprawiajce s¢ pod-
oddziaty wiasnymi sitami irodkami. Przed przygpieniem do urzdzenia przeprawy
nalezy sprawdzt i oznakowa osie przepraw. Odlegioi pomidzy poszczegdlnymi
osiami nie powinny by mniejsze ni 50 m dla przepraw pojedynczych pojazdéw oraz
100 m dla przeprawy kolumn. Grulgopokrywy lodowej sprawdza ¢gilodomierzem,
wykonujac w lodzie nie mniej i 5 otworow, z czego po jednym przy brzegu seig-
wym i przeciwlegtym, pozostate w nurcie. Wzkig] przeebli mierzy st ogolm gru-
bos¢ pokrywy lodowej oraz grubioi warstw lodu czystego, ¢tnego i$niegowego.
Najwicksz wytrzymaldcia charakteryzuje sidolna warstwa lodu, kt@rstanowi czy-
sty, przezroczysty 16d o odcieniu niebieskawym zigdonkawym. Nad ni znajduje si
warstwa lodu nithnego o odcieniu mleczno — biatym.eMy 16d jest 1,5+ 2—krotnie
stabszy od lodu czystego (krystalicznego). Nad tmaréodu netnego znajduje sinie-
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przezroczysta warstwa lodu wodnagnriegowego lukiniegowego, ktdra ma matvy-

trzymatai¢ i nie jest brana pod uwagprzy okrglaniu grubdci lodu. Aby obliczy¢ no-

$nos¢ przeprawy po lodzie, nalg okresli¢ grubagé warstwy lodu nénego H w osi

przeprawy. Grub& warstwy lodu nénego stanowi suma grum warstwy lodu czy-
stego H;i potowy grubdci warstwy lodu mtnego H,. Znaac grubd¢ warstwy lodu
nosnego, maemy okrali¢ mazliwosci przepuszczania sgitz bojowego po lodzie.

Schemat pomiaru gruba lodu przedstawia rysunek 4, natomiastztivosci

pokonywania przeszkod wodnych po lodzie tabela 8.
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) Rys. 4. Pomiar gruldci pokrywy lodowej
Zrodto: Urzgdzanie przepraw w warunkach zimowych, MON, s. 15
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Tabela 8. Maliwosci pokonywania przeszkéd wodnych po lodzie

Najmniejsza grubasé lodu [cm] przy jedna-
) kowej temperaturze powietrza w cagu Najmniejsza
Rodzaj PR ETE trzech dni odlegtaéé miedzy
obciazenia Ape EEEr 0°C i wyzei pojazdami
MLC -10°C | od-9°C . | WY€) przy :
O krétkotrwatym w kolumnie[m]
i nizej do - 1°C . .
ociepleniu
4 18 20 23 10
6 22 24 28 15
g 10 28 31 35 20
8 16 36 40 45 25
S 20 40 44 50 25
2 25 45 49 56 30
- 30 49 54 61 35
N 40 57 63 71 40
S, 45 60 66 75 40
o 50 64 70 80 40
55 67 74 84 45
50 70 77 88 45
' 2 16 18 20 15
L 3,5 21 23 26 15
Ze 6 27 30 34 20
38 8 31 34 39 32
g 10 35 39 44 35
15 43 47 54 35
. 6 20 22 25 15
8 = 8 23 25 30 20
w5 S 10 25 28 32 20
= 20 36 40 45 30
A2 30 44 51 55 35
40 51 56 64 35
Piechota w szyku marszo-
wym:
- rzedem 4 5 5
- dwojkami 6 7 8
- czworkami 9 10 11
- w szyku dowolnym 15 17 19

Zrédto: A. Bujak, Wptyw przeszkéd wodnych na dziatavojsk, Zeszyty Naukowe AON, s. 169

Przeprawy z wykorzystaniem mostow towaraysh (BLG — 67M2, PMC - 90,
.Biber”) przeznaczoneasdo pokonywania naturalnych i sztucznych przesziedeno-
wych takich, jak wgskie rzeki i kanaty, wysokie obwatowaniagwozy, rowy przeciw-
czotgowe, skarpy, przeciwskarpy. Ustizviaja pokonywanie przeszkdéd do szerégio
19 m z uyciem 1 przsta w przypadku mostow BLG - 67M2 i PMC - 90 or&rrd
w przypadku mostu ,BIBER”. Istnieje maliwos¢ zwiekszenia rozgitosci mostu w
zaleznosci od sytuacji taktycznej i terenowej, poprzezapaknie ze sapkilku przeset.
Mozliwosci pokonywania przeszkod terenowych przy wykoraystanostow towarzy-
szacych przedstawia tabela 9.
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Tabela 9. Pokonywanie przeszkdd przyaiu mostow towarzyszych

- Rodzaj mostu towarzysacego
Rodzaj parametru
IP BLG - 67 M2 PMC - 90 BIBER
Dlugos¢ przesta [m] 20 20 22
Szerokd¢ przsta [m] 3,45 3,45 4
Szerokd¢ koleiny [m] 1,24 1,24 1,55
MLC 60
Klasa mostu (obciazenie krétkotrwate
(przy wyciu 1 przsta) MLC 50 MLC 50 MLC 50
(obciazenie diugotrwate)]
1przsto—19m 1przsto - 19m 1 przsto - 20 m
Szerokd¢ przeszkody 2 przsta - 36 m 2 przsta - 36 m 2 przsta—-35m
3przsta-52m 3 przsta-52m 3 przsta-45m
Czas ukitadania 1 pgz 34 3.0 3.4
sta
Czas zdejmowania 4+5 4+5 3+4

Zrédio: Opracowanie wiasne

Podsumowanie

Forsowanie jest szczegdlnie trudiorma natarcia, wymagaga zaangaowania
i $cistego wspotdziatania wielu rodzajow wojsk. Zémas¢ procedur, dotycych or-
ganizacji i dowodzenia podczas forsowania (przegygwwoduje,ze nie sposob przy-
blizy¢ catej problematyki i zawrZgej tylko w jednym artykule. Przedstawione w arty-
kule tr&ci nie wyczerpuj catkowicie tej problematyki, a jedynie przyadja podsta-
wowe wiadoméci dotyczce procedur forsowania (pokonywania) przeszkod wokin
zgodnie z obowizujacymi dokumentami normatywnymi. Problematyka ta powi stéa
si¢ przedmiotem dalszych rozwamn i analiz. Znajoméé przedstawionych téei pozwo-
li jednak osobom funkcyjnym odpowiednio przygotéwse do rznego rodzaju szko-
len i ¢wiczen taktycznych, gdzie jednym z zadbeedzie pokonywanie przeszkody wod-
nej. Dowodcy musg bowiem by $wiadomi, ze odpowiadaj za wi&ciwa organizadg,
sprawne dowodzenie oraz bezpigtstero przeprawianych wojsk w rejonie forsowania
(przeprawy), czyli muszzna zawarte w artykule informacjescisle je przestrzega
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