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Streszczenie

Artyku  zawiera ocen  oraz wyniki bada  w zakresie kszta towania bezpiecze stwa ruchu 
drogowego w Polsce za okres ostatnich 15 lat. Wyniki zawarte w formie rysunków i tabel daj
informacj  o wielko ci i stopniu zagro enia na drogach w Polsce oraz na tle innych krajów 
europejskich. Przedstawiono równie  tzw. „map  problemów”, która mo e pos u y  jako przyk ad
zagadnie  wyst puj cych w problematyce bezpiecze stwa ruchu drogowego. Uwzgl dniono 
równie  zadanie dla Polski jako kraju, cz onka Unii Europejskiej w zakresie poprawy 
bezpiecze stwa ruchu drogowego i priorytetu polityki transportowej pa stwa.

S owa kluczowe: transport drogowy, bezpiecze stwo ruchu drogowego, zagro enia,
wypadki-ofiary, program poprawy 

THE FORMATION OF AUTOMOTIVE VEHICLE TRAFIC SAFETY 

Summary 

The article contains opinion as well as results of investigations in range of safety formation on 
road movement in Poland for last 15 years. The results of investigations has been shown in 
drawings and charts that give the information about size and grade of threat on roads in Poland as 
well as on background of different European countries. It was also introduced the "map of 
problems”, which can be an example of questions in range of road movement safety problems. 
The article also comply the task for Poland as a country, the member of European Union in range 
of improvement of safety formation on road movement and the priority of state transportation 
policy. 

Keywords: transportation, safety formation on road movement, threats, accident – victims,  
improvement program 

1. WST P

Wszyscy jeste my uzale nieni od jako ci
funkcjonowania systemu transportu, zarówno 
pojedynczy obywatel jak i ca e spo ecze stwo i tak 
b dzie w najbli szej, daj cej si  ju  przewidzie
przysz o ci. Mo na nawet zaryzykowa  tez , e
jako  transportu jest jednym z najwa niejszych 
wyznaczników jako ci ycia.

Wzrastaj ce znaczenie transportu, w tym 
zw aszcza transportu samochodowego, niesie za 
sob  okre lone zagro enia w dziedzinie 
bezpiecze stwa ruchu drogowego. Transport jest 
tez bowiem jednym z g ównych sektorów 
gospodarki zapewniaj cych zatrudnienie i dobrobyt 
ludno ci, lecz coraz cz ciej jest on kojarzony 
z potencjalnym zagro eniem. Bezpiecze stwo
ruchu drogowego (w skrócie BRD) jest istotnym 
elementem w mobilno ci spo ecze stwa. Obecnie 

obserwujemy wiele problemów wynikaj cych ze 
z ego funkcjonowania systemu transportu. Ze 
wszystkich ga zi transportu najbardziej 
niebezpieczny jest w a nie transport drogowy i to 
on przynosi najwi ksze straty wyra one ilo ci
zabitych oraz straty materialne liczone w mld z .

2. PROGNOZA 

Wypadki drogowe i ich ofiary stanowi
najwa niejszy z tych problemów, jako e nawet 
zagadnienia ochrony rodowiska zesz y ju  na drugi 
plan. Wag  tego problemu podkre laj  dodatkowo 
prognozy socjoekonomiczne, opracowane przez 

wiatow  Organizacj  Zdrowia, które wskazuj , e
wypadki drogowe, b d ce w roku 1998 na 
9 miejscu na li cie najwi kszych zagro e  zdrowia 
i ycia ludzkiego, za 15 lat znajd  si  ju  na trzecim 
tuz po chorobach niedokrwisto ci serca i depresji – 
tabela 1. 
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Tabela 1. Najcz ciej wyst puj ce choroby w 1998 roku i prognoza na rok 2020 

Pozycja rok 1998 rok 2020 

1. Infekcje dolnych dróg oddechowych Niedokrwisto  serca 

2. Choroby oko oporodowe Depresje

3. Biegunka Wypadki drogowe 

4. AIDS Choroby mózgu 

5. Depresje COPD 

6. Niedokrwisto  serca Infekcje dolnych dróg oddechowych 

7. Choroby mózgu Gru lica

8. Malaria Wojna 

9. Wypadki drogowe Biegunka 

10. Gru lica AIDS

3. ZAGRO ENIA A WIADOMO
W A CICIELA POJAZDU 

Wraz ze zmianami politycznymi 

i towarzysz cymi im zmianami gospodarczymi,  

w tym tak e rozwojem motoryzacji, pojawi y si

problemy, które temu rozwojowi towarzysz . Jednak 

zmiany, które w ostatnim czasie zasz y w Polsce, 

by y na tyle nag e i szybkie i praktycznie 

niekontrolowane, e przepisy i akty prawne 

niejednokrotnie by y tworzone po fakcie. Ogromna 

ch  posiadania pojazdu nie idzie niestety w parze  

z mo liwo ciami finansowymi i wiadomo ci , jaka 

wi e si  z tym stanem posiadania, kosztami 

utrzymania i naprawy wymarzonego pojazdu. W tej 

sytuacji, w wielu przypadkach naprawy pojazdów 

dokonywane s  systemem „tanio”, cz sto przy 

u yciu w tpliwej jako ci i pochodzenia cz ci

i niestety braku fachowo ci oraz wyobra ni ze 

strony naprawiaj cych. Cz sto wi c, stan techniczny 

pojazdu, odbiega od standardów zalecanych 

przepisami. Powodem tego stanu jest, niestety 

cz sto, brak wiadomo ci w a ciciela pojazdu, jakie 

zagro enie niesie tak spreparowany (nie 

naprawiony) pojazd w ruchu drogowym. 

Niebezpiecze stwo to zagra a u ytkownikowi 

pojazdu, jego pasa erom i innym uczestnikom ruchu 

drogowego.
Ka dego roku wi c polskie drogi staj  si  scen ,

na której rozgrywa si  kilkadziesi t tysi cy tragedii. 

Wypadki drogowe s  obecnie niezwykle powa nym 

problemem spo ecznym, bowiem wi  si

nierozerwalnie z ogromnymi stratami zarówno 

wymiernymi, jak i tymi trudnymi do oszacowania 

kosztami ycia i zdrowia ludzkiego. Polskie drogi 

nale  do najbardziej niebezpiecznych w Europie. 

Na przestrzeni ostatnich 15 lat (1990-2004) 

w wypadkach straci o ycie prawie 100 tys. osób, 

czyli rednio 18 dziennie (rys.1). 

Rys. 1 Zabici na polskich drogach 

Rys. 1. Ofiary miertelne na polskich drogach od roku 1988 
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O bardzo du ym zagro eniu na polskich 

drogach wiadczy równie  stale wzrastaj ca liczba 

kolizji – rysunek 2 (zdarze  jedynie ze stratami 

materialnymi), których w tych latach 

zarejestrowano rednio rocznie ponad 350 tysi cy.

Obraz ten nie jest pe ny, poniewa  szacuje si , e

policja zostaje wezwana do oko o 30% kolizji, czyli 

mo na przyj , e rocznie dochodzi do ponad 1 

miliona zdarze , a to oznacza rednio dwie st uczki

na minut  (tabela 2). 

Tabela 2.  Wypadki, ofiary i pojazdy w Polsce w latach 1990-2004 

Rok
Liczba 

wypadków
Liczba 

zabitych 
Liczba 

rannych

Ci ko
wypadków

(zabici na 100 
wypadków)

Zagro enie
mieszka ców

(zabici na 100 tys. 
mieszka ców)

1990 50532 7333 59611 14 19,2

1991 54038 7901 65242 15 20,6

1992 50989 6946 61046 13 18,1

1993 48901 6341 58812 13 16,5

1994 53647 6744 64573 13 17,5

1995 56904 6900 70226 12 17,9

1996 57911 6359 71419 11 16,5

1997 66586 7310 83169 11 18,9

1998 61855 7080 77560 11 18,3

1999 55106 6730 68449 12 17,4

2000 57331 6294 71638 11 16,3

2001 53799 5534 68194 10 14,3

2002 53559 5827 67498 11 15,1

2003 51078 5640 63900 11 15,0

2004 51069 5712 64661 11 15,2

Rys. 2.  Wypadki, ofiary i motoryzacja w Polsce w latach 1980-2002 
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4. BEZPIECZE STWO RUCHU 
DROGOWEGO W POLSCE 
 I W EUROPIE 

Stan bezpiecze stwa na drogach w kraju jest 

z y. Cz  podejmowanych dzia a , to  

w obliczu narastaj cego zagro enia, zabiegi 

kosmetyczne. Wed ug specjalistów na z y stan 

bezpiecze stwa polskiego ruchu drogowego maj

wp yw nast puj ce zagadnienia (mo na si

zastanowi  ewentualnie co do kolejno ci tych 

zagadnie ):

niski poziom edukacji motoryzacyjnej 

i ogólnie przyj tej kultury technicznej 

(mimo wyst puj cych realnych zagro e ),

z y stan dróg oraz niew a ciwe ich 

wyposa enie i utrzymanie, 

nieskuteczne egzekwowanie 

obowi zuj cego prawa drogowego, 

niski poziom bezpiecze stwa biernego, 

charakterystycznego dla znacznej cz ci

pojazdów poruszaj cych si  po naszych 

drogach.

s abe wyposa enie i organizacja s u b

ratowniczych.

Wymienione czynniki s  powodem wypadków 

i kolizji drogowych, a poziom bezpiecze stwa na 

polskich drogach, oceniany wed ug liczby 

wypadków, a tak e liczby ich ofiar, nale y do 

najni szych w ród krajów europejskich. 

Tabela 3. Wypadki drogowe i motoryzacja w wybranych krajach w 2001r. 

Statystyki wypadkowe jako najwi ksze

zagro enie wypadkowe wymieniaj  cz owieka 

~ 76% i drog  ~ 10%. Na ko cu tabeli znajduje si

pojazd – z y stan techniczny ~ 5%. Jednak niektóre 

ród a podaj  nawet, e prawie 20% przyczyn 

wypadków drogowych to z y stan techniczny 

pojazdów, co wobec bardzo du ego importu 

pojazdów z zagranicy nabiera szczególnego 

znaczenia.

Po dniu 1 maja 2004, a wi c po dniu akcesji do 

UE sprowadzono ponad 1 milion pojazdów 

o bardzo zró nicowanym stanie technicznym, 

du ym przebiegu, po wypadkach drogowych oraz 

roku produkcji si gaj cym lat osiemdziesi tych 

( rednia wieku to 10÷13 lat). W tej sytuacji dla 

poprawy bezpiecze stwa na naszych drogach 

bardzo wa ny i znacz cy udzia  we wszystkich 

podejmowanych dzia aniach ma wiadomo

zagro e  i odpowiedzialno ci. Chodzi tu przede 

wszystkim o wiadomo  dotycz c

odpowiedzialno ci w a ciciela, u ytkownika 

pojazdu zarówno za jego stan techniczny jak 

i stosowania si  do zalece  i przepisów ruchu 

drogowego.

5. MAPA PROBLEMÓW BEZPIECZE STWA
RUCHU DROGOWEGO 

Do ogólnej oceny poziomu bezpiecze stwa

ruchu drogowego korzysta si  z ró nych metod 

i danych statystycznych. Problemy BRD mo na

przedstawi  te  w postaci graficznej jako tzw. 

„map  problemów”, która mo e pos u y  jako 

przyk ad ilustracji omawianych zagadnie  BRD–

rys. 3. 
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6. WIEK I P E  UCZESTNIKÓW I OFIAR 
WYPADKÓW DROGOWYCH 

Podsumowuj c przedstawione analizy danych 

o wypadkach i uwarunkowaniach bezpiecze stwa

ruchu drogowego mo na stwierdzi , e

najwa niejsze obecnie problemy wyst puj ce na 

polskich drogach od d u szego czasu nie ulegaj

zasadniczym zmianom i s  to (rys.4, rys. 5): 

bardzo wysokie zagro enie pieszych,

lekcewa enie przez kierowców przepisów 

ruchu drogowego, w tym najcz ciej

nadmierna pr dko  jazdy 

i nieprzestrzeganie pierwsze stwa

pojazdów i pieszych,  

nietrze wi kierowcy i nietrze wi piesi,

m odzi kierowcy w wieku 18 – 24 lat. 

Rys. 4.  Ofiary (zabici + ranni) wypadków drogowych na 100 000 mieszka ców w danym wieku w Polsce  

w 2001 i 2002r. Liczba zabitych w zale no ci od wieku ofiar miertelnych 

Rys. 5. Kierowcy uczestnicz cy w wypadkach drogowych w Polsce wg wieku i p ci:

liczba kierowców w zale no ci od wieku i p ci

7. ZADANIA ZWI ZANE Z 
BEZPIECZE STWEM RUCHU 
DROGOWEGO

Aby dostosowa  poziom bezpiecze stwa ruchu 

drogowego w Polsce do standardów okre lonych 

w przepisach unijnych konieczne jest podj cie

systematycznych dzia a  celowych uj tych 

w Krajowym Programie Bezpiecze stwa Ruchu 

Drogowego „GAMBIT 2000” przyj tych jako 

program dla Polski na lata 2001-2010, wyznaczaj cy

cel: nie wi cej ni  4 tys. miertelnych ofiar 

wypadków drogowych w roku 2010 (rys. 6). 
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Rys. 6. Prognozy wypadków miertelnych na drogach do roku 2010  

W dokumencie pt. „Europejska Polityka 

Transportowa do roku 2010: czas na decyzje” 15 

krajom cz onkowskim UE postawi a nowe zadanie: 

konieczno  zredukowania o po ow  liczby 

miertelnych ofiar wypadków do roku 2010. 

Oznacza to, ze wej cie Polski do UE wymusi o

dzia ania na rzecz poprawy bezpiecze stwa ruchu 

drogowego i musz  by  one uznane za jeden 

z priorytetów polityki transportowej pa stwa.

8. PODSUMOWANIE 

Jednym z wa niejszych problemów jakie 

dotykaj  dzisiaj Polsk  jest bardzo niski poziom 

bezpiecze stwa ruchu drogowego. Zwa ywszy na 

skutki wypadków drogowych w kraju w postaci 

du ej liczby ofiar oraz wysokich kosztów 

spo ecznych (oko o 7% bud etu pa stwa),

oczywistym jest, e nale y pilnie podj  dzia ania

zmierzaj ce do poprawy tego stanu rzeczy. 

Poprawa stanu bezpiecze stwa ruchu drogowego 

jest jednak zadaniem niezmiernie trudnym. 

Niemniej jednak w Polsce w ostatnich czterech 

latach obserwujemy spadek liczby miertelnych 

ofiar ruchu drogowego. Nie oznacza to, e ten 

optymistyczny trend si  nie zmieni (w 2002 r. 

niewielki wzrost liczby wypadków w stosunku do 

roku 2001, podobnie jak w roku 2004 do 2003). 

Wydaje si , e  w miar  up ywu czasu konieczne 

b dzie stosowanie coraz bardziej wyrafinowanych 

rozwi za , by ten malej cy trend utrzyma  oraz po 

to by osi gn  cel postawiony w programie 

GAMBIT 2000 oraz w zadaniach „Europejskiej 

Polityki Transportowej”. 
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