Torun jest pierwszym miastem po-
tozonym nad srodkowo-dolng Wista,
w ktérym z poczagtkiem XVI wieku po-
wstal staly most przez najwiekszag
z polskich rzek. Miasto to jako jedno
z nielicznych w Rzeczpospolitej dysponowato Srodkami na
wspoifinansowanie i realizacje tak duzej inwestycji. Zlokalizo-
wany najpierw w panstwie Zakonu Krzyzackiego, a nastep-
nie, po wojnie trzynastoletniej zakonczonej drugim pokojem
torunskim w Prusach Krélewskich, Torun czerpat znaczne ko-
rzysci ze swego potozenia nad Wistg. W XVI wieku Wista sta-
ta sie gtownym szlakiem handlowym, ktorym przewozono
nad Battyk polskie towary. Wista byta wéwczas rzeka zeglow-
na, po ktorej ptywato, przewozgc zboze i sol, wiele statkow
zaglowo-wiostowych charakteryzujgcych sie ptaskim dnem,
podniesionym i ostrym dziobem, matym zanurzeniem i dfu-
gim sterem. Najwiekszymi z uzywanych woéwczas statkow
rzecznych byty szkuty o diugosci dochodzacej do 38 mi sze-
rokosci do 8,22 m [13]. Do sptawiania towardw uzywano réw-
niez statki wyfgcznie wiostowe o ksztafcie prostokgtnym,
z ktorych najpopularniejsze byty galary. Jeszcze w XVI w. kup-
cy z obdarzonego krolewskimi przywilejami Torunia korzysta-
li z nadanego w 1365 r. przez Krzyzakow prawa sktadu towa-
réw, a takze byli zwolnieni z cet. W celu unikania ich posred-
nictwa w handlu zbozem polscy flisacy wykorzystywali,
udrozniong dla statkow rzecznych potudniowg odnoge Wisty
przebiegajgcg wzdtuz jej lewego brzegu, nalezgcego do Ko-
rony Polskiej. Z tego powodu w pobliskim Zamku Dybowskim
urzgdzono komore celnag.

XV-wieczng podstawe prawng budowy mostu przez Wiste
stanowity dwa przywileje Jana | Olbrachta, kréla Polski, wy-
stawione dla miasta Torunia w Rawie 7 lipca 1495 r. i w Lubli-
nie 10 listopada 1496 r. Przywileje ustality udziat Korony Pol-
skiej w °/, kosztow przedsigwzigcia, a takze w 3/, przysztych
dochoddw z opfat za przejazd i przejscie po moscie. Roboty
budowlane rozpoczety sige 1 czerwca 1497 r., a kierowat nimi
mistrz Piotr Postill z Budziszyna na tuzycach. Po niecatych
trzech latach budowy przed Niedzielg Palmowg roku 1500
uroczyscie otwarto staty most przez Wiste, przeznaczony dla
ruchu wozéw, konnych i pieszych [3]. Most przez pétnocng
odnoge rzeki, nazywany Mostem Niemieckim, zlokalizowano
w osi obecnej ulicy Mostowej naprzeciw Bramy Mostowej,
wchodzacej w obrys miejskich muréw obronnych. Potozong
miedzy odnogami Wisty wyspe zwang Kepg Bazarowa potg-
czono z polskim brzegiem Wisty drugim mostem statym, usy-
tuowanym w osi pierwszego, ktéry nazwano Mostem Polskim.
Najprawdopodobniej drugi most powstat w tym samym cza-
sie lub w nastepnym roku po Moscie Niemieckim. Niewiele
wiadomo o pierwotnej konstrukcji torunskich mostéw, ponie-
waz nie sg znane ryciny z ich widokiem w XVI wieku.

Na poczatku XVII wieku, po 100 latach uzytkowania, torun-
skie mosty najprawdopodobniej znajdowalty sie w relatywnie
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Torunskie mosty przez Wisle
na XVII-wiecznych rycinach

dobrym stanie technicznym, poniewaz odbudowano je po
powaznych zniszczeniach, ktdre nastgpity podczas wielkiej
powodzi w styczniu 1584 r. W odbudowe mostow przez Wi-
ste, a takze w unowoczesnianie ich konstrukcji zaangazowat
sie Henryk Stroband, najpierw tawnik miejski, a od 1587 r.
jeden z najstynniejszych burmistrzow Torunia, ktory sprawo-
wat swoj urzgd do $mierci w 1609 r. Jednak juz pod koniec
lutego 1611 r. w ksiegach miejskich Torunia odnotowano po-
chod lodéw na Wisle, w wyniku ktorego wszystkie przesta
mostu zostaty zerwane. Rowniez 11 marca 1615 r. ruszajgcy
16d zabrat wiekszo$¢ przeset mostu z wyjgtkiem dwdch, na
ktérych znajdowat sie woz wytadowany drewnem. Kolejna
powo6dz, odnotowana w sierpniu 1621 r., spowodowata znie-
sienie oSmiu przeset mostu i strate wielu niezebranych z pdl
mendli zboza, ktdre sptynety z woda. Most zostat rowniez
uszkodzony podczas powodzi w lecie 1628 r., a w 1651 r.
pochdéd lodow zburzyt jego izbice [14]. Inne zrodta informujg
0 zniszczeniach mostéw w marcu 1673 i w grudniu 1677 r.
[3]. Mimo podniesienia jeszcze przez kréla Zygmunta | Sta-
rego w 1512 r. dochodéw Torunia do '/, wptywow z optat
mostowych, koszty wielokrotnej odbudowy zrywanych prze-
set przekraczaty mozliwosci budzetu miasta, wspieranego
finansowo przez sejmik generalny Prus Krélewskich. Dla za-
pewnienia pokrycia tych wydatkéw w 1635 r. krél Wtadystaw
IV Waza znacznie zwiekszyt liczgcg 24 pozycje taryfe optat
mostowych, wprowadzong jeszcze przez Stefana Batorego
[3]. W XVII wieku mosty doznaty uszkodzen w zwigzku z dzia-
taniami wojennymi, ktore trzykrotnie w latach 1629, 1655
i 1658 rozgrywaty sie wokot Torunia.

Pierwszg XVll-wieczng rycing z czasow panowania Zyg-
munta Il Wazy, na ktorej przedstawiono Most Niemiecki
w Toruniu w 1629 r. podczas oblezenia miasta przez Szwe-
doéw, wykonat Henryk Hema na stemplu menniczym pamigt-
kowego talara torunskiego nazywanego Brandtalarem.
W 1630 r. stemplem tym wybito w srebrze, pokazanego na
fotografii 1, pieknie zachowanego talara o wadze 28,400 gra-
mow. Upamietniono w ten sposéb szczesliwe zakonczenie
w dniu 16 lutego 1629 r. kilkumiesiecznego oblezenia Toru-
nia przez wojska Gustawa Il Adolfa, kréla Szwecji. Rytowni-
kiem stempli dziewieciu dotychczas poznanych odmian tala-
ra byt Henryk Hema. Zatrudniono go w miejskiej mennicy
torunskiej, zlokalizowanej przy tej samej ulicy Mostowej, kto-
ra prowadzita na most przez Wiste. Wczesniej funkcjonowata
tam mennica dla Prus Krolewskich zatozona przez Zygmun-
ta | Starego, ktéry potwierdzit prawo Torunia do bicia monet
nadane jeszcze w 1233 r. przez Krzyzakow. Henryk Hema
pochodzit ze Slaska, a zawodu rytownika nauczyt sie od
ojca, mincmistrza cesarskiego Piotra Hemy, ktory wczesniej
pracowat w mennicach ktodzkiej i wroctawskiej. Awers talara
przedstawia ptongce zabudowania Torunia i Wiste z dziewie-
cioma statkami rzecznymi zaglowo-wiostowymi. Pokazano
na nim Most Niemiecki z dwoma zeglownymi przestami
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Fot. 1. Awers talara z 1630 r., przedstawiajgcego oblezenie Torunia
z mostem przez Wiste (ze zbiordw Muzeum Narodowego w Warszawie
nrinw. NPO 45201)

o konstrukcji wieszarowej i rozpietosci dwukrotnie wiekszej
od pozostatych szesciu przeset. Wjazd na most od strony
miasta jest zadaszony. Po potudniowej odnodze Wisty, bro-
nionej przez Zamek Dybowski, ptynie jeden duzy zaglowo-
wiostowy statek rzeczny i dwa statki mniejsze. Napis po taci-
nie w otoku awersu monety informuje, ze wiernosc i statosc¢
w ogniu wyprobowane [8].

Pierwsze szwedzkie oblezenie wiernego Polsce Torunia za-
konczyto sie kleskg Szwedodw. Po tych wydarzeniach mury
miejskie obudowano nowoczesnym systemem fortyfikacji,
sktadajgcym sie z 0$Smiu bastiondw, co nadato miastu wyglad
twierdzy.

Most Niemiecki w czasach panowania Wtadystawa IV Wazy
przedstawit Mateusz Merian na rycinie z 1641 r., przedsta-
wiajgcej widok ufortyfikowanego juz Torunia (fot. 2) [10]. Au-
tor tej ryciny urodzit sie w 1593 r. w Bazylei w Szwaijcarii,
jednak techniki rytownictwa uczyt sie przez wiele lat w Rze-
szy Niemieckiej. Po zawarciu zwigzku matzenskiego, a na-
stepnie przejeciu od tescia Johanna Theodora de Bry znanej

Fot. 2. Rycina Mateusza Meriana przedstawiajgca plan miasta Torunia
z fragmentem Mostu Niemieckiego [10]
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oficyny wydawniczej, Merian uzyskat w 1626 r. obywatelstwo
Frankfurtu nad Menem. Wspolnie z kontynuujgcym rodzinng
tradycje synem Mateuszem |l Merianem opublikowat wiele
dziet ilustrowanych wtasnymi miedziorytami, m.in. stynne,
wielotomowe Theatrum Europaeum opisujgce historie Euro-
py. Fragment mostu przez Wiste, przedstawiony na wykona-
nej w technice miedziorytu grafice Meriana, sktada sie z sied-
miu przeset opartych na przyczotku i szesciu podporach,
zabezpieczonych przed lodem daleko wysunigtymi izbicami.
Most przedstawiono w widoku z gory. Nad prawobrzeznym
przyczétkiem mostu pokazano budynek pokryty czerwong
dachdéwka. Jezdnie mostu obramowano podwojng kreska,
Cco moze sugerowac wystepowanie poreczy lub co najmniej
kraweznikdw. Rozpietosci poszczegolnych przeset nie roz-
nig sie istotnie miedzy sobg, co $wiadczy o przedstawieniu
konstrukcji mostu w sposéb bardzo uproszczony. Rycina
Meriana jest podobno wzorowana na wczesniejszej o dzie-
sie¢ lat grafice gdanskiego rytownika Jakuba Hoffmana,
ktéry w przeciwienstwie do Meriana z pewnos$cig widziat
most w Toruniu.

W 1640 r. odwiedzit Torun angielski podréznik Peter Mun-
dy, ktory spisat swoje wspomnienia z Europy i Azji w dzienni-
kach opublikowanych po latach, w 1924 r. przez Hakluyt So-
ciety. Mundy urodzit sie w 1600 r. w Penryn w Kornwalii. Juz
w wieku jedenastu lat jako chtopiec okretowy odbyt na statku
handlowym daleka jak na tamte czasy podr6z do Konstanty-
nopola. W latach 1639-1647 Mundy przebywat w Holandii,
Niemczech, Prusach, Polsce i Rosji, gdzie dotart az do Ar-
changielska, spisujgc swoje obserwacje, robigc szkice sytu-
acji, osob i obiektow, ktore wzbudzity jego podziw. Narysowat
najwigkszg holenderska beczke, brabanckie stroje, fryzury
Gdanszczan i sposob towienia ryb pod lodem w Brandenbur-
gii. 28 grudnia 1640 r. Peter Mundy wyruszyt w trwajgca trzy
dniiliczacg 93 mile podréz z Gdanska do Torunia, gdzie prze-
bywat do okoto 4 stycznia 1641 r. Podczas zwiedzania miasta
zanotowalt: Przez Rzeke prowadzi drewniany most o dfugosci
blisko '/, Mili, [rzeka] pod pewng jego czgscig jak powiadajg
Nie Zamarza, Dla wielkiej wody w szczegdlnosci w nurtach
Rzeki ma w jednym i w innym miejscu przeswity dla oddechu.
Ja doszedfem po wspomnianym moscie do matego polskiego
miasteczka nazywajgcego sie Potsgarre [Podgorz] (tfum. au-
tora) [11].

Z 13 na 14 marca 1643 r., Peter Mundy zatrzymat sie po-
nownie w Toruniu robigc krotkg przerwe w liczacej 209 mil
podrozy z Gdanska do Warszawy. Do wczesniejszego opisu
mostu dodat wtedy wiecej szczegodtéw: Jedno lub dwa sto-
wa o0 moscie lub o dwdch fukach, ktdrych Ja wtedy nie za-
uwazytem, po jednym na kazdym z koricow, o cudownej dfu-
gosci, wykonanych w celu umozliwienia Swobodnego zej-
Scia Lodu, gdy sie przetamie okofo wiosny tego roku, a na-
stepnie spiynie w takiej ilosci i z takg gwaftownoscig, ze
zniesie wszystko przed sobg, jak rowniez mosty; ... (tum.
autora) [11]. Do dziennika dotgczono tablice ze szczegoto-
wag rycing przesta nurtowego Mostu Niemieckiego w Toru-
niu, ktorg przedstawiam na fotografii 3. Pokazano na niej
przesto o konstrukcji drewnianej, wieszarowej, wykorzysty-
wane przez wozy konne, pod ktérym mijajg sie dwa duze
statki rzeczne o napedzie wiostowym. W swoim dzienniku
Mundy nie tylko opisat konstrukcje mostu, ale takze podat
pomierzone krokami wymiary przesta miedzy punktami, kto-
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Fot. 3. Rysunek wieszarowego przesfa nurtowego Mostu Niemieckiego wykonany przez Pete-

ra Mundy’ego w 1643 r. [11]

re oznaczyt na rycinie drukowanymi literami — [odlegfos¢]
Z punktu A do B, stanowigca szerokosc jednego tuku, wyno-
si 83 moje wiasne kroki, to znaczy okofo 60 angielskich jar-
dow lub 180 angielskich stop, Pomost, dla przejazdu jest
podwieszony do 4 belek C.D. w taki Sposob, ze czes¢ mostu
wisi jak para wag z odwaznikami na parze trojkgtow; takich
jak [stosowano] w Londynie ... (tfum. autora) [11].

W grudniu 1652 r. przebywat w Toruniu kupiec lewantynski
Robert Bargrave, powracajgcy z Konstantynopola do Anglii
powszechnie uczgszczanym wowczas szlakiem handlowym.
W dziennikach z podrozy Bargrave opisat stan techniczny,
w jakim wtedy znajdowat sie¢ most przez Wiste. [Kiedy prze-
prawiatem sie przez] wielki most przez Wiste, ktdrego repera-
cje kosztujg rocznie okotfo 30 tysiecy Talarow (ponad 1000
funtéw), ale teraz jest tak zrujnowany, ze przechodzgc po nim
moj kori wyfamat dziure na wylot w Pokladzie i jak przypusz-
czam moje ocalenie zawdzieczam Boskiej faskawosci (tfum.
autora) [11] — odnotowat kupiec w dzienniku opublikowanym
przez Hakluyt Society dopiero w 1999 r.

Za panowania Jana |l Kazimierza w 1655 r. rozpoczeta sie
kolejna, najciezsza w historii Rzeczpospolitej Obojga Naro-
dow, wojna w obronie przed inwazjg wojsk Karola X Gustawa,
kréla Szwecji. W pierwszym roku wojny wojska szwedzkie
zajety bez wiekszego oporu wiekszos¢ twierdz i miast zarow-

Fot. 4. Panorama Torunia na rycinie Eryka Jonsona Dahlbergha przed-
stawiajgcej kapitulacje miasta w 1655 r. [12]
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no w Krélestwie Polskim, jak i w Prusach
Krolewskich. Wielce takowym poczat-
kiem byt [uradowany] krol szwedzki
i chetnie na wszystko pozwoliwszy co go
zgdano,..., w Prusiech miasta i fortece
odbierat (Malbork, Elblgg, Torun, tylko
Gdarnsk wytrzymat), zadnej nie majgc od
nikogo przeszkody ... napisat w pamiet-
niku towarzysz chorggwi kozackiej Miko-
taj Jemiotowski [7]. Torun poddat sie
Karolowi X Gustawowi na przetomie li-
stopada i grudnia 1655 r.

Kapitulacje Torunia 26 listopada 1655 r.
(wedtug kalendarza julianskiego) przed-
stawit Eryk Jénson Dahlbergh na osobiscie sygnowane;j ry-
cinie, opublikowanej w dziele De rebus a Carolo Gustavo Su-
eciae Rege gestis commentatorium, wydanym w 1696 r. przez
Samuela von Pufendorfa w Norymberdze (fot. 4) [12]. Mie-
dzioryt ten jest uznawany pod wzgledem artystycznym za
jedno z najwybitniejszych dziet tego artysty. Na pierwszym
planie ryciny przedstawiono Karola X Gustawa, kréla Szwecji,
w otoczeniu 12 ksigzat i hrabiow, m.in. znanych marszatkow
Wittemberga, Stenboka i Oxenstiena oraz pieszych i konnych
oddziatéw szwedzkich. Krolowi sktada ukfony delegacja
oémiu rajcow miejskich przekazujacych na owalnej tacy klu-
cze do miasta. Na dalekim planie za miastem pokazano: li-
Czacy co najmniej szes¢ przeset Most Niemiecki, Kepe Baza-
rowg, a dalej szescioprzestowy Most Polski z jednym prze-
stem zwodzonym. Drugie i przedostatnie przgsto Mostu Nie-
mieckiego sg zabudowane konstrukcjami przypominajgcymi
gesto zwiatrowane kratownice z jazdg dotem. Liczne, zatado-
wane towarami szkuty cumujg przy nabrzezu miejskim
(fot. 5). Autor tej przepieknej ryciny urodzit sie w 1625 r. przy
Stora Gramunkegrand w Sztokholmie [6]. Po okresie ksztat-
cenia w dziedzinie inzynierii wojskowej i uzyskaniu statusu
oficera zostat wystany do Frankfurtu nad Menem, gdzie stu-
diowat matematyke, rysunek i budownictwo, a takze poznat
sztuke rytownictwa w oficynie wydawniczej Mateusza Meria-

Fot. 5. Mosty przez Wistfe — szczegdt z fotografii 4 [12]
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na. Dahlbergh przebywat w Polsce od 9 lipca 1656 r. do 13
lipca 1657 r. jako lejtnant i gféwny kwatermistrz wojsk Karola
X Gustawa, kréla Szwecji. W tym czasie kilkakrotnie odwiedzit
Torun. Wydarzenia, ktorych byt Swiadkiem, opisat w opubli-
kowanych w Polsce dziennikach [6]. PoZniejszy generat arty-
lerii, feldmarszatek, a u szczytu kariery gubernator Inflant
osobisécie wykonywat szkice i ryciny do wydanego w 1696 r.
dzieta Samuela von Pufendorfa poswieconego dokonaniom
Karola X Gustawa, kréla Szweciji. Dahlbergh jest autorem lub
pomystodawcg wiekszosci ze 110 rycin zamieszczonych
wtym dziele i przedstawiajgcych wydarzenia z okresu szwedz-
kiego potopu w Polsce, a takze autorem najbardziej znanej
panoramy Warszawy, powszechnie obecnie wykorzystywa-
nej przez wydawnictwa do przedstawiania XVIl-wiecznego
wygladu stolicy Polski [12].

Podczas okupacji szwedzkiej mosty w Toruniu byty wielo-
krotnie wykorzystywane do przemarszéw wojska z jednego
na drugi brzeg Wisty. Swiadczy o tym m.in. bezposrednia re-
lacja zamieszczona w dzienniku lejtnanta Eryka Dahlbergha
21657 r.: Dnia 1 marca wkroczylismy do Torunia, 3 mile, gdzie
Jego Krdlewska Mosc przebywat we wiasnej osobie. Armia,
ktora stata przy Jego Krdlewskiej Mosci, byta gotowa do prze-
marszu przez Wiste, dlatego i te regimenty, ktdre byty z nami
na Mazurach, tego samego wieczora przeszly przez most
i usadowity sie na Podgdrzu, 1/8 mili od Torunia [6]. Most
Niemiecki i Most Polski w Toruniu byly uzytkowane przez
Szwedow od grudnia 1655 r. do lipca 1658 r.

Przetom w przebiegu wojny nastgpit po udzieleniu Rzecz-
pospolitej Obojga Narodéw pomocy militarnej przez Cesar-
stwo Rzymskie Narodu Niemieckiego. Pod twierdze toruniska,
w ktorej stacjonowato 2350 zotnierzy szwedzkich dowodzo-
nych przez Bartholda Hartwiga von Bulow dotarto 4 600 zof-
nierzy cesarskich dowodzonych przez Ludwiga de Souches,
a z nimi oddziaty dowodzone przez Jerzego Lubomirskiego,
Jana Sapiehe i Krzysztofa Grodzickiego, liczace okofo 16 000
zotnierzy polskich i litewskich. Juz 2 lipca 1658 r. wojska ko-
alicji rozpoczety oblezenie Torunia majgce na celu odzyska-
nie miasta. Historyk lwowski dr Ludwik Kubala (1838-1918)
cytujgc materiaty Zrédtowe zebrane przez prof. Antoniego
Walewskiego podaje, ze Souches zbudowaf pod Skaczdwka-
mi, o mile od miasta, most na Wisle lecz go na razie nie zdofat
Szancami zabezpieczyc;... [9]. Nastepnie cesarski dowddca
podjat prébe zniszczenia pozostajgcych w rekach Szwedow
mostéw przez Wiste. Jedyng korzyscig jego byto szczesliwe
uzycie palnych statkdw przeciw mostowi toruriskiemu, zwane-
mu polskim, igczgcemu lewy brzeg z wyspg na lewem korycie
Wisty. Zamach celem spalenia mostu na prawem korycie nie
powiddt sie z powodu przeciwnego wiatru [9]. Most Niemiec-
ki zostat pozniej spalony przez samych Szwedow, w zwigzku
z zajeciem Kepy Bazarowej przez wojska koalicji, ktore w tym
czasie byty zmuszone prowizorycznie naprawi¢ Most Polski.

Oblezenie twierdzy torunskiej w 1658 r. przedstawiono
w dziele De rebus a Carolo Gustavo Sueciae Rege gestis
commentatorium, wydanym przez Samuela von Pufendorfa
w Norymberdze w 1696 r. Wielkoformatowg rycine odbito
z plyty, ktorg wykonat rytownik Willem Swidde na podsta-
wie szkicu Eryka Jénsona Dahlbergha [12]. Most Polski
przedstawiony na fotografii 6 jest juz odbudowany, jednak
z pominigciem pokazanego na poprzedniej rycinie przesta
zwodzonego. Po Moscie Niemieckim pozostaty tylko pod-
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Fot. 6. Most Polski przez Wiste na rycinie przedstawiajgcej oblezenie
Torunia w 1658 r. z dzieta Samuela von Pufendorfa [12]

Fot. 7. Mosty tyzwowe przez Wiste w Skaczéwkach na rycinie przedsta-
wiajgcej oblezenie Torunia w 1658 r. z dziefa Samuela von Pufendorfa

2]

pory pokazane w potnocnej odnodze Wisty. W gorze rzeki,
poza zasiegiem armat bronionego przez Szweddw Torunia,
funkcjonujg dwa mosty tyzwowe, wybudowane przez woj-
ska koalicji w lipcu 1658 r. Na fotografii 7 widac¢ przejazd dla
wojska urzgdzony przez naturalng wyspe potaczong z brze-
gami rzeki dwoma mostami tyzwowymi. Rycina pokazuje, ze
oba mosty zbudowano na co najmniej dwoch typach stat-
kéw rzecznych. Z pewnoscig uzyto takich srodkow ptywaja-
cych, jakie mozna byto jeszcze odnalez¢ i zarekwirowac¢ po
prawie czterech latach od rozpoczecia wojny. Z ryciny przed-
stawiajgcej szerokie statki o scietych dziobach i rufach moz-
na wnioskowac, ze oba mosty tyzwowe pod Toruniem zbu-
dowano w znacznej liczbie na galarach lub ewentualnie na
bykach. Powszechnie stosowane w Polsce galary byty pta-
skodennymi statkami 10-wiostowymi o prostokatnym, roz-
szerzajgcym sie ku rufie ksztalcie oraz lekko wzniesionych
dziobie i rufie. Stosowano je do jednorazowego przewozu
zboza i soli Wistg do Gdanska. Dtugo$¢ galaréw wynosita od
18,96 do 20,86 m, a szerokos¢ od 5,69 do 6,47 m [13]. Po
dotarciu do Gdanska te najtansze wowczas statki rozbiera-
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no, a pozyskane z nich drewno byto sprzedawane. Stosowa-
nie galaréw przez wojska polskie potwierdza cytowany przez
Bolestawa Chwascinskiego opis mostu wybudowanego
przez hetmana Stefana Czarnieckiego przez Wiste pod Ba-
ranowem Sandomierskim [2]. Byki byly natomiast ptasko-
dennymi statkami 20-wiostowymi o $cietym, lekko podnie-
sionym do gory dziobie i $cietej, ptaskiej, pokrytej poktadem
rufie. Stuzyty do spfawu towaréw masowych w dot Wisty,
a po roztadunku do powrotu na zaglu w gore rzeki. Byki
budowano o diugosci od 20,86 do 24,65 m i szerokosci od
6,64 do 6,95 m [13]. Przedstawione na rycinie statki rzeczne
sg ustawione jeden przy drugim w niewielkiej odlegtosci, co
znacznie uproscifo wykonanie drewnianej konstrukcji nie
wyposazonego W porecze pomostu o szerokosci okoto 8
stép polskich koronnych (2,34 m).

Kolejnym XVII-wiecznym rytownikiem, ktory przedstawit pa-
norame Torunia w 1658 r. podczas oblgzenia bronionego
przez Szweddw miasta byt Gabriel Bodenehr Il. Urodzony
w 1673 r. w rodzinie trudnigcej sie rytownictwem, Bodenehr
wykonywat ze starszym bratem lub krewnym, réwniez Ga-
brielem, mapy do atlaséw publikowanych przez wtasng oficy-
ne wydawniczg w Augsburgu. Miedzioryt pochodzi z dzieta
Force d’ Europe wydawanego w latach 1720-1740. Opubliko-
wana juz wiele lat po opisanych wydarzeniach XVllI-wieczna
rycina (fot. 8) przedstawia pozostatosci podpor Mostu Nie-
mieckiego po spaleniu jego przeset przez Szweddw, Kepe
Bazarowg i odbudowany przez wojska koalicji Most Polski.
Grafika Bodenehra jest wyraznie wzorowana na wczesniej
omowionej rycinie Eryka Dahlbergha z dzieta Samuela von
Pufendorfa.

Mosty tyzwowe w Skaczowkach wykorzystywano przez
okres oblezenia Torunia do momentu poddania miasta przez
Szwedow na warunkach honorowych 30 grudnia 1658 r. Woj-
ska szwedzkie wymaszerowaty wtedy z Torunia w petnym
uzbrojeniu, lecz bez zrabowanych débr polskich. 1 stycznia
1659 r. odbyt sie uroczysty wjazd Jana |l Kazimierza krola
Polski z krolowg matzonkg Ludwikg Marig do uwolnionego
miasta, ktdre w ratuszu ztozyto krolowi przysiege wiernosci.

Mieszkajacy w Toruniu Christoph Hartknoch w dziele Alt
— und neues Preussen opublikowanym w 1684 r. zamiescit
widok Mostu Niemieckiego pod koniec XVII w. Hartknoch
z pochodzenia Niemiec, urodzony w 1644 r. w Jabtonce koto
Pasymia, studiowat na Akademii w Krélewcu, gdzie w 1672 r.
uzyskat tytut magistra filozofii. W 1677 r. rozpoczat prace
w Gimnazjum Akademickim w Toruniu jako wyktadowca, dy-
rektor, a od 1686 r. konrektor tej uczelni. W swoim dziele

Fot. 8. Rycina Gabriela Bodenehra Il przedstawiajgca mosty przez Wi-
ste podczas oblezenia Torunia w 1658 r. [1]
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Fot. 9. Most przez Wiste w Toruniu na rycinie Christiana Daniela Piete-
Scha z dziefa Krzysztofa Hartknocha z 1684 r. [5]

Hartknoch podat doktadne dtugosci obu mostow. W dniu dzi-
siejszym policzytem do Bazaru czyli do Kepy piecset krokow,
przez Kepe dwiescie osiemnascie i do korica mostu na pol-
skim brzequ dwiescie trzydziesci krokéw [4]. Autorem mie-
dziorytu przedstawionego na fotografii 9 jest Christian Da-
niel Pietesch. Most na tle panoramy Torunia narysowano
w duzej perspektywie. Jest odbudowany ze zniszczenh wojen-
nych. Skfada sie z szesciu widocznych przeset drewnianych,
utozonych na pieciu wyposazonych w izbice drewnianych fi-
larach palowych oraz na dwéch przyczétkach. Izbice ostania-
jace filary przedstawiono po lewej stronie mostu, czyli od
strony dolnej wody. Widok zgodny ze stanem rzeczywistym
z pewnoscig zawierata pierwotna matryca wykonana przez
autora na miedzianej blasze. Konstrukcji przeset nie pokaza-
no. Do mostu zbliza sie dwoch jezdZzcow na koniach. Most
jest wyposazony w obustronne wysokie balustrady, sktadaja-
ce sie z drewnianych poreczy utozonych na stupkach rozsta-
wionych w duzych odstepach. Po obu stronach jezdni w stre-
fie podpor umieszczono wysokie stupy, ktore najprawdopo-
dobniej stuzg do oswietlenia mostu. Sugerujg to zwienczenia
stupow w ksztatcie ptomieni i rozjasnienia tta grafiki wokot
tych zwienczen. Na rzece przedstawiono liczne statki, w tym
szkute ptynaca z rozwinietym, prostokatnym zaglem. Przy
brzegu Wisty od strony Torunia znajduje si¢ posadowiony na
dodatkowych podporach, zadaszony i obudowany wjazd na
most. Z pewnoscig miesci sie tam rogatka, stuzgca do dozo-
rowania wjazdu na most oraz do poboru opfat [5].
Analizujgc wszystkie poprzednio opisane ryciny mozna
odniesc¢ pierwsze wrazenie, ze nie dotyczg one tego same-
go mostu. Taka teza nie jest jednak prawdziwa. Pamigtam
specyfike uzytkowania ostatniego w Polsce i najdtuzszego
w Europie 1285-metrowego, drewnianego mostu tymczaso-
wego przez Wiste w Wyszogrodzie. Co kilka lub co kilkana-
Scie lat, najczesciej dwa z 60 przeset tego mostu byty zrywa-
ne przez pochody lodéw, a nastepnie w rozny sposéb odbu-
dowywane. Podczas wysokich stanéw wody koryto Wisty
wykazywato tendencje do przemieszczania sig, w wyniku
czego lgdowe podpory usytuowane na wyspie i terenach
zalewowych stawaty sie nurtowymi, ulegaly podmyciu
i przedwczesnemu zniszczeniu. Most dotykaty réwniez po-
zary. W efekcie tych zjawisk prawie co drugie przesto mostu
byto o innej konstrukcji lub inny byt okres jego uzytkowania
od zakonczenia budowy. Z mostami toruhskimi musiato by¢
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podobnie. Wedtug szacunkéw Franza Brandstatera przeli-
czonych przez Bolestawa Chwascinskiego w monografii [2]
dtugos¢ Mostu Niemieckiego wynosita od 300 do 450 m,
a Mostu Polskiego od 170 do 370 m. Przyczyna tak duzych
rozbieznosci w danych dotyczacych dtugosci obu mostow
byly z pewnoscig czeste zmiany ich konstrukcji i lokalizacji
wskutek wielokrotnego odbudowywania po zniszczeniach
powodziowych, a takze przebudowywania w celu dostoso-
wania do zmieniajgcego swe potozenie koryta Wisty. Sumu-
jac na przemian skrajne wartosci uzyskamy, juz znacznie
mniej réznigce sie od siebie, taczne diugosci obu mostow
od 620 do 670 m.

W XVI wieku Most Niemiecki sktadat sie prawdopodobnie
z duzej liczby przeset o przecietnych jak na tamte czasy
rozpigtosciach [3]. Podczas wiosennych pochodéw lodow,
wskutek powstawania tzw. zabitek lodowych wywotujgcych
spietrzenia wody, w sposob nagty zmieniata sie lokalizacja
nurtu rzeki. Gdy gwattowny przeptyw wody nowym nurtem
powodowat catkowite zniszczenie podpory, a w konsekwen-
cji dwoch opartych na niej przeset, mogty by¢ one zastepo-
wane jednym przestem nurtowym o dwa razy wiekszej roz-
pietosci. Poza czescig nurtowg koryta rzeki postepowanie
wtadajgcych mostem mogto mie¢ cel odwrotny. Przy doraz-
nych naprawach popowodziowych budowano dodatkowag
podpore, a zniszczone przesto wieszarowe zastepowano
dwoma przestami, o rozpietosciach o potowe mniejszych.
W takim przypadku i przy przyjeciu wymiaréw, na podstawie
rysunku Petera Mundy’ego, czyli przesta 55 m i podpory
8 m, Swiatto typowego przesta wynositoby 23,5 m. Takie
przesto mozna byto wykonac bez wiekszych trudnosci, sto-
sujgc drewniang konstrukcje belkowg wzmocniong trapezo-
wa rozpornica. Biorgc pod uwage zroznicowane rozpietosci
8 przeset, dtugos$¢ Mostu Niemieckiego w 1643 r. mogta wy-
nosi¢ okoto 323 m. Oszacowana wielko$¢ jest zadziwiajgco
zgodna ze znacznie pozniejszg relacjg Hartknocha (500 kro-
kéw po 0,65 m to 325 m), jak rdwniez miesci sie w szacun-
kowej dtugosci mostu, podanej przez Petera Mundy’ego,
wynoszgcej '/, mili, czyli 402 m przy przyjeciu lgdowych jed-
nostek angielskich.

Pierwsze, pojedyncze przesto wieszarowe mostu w Toruniu
mogto powstac¢ jeszcze w XVI wieku z inicjatywy burmistrza
Henryka Strobanda [3]. Jego istnienia nie potwierdza jednak
rycina Mateusza Meriana [10]. Na podstawie analizy rysunku
ze stempla Brandtalara, ryciny Eryka Dahlbergha oraz zilu-
strowanej relacji Petera Mundy’ego mozna z duzym prawdo-
podobienstwem stwierdzi¢, ze w okresie co najmniej 26 lat
migdzy 1629 i 1656 r., dwa przesta Mostu Niemieckiego przez
Wiste w Toruniu byly wykonane jako drewniane konstrukcje
kratownicowe o znacznej jak na dwczesne czasy rozpigtos-
ci teoretycznej. Z danych zawartych w dzienniku Petera
Mundy’ego wynika, ze w 1643 r. byta to konstrukcja wiesza-
rowa o rozpietosci w Swietle wynoszacej 60 angielskich jar-
déw (po 0,9144 m) czyli 54,86 metra. Relatywnie duzg rozpie-
tosc¢ teoretyczng przesta konstruktorzy mostu uzyskali usta-
wiajgc tak zwany wieszar, czyli najprostszg kratownice trojkat-
ng z jazdg dofem, na dwdch wspornikach wzmocnionych
zastrzatami. Powstata w ten sposéb powszechnie stosowana
w pierwszej pofowie XX wieku belka z przegubami, nazwana
imieniem niemieckiego profesora Heinricha Gerbera (1832—
-1912). Nieznani konstruktorzy mostu przez Wiste w Toruniu
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zastosowali takie samo rozwigzanie 300 lat wczesniej. W XVI
i XVIl wieku w budownictwie przede wszystkim sakralnym, ale
takze i mostowym, stosowano wieszary wykonywane z bali
lub krawedziakow drewnianych, taczonych na zacios wzmoc-
niony zelaznymi opaskami. Z danych liczbowych i proporcji
elementow na rysunku Petera Mundy’ego wynika, ze rozpie-
tos¢ przesta zawieszonego o konstrukcji wieszarowej wyno-
sita 40 angielskich jardow, czyli 36,58 m, a wysokos$¢ wiesza-
ra i rozstawy wieszakow po 10 angielskich jardéw, czyli po
9,14 m. Szacunkowe obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe
konstrukcji wieszara na obcigzenie ruchome klasy E wg
PN-85/S-10030 wskazujg, ze przy rozpietosci 40 angielskich
jardéw i szerokosci pomostu réwnej 16 stop polskich koron-
nych (4,69 m), wystarczytoby skonstruowac go z bali o $red-
nicy 11/, stopy polskiej koronnej (0,44 m). Pozyskanie z lasow
pod Nowg Nieszawg lub na Litwie swierkowych bali o takiej
Srednicy, a nawet o wigkszej, bytlo wowczas z pewnoscig
mozliwe. Zbudowanie 55-metrowego, drewnianego przesta
w Europie XVII wieku byto niewatpliwie znaczacym osiggnie-
ciem technicznym.

Historia mostéw przez Wiste w Toruniu toczyfa sig jednak
dalej i niebawem miato nastgpi¢ kolejne oblezenie miasta
przez Szweddw. Ale byto to juz w wieku XVIII.

Autor dzigkuje Muzeum Narodowemu w Warszawie za
zgode na wykorzystanie zabytku dla potrzeb publikowanej

pracy.
Bibliografia

[1] Bodenehr Gabiriel ll: Thorn mit Anno 1658 erlittener Belangerung,
Augsburg ok. 1720, http://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Siege_of
Torun_1658.jpg, dostep: 2010.05.06, godz. 11:24

[2] Chwascinski B.: Mosty na Wisle i ich budowniczowie, Fundacja
im. A. i Z. Wasiutynskich, Warszawa 1997 s. 10-11

[8] Dybas B., Walczak K.: Toruriska przeprawa i mosty na Wisle, To-
warzystwo Mitosnikow Torunia, 1989 s. 1-23

[4] Hartknoch K., Opis Torunia z roku 1684 zawarty w dziele ,Dawne
i nowe Prusy” z niemieckiego oryginatu przetozyt i komentarzem
opatrzyt Jerzy Serczyk, Towarzystwo Bibliofilow im. J. Lelewela
w Toruniu, Torun 1989 s. 18

[5] Hartknoch Ch., Alt — und neues Preussen, 1684 s. 365, http://
pl.wikipedia. org/w/index. php?title=Plik:Torun_Hartknoch.jpg&fil
etimestamp=20051119154059, dostep: 2010.05.16, godz. 09:46

[6] Heyduk B.: Dahlbergh w Polsce Dziennik i ryciny szwedzkie z dzie-
jow ,Potopu” 1656-1657, Zaktad Narodowy imienia Ossolinskich,
Wroctaw — Warszawa — Krakow — Gdansk, 1971 s. 19, 63

[7]1 Jemiotowski M.: Pamigtnik dzieje Polski zawierajgcy (1648—1679)
Opracowanie. Jan Dziegielewski, Wydawnictwo D i G, Warszawa
2000 s. 136

[8] Katkowski T.: Tysigc lat monety polskiej, Wydawnictwo Literackie
Krakow 1981 s. 217

[9] Kubala L.: Wojny duniskie i pokdj oliwski 1657-1660, Ksiggarnia
Wydawnicza H. Altenberga, Lwow 1922 — edycja faksymilowa
Wydawnictwa Kurpisz S. A. Poznan 2005 s. 186

[10] Merian M.: Torun, widok miasta z 1641 r., http://pl.wikipedia.or-
g/w/index.php?title=Plik:Torun_Merian_1641.jpg&filetimestam-
p=20051114214352 , dostep: 2010.05.16, godz. 09:50

[11] Mundy P: The travels of Peter Mundy in Europe and Asia, 1608-
1677 Vol. IV Travels in Europe 1639-1647, The Hakluyt Society,
London 1924 s. 99, 197-199

[12] Pufendorf S.: De rebus a Carolo Gustavo Sueciae Rege gestis
commentatorium, Norymberga 1696, ryciny

[13] Waligorska K.: Konstrukcje statkdw ptywajgcych po Sanie i Wisle
w XVIll w., ,Kwartalnik Historii Kultury Materialnej” R. 8, nr 2, 1960
s. 229-241

[14] Wernicke J.E.: Geschichte Thorns aus Unkunden, Dokumenten
und Handschriften, H. Gruenauer, Thorn 1842 s. 273 il

429



