MARCELI BOCHENEK

Dzieta wznoszone przez drogo-
wcow tgczg brzegi rzek i jezior, mia-
sta i wsie, pozwalajg ludziom zblizy¢
sie do siebie, pomagac¢ sobie, pro-
wadzgc wymiane dobr materialnych
i kulturalnych. Drogowiec to piekny zawdd, a jego piekno
tkwi w ciggtej stuzbie, ktorg petni w kazdych warunkach. Ma
swojg historie i bogate tradycje. Codzienno$¢ potwierdza
jego niezbednos¢ w zyciu kazdego cywilizowanego pan-
stwa. Bogaty dorobek mysli technicznej i kultury material-
nej, piekne tradycje drogowcow warte sg ,,ocalenia od za-
pomnienia” i przekazania nastepnym pokoleniom. Dlatego
dbamy o pamigtki drogownictwa, ktore sg widzialnymi do-
wodami osiggnie¢, rozwoju nauki i kunsztu wykonania bu-
dowli drogowych.

Znane sg w Polsce, zorganizowane jeszcze przez dwczesne
Wojewddzkie Zarzady Drog Publicznych (WZDP) i Dyrekcje
Okregowe Drég Publicznych (DODP), o$rodki muzealnictwa
drogowego oraz izby tradycji, ktérych zatozycielami i tworca-
mi byli ludzie pracujgcy w drogownictwie przez cate zycie.
Niektorzy przeszli na emeryture, a niektorzy odeszli na zawsze,
ale pozostali w naszych sercach. Wierni swoim tradycjom
i przywigzaniu dbali o to, aby pamigtki Swiadczace o pracy
i stuzbie drogowcow nie zostaty zapomniane lub zniszczone.
Chetnie dzielili sie swojg wiedzg i doswiadczeniem z mtodszy-
mi kolegami po fachu. Wielu z nich, bedgc cztonkami roznych
organizacji technicznych, pracowato spofecznie i bezintere-
sownie tworzyfo grupy pasjonatéw muzealnictwa, wychowu-
jac mtode pokolenie drogowcéw w Swiadomosci o potrzebie
kontynuowania pieknych tradycji polskiego drogownictwa.

Wazng role w propagowaniu idei ochrony zabytkow i pa-
miatek drogownictwa odegrata éwczesna Generalna Dyrek-
cja Drég Publicznych, ktéra finansowata tg stuszng dziatal-
nos¢. To poparcie byto potrzebne grupie zapalencoéw, ktérzy
jeszcze nie stracili wiary i nadziei, ze ich praca ma sens i nie
bedzie zmarnowana. Dzisiaj z ogromng radoscia i duzg sa-
tysfakcjg patrzymy nie na makiete, ale na funkcjonujacy
obiekt muzealny. Moge powiedzie¢, ze minione 30-lecie
przepracowalismy rzetelnie, takze na niwie zachowania
i ochrony zabytkéw drogownictwa.

W wigkszosci Srodowisko drogowe miato Swiadomosg¢, ze
tworzone muzeum bedzie stuzyto catemu spofeczenstwu,
a w szczegolnosci tym, ktorzy korzystajg z drog oraz tym,
ktérzy je budujg i utrzymuja. Funkcjonowanie placéwki jest
potrzebne przysztosci polskich drog, wzbogaceniu wyobraz-
ni i Swiadomosci spoteczenstwa — zebysmy byli dumni z na-
szej pracy, osiagniec, historii i jej przedstawicieli na prze-
strzeni wiekow.

Pieknie o drogach na poczagtku XIX wieku pisat hrabia ks.
Sebastian Sierakowski — Rektor Akademii Krakowskiej:

GDDKIA - Zespét ds.
Historii Drogownictwa
Kustosz Muzeum
Drogownictwa w Szczucinie
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30 lat dzialalnosci Muzeum Drogownictwa
w Szczucinie

Drogi publiczne w kraju tem sg co kanafy w ciele zyjagcym,
ktdremi soki utrzymujg jego zycie, a rozchodzgc sie do ostat-
nich czesci ciafa, zdrowie i czerstwosc jego utrzymujg. Dro-
gi publiczne jak sg znakiem potegi, handlu, a zatem bogactw
i rzgdu dobrego krajowego, tak sg oraz srodkiem do ich
utrzymania.

Poréwnanie sieci drogowej do ustroju zywego jest najprost-
szym, rozumnym wyjasnieniem i spostrzezeniem, ze dobre
drogi to dobrobyt. Te madre i wazne mysli, umieszczone na
Scianie przed wejsciem na ekspozycje, powinnismy przeczy-
tac i zapamietac¢, bowiem wszyscy jestesmy ,,dréznikami”.

To nie kto inny, tylko junak, mtody Karol Wojtyta pracowat
na drodze i w kamieniotomie, pdzniejszy Papiez Jan Pawet I
w dniu 16 grudnia 1983 r. z serca pobtogostawit nam, drogo-
wcom i wszystkim wspotpracownikom, na trudny czas i nie-
znang droge, ktorg chcielismy iS¢, dzwigajgc obowigzek za-
chowania pieknej karty historii i pamigtek drogownictwa ,wo-
bec tych, ktérzy byli przed nami i tych, ktorzy przyjdg po
nas...” aby dotrze¢ do ,miasteczka”, do Szczucina i w tym
miejscu postawi¢ rodzinny, muzealny dom. On bedzie stuzyt
ludziom, jak zapisano w Akcie Erekcyjnym pod budowe Mu-
zeum: dopdki mrowka nie wypije wszystkich fal morskich
i dopOki zotw nie obejdzie cafego Swiata.

Sam obiekt rozcigga sie na prawie 2 ha parceli otoczonej
lasem. Budynek z dwoma wiezami i tukowym przestem
w sposo6b najbardziej charakterystyczny odzwierciedla forme
mostu (fot. 1).

Wewnatrz muzeum, jak Czytelnicy moga zobaczy¢, urzg-
dzone zostaly sale wystawowe, w ktorych szczegolne miej-
sce zajmuje przedstawienie pracy i roli cztowieka w catym
procesie budownictwa drogowego (fot. 2).

Fot. 1. Widok frontu siedziby GDDKIA Zespotu ds. Historii Drogownic-
twa w Szczucinie (zdjecie ze zbiordw Muzeum)
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Fot. 2. Kamienny walec drogowy ciggniony przez konia (zdjecie ze
zbiordw Muzeum)

To bardzo szeroka tematyka. Obejmuje: ,Drogi i mosty”
(dokumentacje, mapy, projekty, rysunki, instrumenty po-
miarowe itp.), ,My$I techniczng” (makiety réznych kon-
strukcji mostow i niektore rozwigzania techniczne z okresu
miedzywojennego, projekty, fotografie, albumy, rysunki,
fragmenty przeset itp.), ,Cztowieka i jego prace” (sylwetki
stawnych postaci, ktére zajmowaty sie budowg drég i mo-
stow, ich portrety, mundury, dokumenty, $wiadectwa, meda-
le, puchary, sztandary itp.), ,Budowe i utrzymanie drég”
(przyrzady laboratoryjne, narzedzia i sprzet drogowy itp.),
~,Drogi i mosty w sztuce” (oryginaty i kopie obrazéw, rzezb
autorstwa polskich i zagranicznych artystow, tematem kto-
rych sg drogi i mosty), ,Osiggniecia inzynierskie drogowe
i mostowe w Polsce i na swiecie” (na wzor fotoplastykonu,
pokazujemy najciekawsze zdobycze techniki drogowej
i mostowej).

Ciekawa formg ekspozycji, umiejscowionej w starym ma-
gazynie mgczki wapiennej wbudowanym w kompleks muze-

alny, jest wystawa ,Hotd pracy drogowcow”, przedstawiajgca
etapy budowy drogi o nawierzchni ttuczniowej. Zaprezento-
wano postacie pracownikow drogowych, postugujacych sie
narzedziami z poczgtku XX w.

Dysponujemy réwniez bogatym archiwum oraz bibliote-
ka, ktore sg udostepniane zainteresowanym. Zabytki sg ka-
talogowane i zapisywane w programie ,Kustosz”, przysto-
sowanym do specyfiki muzeum techniki drogowej. Tylko
zbiory w Szczucinie zostaty zinwentaryzowane wedtug kate-
gorii: techniczne, numizmaty, archiwalia, bibliografia pol-
skojezyczna, sztuka, sztandary, ubiory, historyczne, albumy
fotograficzne w wersiji elektronicznej i papierowej. W pozo-
statych placowkach muzealnych GDDKIA, ze wzgledu na
mniejsze ilosci eksponatow, podziatu w ewidenciji nie wpro-
wadzono.

Na podstawie porozumienia GDDKIiA z Urzedem Miasta
Szczucina, na naszym terenie odbywajg sie spektakle dla
szkot, konkursy, przeglady oraz inne imprezy kulturalne kie-
rowane do lokalnej spofecznosci.

Warunki stworzone przez Generalng Dyrekcje Drég Krajo-
wych i Autostrad umozliwity organizowanie wyktadow oraz
zajec dla studentdw i ucznidw szkot technicznych w naszym
obiekcie, tu bowiem moga korzystac¢ oni z wiedzy i osiggnie¢
zawartych na kartach archiwalnych dokumentéw.

Obok budynku zlokalizowany jest skansen maszyn drogo-
wych, stanowiagcy cigg zwiedzania o dtugosci okofo jednego
kilometra, wykonany z oryginalnych elementéw drég, réz-
nych nawierzchni stosowanych w drogownictwie, w chrono-
logicznym uktadzie, od starozytnosci do czaséw obecnych.
Na nich ustawiono zakonserwowane maszyny i urzgdzenia
drogowe (fot. 3-6).

Skansen stanowigcy ekspozycje zewnetrzng potaczony
jest z budynkiem przestem unoszgcym sie nad ekspozycjg
(fot. 6), podkreslajgc fakt, ze najlepszymi mostowcami na
Swiecie byli polscy inzynierowie, ktérzy swoimi $miatymi roz-
wigzaniami i pomystami wpisali sie ztotymi literami na karty
historii $wiatowej techniki.

Muzeum drogownictwa, jedyna tego typu jednostka w Pol-
sce i nieliczna w Europie, zostato zorganizowane w 1982 r.,
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Fot. 3. Widok na skansen z ekspozycjg historycznych typow nawierzchni i zabytkowych maszyn drogowych (zdjecie ze zbioréw Muzeum)
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Fot. 4. Zabytkowe lokomobile uzywane w drogownictwie (zdjecie ze
zbiorow Muzeum)

Fot. 5. Zabytkowy polski walec parowy trojkofowy firmy H. CEGIELSKI-
TOW. AKC. POZNAN. (zdjecie ze zbiorow Muzeum)

jeszcze w owczesnym Rejonie Drog Publicznych w Tarnowie
i zlokalizowane w Szczucinie na placu Obwodu Drogowego
nr 4. Poczatki byty bardzo trudne. Otrzymali$my teren popro-
dukcyjny, gdzie poprzednio wytwarzano mieszanki betono-
we i bitumiczne. Pierwsza ekspozycja zabytkowych maszyn
zostata zorganizowana na obrzezach bazy obwodu, ktéry na
co dzien zajmowat sie biezgcym utrzymaniem drog. W sta-
rym drewnianym baraku miescity sie biura i tylko w czesci
urzadzono ekspozycje eksponatdw, ktore nie mogty przeby-
wac na wolnym powietrzu.

Entuzjasci historii i tradycji drogowych z wielkim zapatem
przystgpili do wyszukiwania i zabezpieczania jeszcze zacho-
wanych pamiagtek drogowych. Te, ktérych ocalenie byto za-
grozone — gromadzono w Szczucinie. W duzej mierze takie
dziatania odnosity dobry skutek.

Zbiory rosty, jednak brakowato odpowiedniej wiedzy, w jaki
Sposob nalezycie sie nimi zaopiekowac, pozytecznie wyko-
rzysta¢ do nauki oraz postepu i dla potomnych. W tym mo-
mencie wspofpraca z organizacjami, ktére zajmowaty sie
historig techniki, okazata sie nieoceniona, gdyz mogtem
skorzystaC z doswiadczenia i wiedzy kolegobw naukowcow,
ktérzy chetnie dzielili sie ze mng swojg bogatg wiedzg. Pod-
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Fot. 6. Na pierwszym planie zabytkowy walec firmy Kemna Bau, na
drugim planie przesto stalowego mostu skfadanego (zdjecie ze zbio-
réw Muzeum)

jatem nauke, ukonczytem Studium Podyplomowe na Poli-
technice Wroctawskiej pod kierunkiem prof. Stanistawa
Januszewskiego. To dato podwaliny pod profesjonalne po-
dejscie do tematu zabytkow i rozwoju muzealnictwa drogo-
wego.

Kazdy nowy nabytek sprawiat wielkg rados¢, napawat
optymizmem i zachecat do dalszej pracy, wykonywanej
spontanicznie i bezinteresownie przez ofiarnych spoteczni-
kéw, rozumiejgcych, co to jest ,szlachetna powinnos¢ oby-
watela” i to byta wielka sita, ktéra spowodowata zobowigza-
nie zarzadzajgcych drogami do ochrony zabytkow drogo-
wnictwa.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, wykorzy-
stujgc dorobek muzeum i wypetniajgc obowigzek ustawo-
wy, w 2005 r. powotata Wydziat Historii Drogownictwa, ktory
roztoczyt opieke nad zbiorami, nie tylko juz w Szczucinie,
a rowniez nad pozostatymi zabytkami znajdujgcymi sie na
drogach krajowych i w siedzibach terenowych jednostek
drogowych. W miare porzgdkowania spraw zabytkéw dro-
gownictwa w Polsce, ktérych opiekunem i wtascicielem jest
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, zostaty
opracowane: definicja zabytku drogownictwa, procedury
postgpowania z zabytkami oraz ewidencja posiadanych
zabytkow. Lista objeta 170 pozycji i 26 zbiorow tematycz-
nych, ktére zawierajg kilka tysiecy zabytkow. Opieka nad tak
duzymi zbiorami na terenie catego kraju sprawowana jest
przez naszych wspotpracownikéw, pracownikow GDDKIA
we wszystkich 16 Oddziatach.

Najwiekszym sukcesem stato sig to, ze ekspozycje od po-
czatku tworzone w tych trudnych warunkach, zawsze byty
bardzo licznie odwiedzanie przez turystéw. To muzeum caty
czas tetni zyciem. Przycigga dzieci, mtodziez, pracownikow
drogownictwa i osoby uprawiajgce inne profesje.

Na przestrzeni 30 lat prowadzono edukacje, ktérg nazwa-
no z czasem ,lekcjami wychowania komunikacyjnego”. Za-
jecia te wynikaty z bardzo pilnej potrzeby uswiadomienia
spoteczenstwu, ze znaki drogowe i urzgdzenia znajdujgce
sie na drogach spetniajg bardzo wazng role w zakresie ru-
chu drogowego i bezpieczenstwa korzystajgcych z drog.
Stuzby drogowe, w tym obwody drogowe — opiekujace sie
na co dzien drogami — musiaty dokonywac wymiany i uzu-
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petniania oznakowania, nagminnie niszczonego zwtfaszcza
w weekendy. Z tego powodu ponoszono olbrzymie dodat-
kowe i niepotrzebne wydatki. Nigdy nie policzono i nie
podano do publicznej wiadomosci, ile budzet panstwa za-
oszczedzit na remontach i uzupetnieniach bezmysinego
niszczenia oznakowania dzigki dziatalnosci Muzeum. Przy-
pominamy uzytkownikom drég o odpowiedzialnosci za sie-
bie i za innych na drodze, wychowujemy od najmfodszych
lat w poszanowaniu ludzkiego zycia i pracy. Ta misja jest za-
jeciem ciggtym i nieprzerwanie prowadzona bezptatnie po-
przez spotkania z historig i przez jej pryzmat pokazywanie
stusznego, wtasciwego zachowania, postepowania. Mto-
dziez szkolna, a nawet przedszkolaki starsze, od lat oglagda-
ja ekspozycje muzealne, biorg udziat w organizowanych
konkursach wiedzy o drogach, historii i osiagnieciach tech-
nicznych polskich drogowcow i mostowcéw. Poznajg zasa-
dy i przepisy ruchu drogowego.

W celu zapewnienia komfortu zwiedzajagcym oraz stworze-
nia odpowiednich warunkéw konserwacji duzych maszyn
i urzgdzen drogowych, niedaleko Szczucina w miejscowosci
Delastowice na powierzchni ok. 14 ha, umiejscowione zosta-
to zaplecze remontowo-konserwatorskie, na terenie ktérego
sg gromadzone oraz zabezpieczane zabytki wielkogabaryto-
we, z czasem systematycznie poddawane inwentaryzaciji
i konserwowane, a po przygotowaniu do ekspozycji przewo-
zone do muzeum. Warsztaty zajmujg zaledwie 1/5 powierzch-
ni naszego terenu. W przysztosci planowana jest ekspozycja
plenerowa zachowanych historycznych przeset mostowych,
wykorzystujgca naturalne walory terenu w Delastowicach.

W tym miejscu nalezy podziekowac¢ takze zwiedzajgcym —
ich dobra opinia i che¢ powracania w to samo miejsce do-
wiodly ponownie, ze to, co sie tu dzieje, jest dobre, a cel
stuszny. StaraliSmy sig, zeby muzeum drogowcow hie koja-
rzyto sie z czyms martwym, cichym, pozbawionym zycia.
Walczymy z tym stereotypem. PrzygotowaliSmy ekspozycje
w ten sposob, aby byta otwarta dla zwiedzajacych, ktorzy
moga sie z nig zapoznac bez wigkszych ograniczen, w tym
mogag nie tylko oglada¢, ale i dotyka¢ eksponatéw i dowie-
dzie¢ sie wiele o obstudze rzeczywistych a nie wirtualnych
maszyn i urzgdzen.

Przez wiele lat nie prowadzono ewidenciji ani rejestracji od-
wiedzajgcych nas oséb czy grup wycieczkowych. Jedynym
sladem tej obecnosci jest pie¢ Ksigg Pamigtkowych, wypet-
nionych dzien po dniu wpisami réznej tresci. Sg to uwagi,
pochwalty, gratulacje, sugestie, zyczenia, pretensje, podzie-
kowania. Kazda z nich jest bardzo wazna, cenna i wykorzy-
stywana w naszej pracy. Nie wszystkie opinie zostaty wpisa-
ne do Ksigg, jest w nich zaledwie czgstka. Rownie wazne
byty te, ktore ustyszelismy podczas prowadzonych rozméw
i uwazam, ze to wspoiftworzyto i pomagato realizowa¢ Mu-
zeum — marzenie drogowcow.

W ciggu minionych 30 lat nasza aktywna praca data rezul-
taty, ktérymi sie z Czytelnikami podziele:

* wygtoszono 682 odczyty na temat drdg, historii drogownic-
twa i tradyciji oraz osiagniec¢ polskich inzynieréw;

* wykonano 6440 projekcji filmowych dot. historii drog, bu-
dowy i utrzymania drdég, bezpieczenstwa ruchu i szkolenio-
wych;

* odbylo sie 16 koncertow uswietniajgcych spotkania, sym-
pozja i konferencje zwigzane z drogownictwem;

414

* zorganizowano 12000 lekcji wychowania komunikacyjne-
go i technicznego — ogromnie potrzebna, pozyteczna ini-
cjatywa, bardzo wysoko oceniana przez nauczycieli. W 80
przypadkach takie lekcje przeprowadzono poza muzeum,
w szkotach;

zorganizowano i obstuzono 200 wystaw statych i objazdo-
wych o tematyce historycznej, drogowo-mostowe;j i pracy
drogowcow;

opracowano i rozpowszechniono na terenie kraju i za gra-
nicg 12 katalogow, 148 plakatow, 63 roznych broszur, ogto-
szen i folderéw — traktujgcych o historii polskich drég i pra-
cy w drogownictwie;

opublikowano w biuletynach, miesiecznikach i prasie bran-
zowej szereg artykutéw zwigzanych z drogownictwem oraz
wydano trzy broszury mojego autorstwa: ,Historia przepra-
wy mostowej w Brzegu nad Odrg”, ,Wszyscy jestesmy
dréznikami” i ,,Drogi, Drogowcy, Drogownictwo”, przygoto-
walismy materiaty do publikacji ,Szlaki, trakty, autostrady
— 190 lat centralnej administracji drogowej” i wiele innych.
Dzieki ciggtej i zyczliwej wspotpracy Fundacji Ochrony Za-
bytkow Drogownictwa z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych
i Autostrad i udostepnieniu przez fundacje zaplecza w Dela-
stowicach, zostaly odrestaurowane 62 zabytkowe maszyny
drogowe i 284 zabytkowe drogowe urzgdzenia techniczne.
Skatalogowano i opracowano dokumentacje 4822 ekspona-
téw. Muzeum odwiedzito kilkaset tysiecy osob.

Przedstawitem sukcesy i blaski naszego muzealnictwa, ale
sg tez porazki i cienie, o ktorych gtosno sie nie mowi. Kilka,
a nawet kilkanascie lezy mi na sercu. Bezpowrotnie utracili-
Smy piekne, kompletne okazy urzgdzen i maszyn drogowych,
ktore pocieto na ztom i przetopiono. Sprzedano osobom pry-
watnym i przerobiono bez poszanowania wartosci historycz-
nych i technicznych, czgsto pod okiem drogowcow, nawet
na aukcji internetowej mozna kupi¢ unikatowy zabytkowy
walec drogowy. Podziaty w drogownictwie spowodowaty roz-
proszenie zebranych pamigtek, ktdre w ewidenc;ji figuruja,
jednak fizycznie nie ma po nich $ladu, a wsrod ludzi maja-
cych kiedys kontakt z tymi przedmiotami — panuje amnezja.
Smutne jest to, ze odpowiedzialno$¢ zrzuca sie na instytucje,
firmy, urzedy, reorganizacje — sztuczne twory — tylko gdzie
w tym wszystkim jest bezinteresowny cztowiek?!

Na przestrzeni 30 lat z matej ,lzby Pamieci Pracy Drogo-
wcoOw” mieszczacej ekspozycje w pomieszczeniu O po-
wierzchni 12 m2, zbiory ledwie mieszczg sie na pow. 3000 m2.
W tym czasie z mato popularnego i nieznanego szerszemu
gronu osrodka ,zbieractwa muzealnego” powstata placowka
znana na catym swiecie, nie tylko w srodowisku drogowym,
dobrze wyposazona i utrzymana na wysokim poziomie. Stata
sie wizytdbwka polskich drogowcdw na arenie migdzynarodo-
wej, zaproszona do wspotpracy z Nord-Balt Road Muzeums.

Bierzmy przyktad z drogowcow, wspottworcow tego pigk-
nego obiektu. Odwiedzajmy muzeum, gdyz swojg obecno-
Scig potwierdzamy przynaleznos¢ do Wielkiej Rodziny Dro-
gowcow, kitorych tgczy wspodlna praca i stuzba spoteczen-
stwu oraz troska o historie. Nie pozwolmy, aby zniknety
jakiekolwiek pamigtki zwigzane z drogownictwem. Dotozmy
staran i przytgczmy sie, aby Muzeum funkcjonujace pod
opiekg Zespotu ds. Historii Drogownictwa GDDKIiA w Szczu-
cinie rozwijafo sie i coraz bardziej stawato sie naszym wspol-
nym dzietem i chlubg. B
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