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W ramach prac nad aktualizacjg
Katalogu Typowych Konstrukcji Na-
wierzchni Podatnych i Pofsztywnych,
zespo6t badawczy Politechniki Gdanskiej analizowat dane
z wazenia pojazdow w ruchu na kilku polskich drogach.
Czes¢ analiz, dotyczaca aktualizaciji wspotczynnikéw przeli-
czeniowych, zostata opublikowana przez D. Rysia, J. Judyc-
kiego i P. Jaskute [4]. Celem niniejszego artykutu jest przybli-
zenie czytelnikowi przepisow regulujgcych obcigzenia
pojazdow i ich osi, oraz ukazanie skali nieprzestrzegania ich
w Polsce. Do oceny rzeczywistego udziatu pojazdow prze-
cigzonych wykorzystano dane z wazenia pojazdéw w ruchu,
ktore zostaly udostepnione przez firmy obstugujace stacje
pomiaréw: Neurosoft i Cat-Traffic. Stacje preselekcyjnego
wazenia (ang. Weight In Motion) skonstruowane sg w taki
sposob, aby wazy¢, mierzy¢ i rozpoznawaé wszystkie pojaz-
dy w celu wyselekcjonowania do doktadniejszej kontroli po-
jazddéw przecigzonych [1], [2].
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Regulacje prawne

Regulacje prawne dotyczgce dopuszczalnych mas pojaz-
doéw i obcigzenia ich osi sktadowych byly w przesztosci te-
matem publikacji J. Judyc-

Pojazdy przeciazone na polskich drogach

pojazdy o rzeczywistych obcigzeniach osi, takich jak poda-
no w Dyrektywie Rady UE [7]. Zgodnie z trescig rozporzg-
dzenia [6] i dyrektywy [7] dopuszczalne obcigzenie osi po-
jedynczej napedowej moze wynosi¢ 11,5 tony, natomiast
w rzeczywistosci dopuszczalne obcigzenie osi na wigkszo-
Sci polskich drog jest nizsze i wynosi 10 ton lub 8 ton. Regu-
lacje dotyczgce masy i obcigzenia osi pojazdéw poruszajg-
cych sie po drogach publicznych okreslono réwniez
w artykule 41 ustawy o drogach publicznych [8]. Zgodnie
z zapisami ustawy [8], po wiekszosci drog mogg poruszaé
sie pojazdy o dopuszczalnym obcigzeniu osi pojedynczej
do 8 ton. Minister wiasciwy do spraw transportu w drodze
rozporzadzenia ustala wykaz drog, po ktorych dopuszcza
sie ruch pojazdow o naciskach osi 10 ton lub 11,5 tony [9],
[6]. Przyktad, jak mogg zmieniac sie dopuszczalne obcigze-
nia osi pojazdu ciezkiego, jadgcego w ruchu miedzynaro-
dowym, przedstawiono na rysunku 1. Bez wzgledu na wy-
boér trasy, pojazd musi przejechac¢ przez odcinki drég, na
ktorych dopuszczalne obcigzenie osi wynosi 10 ton oraz
8 ton, mimo ze porusza sie w ruchu miedzynarodowym.
Skomplikowane i zmieniajgce sig zapisy ustawy mogg przy-
czyniac sie do przekraczania dopuszczalnych obcigzen osi,
szczegolnie na drogach o dopuszczalnym obcigzeniu niz-
szym niz 11,5 tony/os.
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Rys. 1. Przykfad dwdch wariantow trasy w ruchu miedzynarodowym z Niemiec do Nowogardu (woj. zachod-
niopomorskie) wraz z zaznaczonymi dopuszczalnymi naciskami 0si pojazddw na drogach wzdtuz trasy, okre-
Slonymi na podstawie [8] i [9]
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Sposoéb okreslania udziatu pojazdéw
przecigzonych

Za przecigzony zostanie uznany kazdy pojazd, ktérego
masa przekracza limit okreslony w rozporzadzeniu [6] lub
ktérego obcigzenie co najmniej jednej osi sktadowej przekra-
cza limit przewidziany na danej drodze, po ktorej porusza sig
pojazd [8]. W niniejszych analizach nie uwzgledniano pojaz-
doéw przekraczajgcych dopuszczalne obcigzenia osi okreslo-
ne przez producentéw pojazdow, wynikajgce z parametrow
technicznych konkretnego pojazdu.

W celu okreslenia miary problemu wystepowania pojazdow
przecigzonych, autor postuzyt sie procentowym udziatem po-
jazdow przecigzonych w ruchu. Na potrzeby niniejszego arty-
kutu analizowano trzy kategorie pojazdéw ciezarowych (o cal-
kowitej masie powyzej 3,5 tony):

* pojazdy ciezarowe pojedyncze (bez przyczep) C,
* pojazdy cigzarowe z przyczepg lub z naczepg C+P,
e autobusy A.

Analize udziatu pojazdow przecigzonych przeprowadzono
na podstawie danych pomiarowych z pieciu drog krajowych,
w tym autostrady. Pomiary byty przeprowadzane w okresie
od IV kwartatu 2009 r. do | kwartatu 2012 r. w obu kierunkach
jazdy. tacznie przeanalizowano dane ponad 3 milionéw po-
jazdow ciezarowych. Lokalizacje i nazwy punktéw pomiaro-
wych zamieszczono na rysunku 2.
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Rys. 2. Lokalizacja punktow preselekcyjnego wazenia pojazdow w ru-
chu, uwzglednionych w analizie

Ze wzgledu na sposdb przecigzenia pojazdu w analizie wy-

rézniono:

* udziat pojazdow przekraczajgcych dopuszczalng mase po-
jazdu,

* udziat pojazddw przekraczajgcych dopuszczalne obcigze-
nie osi sktadowych,

e udziat pojazdéw przecigzonych — przekraczajgcych do-
puszczalng mase lub dopuszczalne obcigzenie osi sktado-
wych.
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Nalezy dodac, ze w pojezdzie przecigzonym nie zawsze
jest jednoczesnie przekroczona masa dopuszczalna i do-
puszczalny nacisk osi sktadowych.

Pojazdy przecigzone na skutek przekroczenia
dopuszczalnej masy

Udziat pojazdow przecigzonych wyrazony jest poprzez
procentowy stosunek liczby pojazdow przekraczajgcych do-
puszczalne obcigzenie osi lub dopuszczalng mase, do liczby
pojazdow danej kategorii. Na rysunku 3 przedstawiono przy-
ktad struktury ruchu na autostradzie A2 (wezet Emilia) oraz
udziat pojazdéw przecigzonych (przekraczajacych dopusz-
czalng mase lub dopuszczalne obcigzenie osi) w grupie po-
jazdow ciezarowych z przyczepa lub naczepg (C+P). Udziat
pojazdow przecigzonych pozostatych kategorii pojazdéw,
w tym w pozostatych punktach pomiarowych, zamieszczono
w dalszej czesci artykutu, w tabeli 3.

W tabeli 1 zamieszczono udzialy pojazdow przecigzonych
na skutek przekroczonej masy dopuszczalnej oraz sredni do-
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Rys. 3. Struktura ruchu na stacji A2 Emilia w obu kierunkach ruchu,
wraz z zaznaczonym udziatem pojazdow przecigzonych w grupie po-
jazddw ciezarowych z przyczepa
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Rys. 4. Udziat pojazdow ciezkich (o masie pow. 3,5 tony) przekracza-
jacych dopuszczalng mase, okreslong na podstawie [5]
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Tabela 1. Zestawienie procentowego udziatu pojazdéw o przekroczonej masie

dopuszczalnej i Sredniego dobowego ruchu pojazdéw ciezkich

pojazdu dwuosiowego wynosi 18 ton, podczas
gdy dopuszczalna masa pojazdu trzyosiowego

Udziat pojazdéw rowna jest 24 tonom. W analizie uwzgledniono
o przekroczonej masie ) zréznicowane typy pojazdow i odpowiadajgce
dopuszczalnej Sredni dobowy danym typom masy dopuszczalne.
Punkt Kategoria ) W grupie pz';;:d‘gjvz‘éis:;;gzh Analiza danych zamieszczonych w tabeli 1
pomiarowy | pojazdu ":‘p;‘si‘::gg!' wszystkich | w przekroju drogi | Wskazuje, ze udzial pojazdéw przecigzonych
. pOiazi’,éw pojazdow {poj./dobe} nie zalezy od zarejestrowanego $redniego do-
[%} °'¢f‘!/:'fh bowego ruchu na stacji. Najwiekszy procent po-
jazdéw o masie przekraczajgcej dopuszczalny
e C 2,00 448 limit obserwuije sie w grupie pojazdéw ciezaro-
- wezel C+P 11,50 10,48 4308 wych z przyczepg C+P. Na rysunku 5 pokazano
Emilia A 570 p— przyktadowy histogram mas pojazdow typu
’ C+P 113 (dwuosiowy ciaggnik siodfowy z trzy-
DK 4 c 2,40 1354 osiowg naczepg — popularny ,TIR”, sporzadzo-
_Wola C+P 6,20 4,97 3126 ny na podstawie danych ze stacji zlokalizowanej
Debinska na autostradzie A2 (wezet Emilia). Pojazdy typu
A ey Y C+P 113 najczesciej wystepuja w ruchu ciez-
C 2,10 562 kim na wigkszosci polskich drog.
—Wi?;i;wek C+P 5.00 437 2358 ; 4 analizy daqych ;amieszczgnych na. rysm.!n-
u 5 wynika, ze najwieksza liczba pojazdow
A 310 156 przecigzonych zawiera sie¢ w przedziale masy
C 1,20 308 miedzy 40 a 44 tony. Oznacza to, ze wigkszos$¢
BDK 11 C+P 1,00 104 1292 pojazdow przeciqic')r?yc.lj przekracza dopusz-
- Byczyna czalng mase o mniej niz 10%. Podobne spo-
A 0,90 36 strzezenia dotyczg pozostatych typéw pojaz-
C 1,60 207 déw i danych z innych stacji.
N G'?r ';:fiec C+P 5,50 4,79 1151
A 1,80 53 Pojazdy przecigzone na skutek

" wartosci z kolumny przedstawiono w formie graficznej na rysunku 4
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nika z Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
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Rys. 5. Histogram masy pojazdow typu C+P 113 (dwuosiowy ciggnik siodfowy z trzy-
osiowg naczepg) z danych ze stacji wazenia pojazdow na autostradzie A2 — wezet

Emilia

bowy ruch wszystkich pojazdow cigzkich na rozpatrywanych
punktach pomiarowych. Na rysunku 4 zaprezentowano udziat
pojazdow przekraczajgcych dopuszczalng mase w odniesie-
niu do wszystkich pojazdow cigzarowych. Dopuszczalna masa
pojazdow cigzarowych moze miec rozne wartosci, zaleznie od
typu pojazdu. Przyktadowo, w obrebie kategorii pojazdow cie-
zarowych bez przyczep C, dopuszczalna w przepisach masa
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pozostatych osi pojedynczych w pojezdzie limit
obcigzenia jest nizszy. W przypadku drég o do-

393 g puszczalnych obcigzeniach osi 10 ton i 8 ton,
N g g ® ustalone limity obcigzenia osi sg odpowiednio

nizsze i podano je w Zatgczniku 1 do Ustawy

o Drogach Publicznych [8]. Warto w tym miej-

scu nadmieni¢, ze Zatgcznik 1 obowigzuje do

dnia 19 pazdziernika 2012 r. W momencie reda-
gowania niniejszego artykutu nie podano no-
wych regulacji prawnych, ktére miatyby obo-
wigzywac po jego uchyleniu.

Zgodnie z wykazem drog [8] i [9] w miejscach pomiarow
obowigzujg nastepujace dopuszczalne obcigzenia osi:

* 11,5 tony na os$ napedowg na stacjach pomiarowych zlo-
kalizowanych na autostradzie A2 w Emilii oraz drogach
krajowych nr 4 w Woli Debinskiej i nr 1 we Wtoctawku,

* 10 ton na o0$ na stacjach pomiarowych zlokalizowanych na
drogach krajowych nr 11 w Byczynie i nr 46 w Grodzcu.
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Tabela 2. Zestawienie dopuszczalnych obcigzen osi pojazdow

odlegtosé
miedzy osiami

Dopuszczalne obcigzenie osi pojedynczej lub

zespofu osi [tony]

sagsiednimi d

[m]

11,5 tony na
os$ napedowg

10 ton na os"

8 ton na os"

0Os pojedyncza, nienapedowa w pojazdach silnikowych,
przyczepach i naczepach

d>18 | 10 10 8

0s podwodjna, nienapgedowa w pojazdach silnikowych,
przyczepach i naczepach

d<1,0 11 11 8
1,0<d < 1,3 16 14,4 13
1,3<d <18 18 16 14,5

Os potréjna w przyczepach i naczepach

d<1.3 21 21 19,5
1,3<d<1,4 24 24 21,8

0Os pojedyncza, napedowa w pojazdach silnikowych

d>1,8 11,5 10 8

0s podwdjna, napedowa w pojazdach silnikowych
d<1,0 11,5 = =
1,0<d < 1,3 16 14,4 13
1,3<d < 1,8 18 (192 16 (17 2) 14,5 (15,2 2)

" zgodnie z zatgcznikiem 1 do Ustawy o Drogach Publicznych [8], obo-
wigzujacym do dnia 19 pazdziernika 2012 r.

2 do osi wyposazonych w kofa blizniacze, zawieszenie pneumatyczne
i przy réwnomiernym obcigzeniu obu osi

Na rysunkach 6 i 7 przedstawiono zestawienie pojazdéw
przecigzonych w wyniku przekroczenia dopuszczalnego ob-
cigzenia osi. Do danych ze wszystkich stacji przeprowadzono
obliczenia do dwoch pozioméw dopuszczalnego obcigze-
nia osi 11,5 tony (rys. 6) i 10 ton (rys. 7). Celem takiego przed-
stawienia obliczen jest poréwnanie wynikéw otrzymanych
z rdznych drég, na ktdrych ustalone sg dwa poziomy dopusz-
czalnego obcigzenia osi. Rzeczywisty udziat pojazdéw prze-
kraczajgcych dopuszczalne obcigzenie osi poszczegdlnych
kategorii pojazdow zamieszczono w tabeli 3. Dodatkowo na
rysunku 8 i w tabeli 3 zaprezentowano udziat pojazdéw prze-
cigzonych, czyli przekraczajgcych dopuszczalng mase pojaz-
du lub dopuszczalny nacisk osi. Na podstawie analizy rysun-
kow 6, 7 i 8 oraz tabeli 3 mozna stwierdzic:
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Rys. 6. Udziat pojazdow przekraczajgcych dopuszczalne obcigzenia
11,5 tony/os w grupie wszystkich pojazdow ciezkich
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Rys. 7. Udzial pojazddw przekraczajgcych dopuszczalne obcigzenie
10 ton/os w grupie wszystkich pojazdoéw ciezkich
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Rys. 8. Udziat pojazdoéw przecigzonych ftgcznie — z uwzglednieniem
przekroczenia dopuszczalnej masy lub dopuszczalnego nacisku na os

* Najwyzszy udziat pojazdéw przecigzonych zaobserwowa-
no na stacji pomiarowej zlokalizowanej na autostradzie A2
w Emilii, gdzie nie jest prowadzona kontrola na wagach
legalizowanych w celu karania kierowcéw tamigcych prze-
pisy. Na pozostatych stacjach prowadzona jest kontrola
Inspekc;ji Transportu Drogowego (rysunki 6, 7).

Na drogach nieobjetych kontrolg udziat pojazddw przecia-
zonych jest wyzszy niz na drogach, gdzie kontrola prowa-
dzona jest regularnie.

Najnizszy udziat pojazdoéw przecigzonych odnotowano na
stacji pomiarowej w Byczynie na drodze krajowej nr 11.
Drogi, na ktorych prowadzone sg czeste kontrole Inspekciji
Transportu Drogowego, mogg by¢ celowo omijane przez
kierowcow Swiadomie tamigcych przepisy.

Na stacji pomiarowej zlokalizowanej na drodze nr 46, gdzie
obowigzuje limit nacisku osi 10 ton, zaobserwowano wyz-
szy udziat pojazdéw przecigzonych w pordéwnaniu do wyni-
kow zarejestrowanych na drodze nr 4 lub nr 1, gdzie usta-
lono limit obcigzenia 11,5 tony na 0$ napedowsa.

Ustalenie limitu obcigzenia osi 10 ton nie skutkuje rzeczy-
wistym zmniejszeniem obcigzenia drogi.

Udziat pojazdow przekraczajgcych dopuszczalne obcigze-
nie osi jest wiekszy, niz udziat pojazdow przekraczajgcych
dopuszczalng mase catkowitg pojazdu.
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Tabela 3. Zestawienie udziatu pojazdow przekraczajgcych dopuszczalne obcigze-
nie osi oraz udziatu wszystkich pojazdéw przecigzonych (o przekroczonym dopusz-
czalnym obcigzeniu osi lub dopuszczalnej masie catkowitej)

Duzy wptyw na ilos¢ pojazdéw przecigzo-
nych ma nierbwnomierne rozmieszczenie fa-
dunku w pojazdach. Stwierdzono, ze duza

ngiai Poiazdgw Udziat wszystkich czesc pojazdéw przecigzonych nie przekrggza
Punkt O przexroczonym Copusz- | ;.7 46w przecigzonych | dopuszczalnej masy, podczas gdy przecigzo-
pomiarowy Kate- czalnym nacisku osi . . L . .
i dopuszczal- | goria | wposzcze- | wgrupie | W poszoze. | W grupie na jest co najmniej jedna z osi pojazdu.
ny nacisk osi | pojazdu | gelnych | wszystkich | gélnych | wszystkich Rownomierny zafadunek towarow w pojaz-
napedowej kategoriach | pojazdéw | kategoriach | pojazdéw dach przyczyni sig do znaczacego zmniejszenia
pojazdow [%] | cigzkich [%] | pojazdow [%] |ciezkich® [%]| liczby pojazdéw przecigzonych. Najwyzszy
C 2,30 2,70 udziat pojazdow przecigzonych zaobserwowa-
A2-Emilia [, p 15,30 13.90" 17.70 16.08 no w kategorii pojazdow cigzarowych z przy-
(11,5 tony/os) A — 520 czepa lub z naczepa C+P. Pojazdow tej kate-
. : gorii jezdzi najwiecej na drogach krajowych.

DK 4 - Wola ¢ 2.0 2,00 Limit dopuszczalnego obcigzenia osi 10 ton
Debinska | C+P 6,20 5,13" 8.90 7,03 jest respektowany przez kierowcéw w znacz-
(oDl 4,80 5,20 nie mniejszym stopniu niz limit 11,5 tony na
DK 1 C 1,90 2,60 0$. Okreslone w prawie poziomy dopuszczal-
_ Wioctawek C+P 4,90 4,29 7.70 6,60 nego obcigzenia osi pojazdéw 10 ton i 8 ton
(11,5 tony/os) A 3,70 4.40 majg niskie przefozenie na zmniejszenie rze-
DK 11 c 520 520 czywistych naciskow os? i ochrone drog przed

— Byczyna C+P 12,80 11,552 12,90 11,63 zbyt wezesna degradacja. L
(10 ton/o$) A 23.40 23.40 Kontrola pojazdéw pod. k.ateml przeciazenia
R e 630 znaczgco wptywa na zmniejszenie udziatu po-
DK46 : ) : jazdow przecigzonych, czego dowodem sg
agrt%cr’;fé‘; G 2 1B 2 2 dane z wazenia pojazdéw na autostradzie A2
A 19,30 21,20 w miejscowosci Emilia (bez kontroli i karania

" wartosci przedstawiono na rysunku 6; 2 wartosci przedstawiono na rysunku 7; ¥ warto-

$ci z kolumny przedstawiono na rysunku 8

Dodatkowe analizy wykazaty réwniez, ze duza czesS¢ po-
jazddéw przekracza dopuszczalny nacisk osi, jednocze$nie
nie przekraczajac limitu dopuszczalnej masy (przyktadowo
na stacji pomiarowej autostrada A2 — wezet Emilia pojazdy
takie stanowig 35% wszystkich pojazdow przecigzonych).
Zjawisko to jest wynikiem nierbwnomiernego rozkfadania ta-
dunku w pojezdzie. Mozna zatem zredukowac liczbe pojaz-
doéw przecigzonych na polskich drogach, poprzez uswiada-
mianie przewoznikéw i kierowcow, w jaki sposdb powinni
rozmieszczac¢ przewozony tadunek w pojazdach.

Podsumowanie

Zgodnie z przepisami, pojazd jest uznawany za przecigzo-
ny, gdy masa catkowita pojazdu jest wyzsza niz okreslona
w stosunku do danego pojazdu lub przekroczone zostanie
dopuszczalne obcigzenie co najmniej jednej z jego osi skta-
dowych.

W polskich przepisach wyrdznia sie trzy poziomy obcigze-
niaosi: 8,101 11,5, przy czym wykaz drog, na ktérych moga
poruszac sie pojazdy z obcigzeniem osido 10tlub do 11,5
ustalany jest na podstawie rozporzadzenia ministra.

Udziat pojazdéw przecigzonych nie zalezy od natezenia
ruchu pojazdow ciezkich na danej drodze.

Wiekszos¢ pojazddw przecigzonych na skutek przekrocze-
nia dopuszczalnej masy, przekracza limit obcigzenia o mniej
niz 10%.

Zaobserwowano, ze liczba pojazdow przekraczajacych
dopuszczalne obcigzenie osi jest wieksza niz liczba pojaz-
doéw przekraczajgcych dopuszczalng mase catkowita.
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kierowcow) i drodze krajowej nr 11 w miejsco-
wosci Byczyna (stacja ze statg kontrolg Inspek-
cji Transportu Drogowego).

Egzekwowanie przepisdéw w zakresie obcigzenia pojazdow
przyczyni si¢ do zmniejszenia udziatu pojazdow przecigzo-
nych i ochrony polskich drég.
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