A - Od 1377 r., przez prawie trzy wieki,
MAREK MISTEWIC w Warszawie stanowiono dziedzicz-
ne prawo przewozu przez Wiste. Nie
obowigzywato ono na czas elekcji
krola, bo wtedy montowano mosty
ptywajgce. Przywilej przewozu zawieszono dwukrotnie —
w 1557 r.iw 1764 r. w celu umozliwienia budowy mostu przez
Wiste. Stanistawowi Augustowi Poniatowskiemu wstepujace-
mu w 1764 r. na tron Krélestwa Polskiego przedstawiono do
podpisu Articuli Pactorum Conventorum, w ktérych krél zobo-
wigzat sie, ze: Most przez Wiste na teraznieyszg Elekcyg spo-
rzgdzony, ze przez konstytucyg Seymu Konwokacyinego 1764
ma byc¢ na zawsze kosztem Rzeczyposp. utrzymywany, przeto
teraznieyszey possessorce przewozu, ani konsensu ad ce-
dendum, ani post fata oney przywileiu na tenze przewoz niko-
mu nie damy [13]. Most zbudowany na elekcje kréla zostat
PO niej rozebrany.

Przez kolejnych dziesig¢ lat do 1775 r., z powodu niskich
przychoddw skarbowych nie udato sie krélowi dotrzymac
podjetego zobowigzania, dotyczgcego utrzymywania mostu
przez Wiste w Warszawie za $rodki publiczne. A Urodzony Xig-
ze Adam Poniniski Marszatek Generalney Konfederacyiy Sey-
mowy okazuigc, iz go naywiecey interessuie wygoda publicz-
na, ten most wtasnym nakfadem wystawic¢ oswiadcza sie odno-
towano w Konstytucye Seymu Extraordynaryinego Warszaw-
skiego za Stanistawa Augusta r.1775 [13]. Krol skorzystat wiec
z oferty wybudowania mostu za $rodki prywatne. Przeto przy-
igwszy te ofiare tak pozyteczng publico przez Xiecia Marszatka
uczyniong, oraz publiczney dogadzaigc wygodzie, y przywo-
dzgc do skutku wyzey nadmieniong konstytucya, pozwalamy
temu Urodzonemu Xieciu Marszatkowina mieyscu przez lego
Krolewskg Mosc determinowanym most wystawic [13].

Adam Poninski, herbu todzia (ok. 1732-1798), byt ksieciem,
osobg wielce wowczas wptywowg (fot. 1). Petnit funkcje mar-
szatka sejmu w latach 1773-1775, a od 1775 r. objat urzad
Podskarbiego Wielkiego Koronnego. Z tego tytutu 10 kwiet-
nia 1775 r. zostat Szefem, w randze generata lejtnanta, Korpu-
su Pontonieréw Batalionu Skarbowego, utworzonego na mocy
uchwaty sejmu konwokacyjnego [8]. Ponadto nosit tytut Kuch-
mistrza Wielkiego Koronnego, a w 1773 r. zostat odznaczony
Orderem Orta Bialego. Zapewne przedstawione fakty dosta-
tecznie uzasadnity udzielenie ksigciu koncesji na zbudowanie
i uzytkowanie mostu przez Wiste w Warszawie.

Wedtug opracowan historycznych 7 pazdziernika 1775 r.
otwarto dla ruchu most przez Wiste w Warszawie, o dtugosci
566 m i szerokosci 12 m, zbudowany na 60 statkach rzecz-
nych, nazywanych z dawien dawna tyzwami [3],[9]. Budowg
mostu kierowat inzynier i geometra Jan Krystian Lehman
(zm. 1794 r.). Od 20 wrzesnia 1774 r. do 15 czerwca 1782 r.
Lehman byt zatrudniony na etacie majora w sztabie Korpusu
Pontonieréw, wigczonego w skiad Batalionu Skarbowego,
sformowanego do poboru cet. Pod koniec marca 1777 r.

Instytut Badawczy
Drég i Mostow
mmistewicz@neostrada.pl
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ciej Szczepariczyk wg http://pl.wikipedia.org/)

w skfad tego korpusu wchodzit sztab z trzema oficerami
i szescioma osobami nizszej rangi oraz trzy kompanie, liczg-
ce kazda po trzech oficerow, szesciu podoficeréw, dobosza
i od 57 do 60 gemajni, jak nazywano szeregowcow [8]. Major
Lehman wspotpracowat przy budowie mostu z pochodza-
cym z Torunia architektem Efraimem Szregerem (1727-1783).
Pod wptywem podrézy do Wioch, potudniowych Niemiec,
Francji i Holandii Szreger stat sie prekursorem stylu wcze-
snoklasycystycznego w Polsce. Spod jego reki wyszty m.in.
projekty patacu Szustra, patacu Teppera, przebudowy Pata-
cu Prymasowskiego i fasady kosciota Karmelitow w Warsza-
wie. Odnotowano réwniez, ze w przedsiewzieciu budowy
mostu uczestniczyt majster ciesielski o nazwisku Bittig [10].

Dziewietnastowieczny historyk Tadeusz Korzon (1839-
1918) potwierdza, ze most byt zbudowany w roku 1775 przez
Poninskiego: jemu tez konstytucya delegacyjna przyznata wy-
bieranie mostowego przez lat 10 na wiasng korzysc, a po
uptywie tego terminu zalecifa ptacic¢ do skarbu po 50000 zip.
rocznie [6]. Mozna przypuszczaé, ze Szef Korpusu Pontonie-
réw ksigze Adam Poninski budujgc most na podstawie pry-
watnej koncesji, wykorzystat do tego celu podlegajagce mu
stuzby publiczne Batalionu Skarbowego.

Po raz pierwszy pokazano most przez Wiste na planie War-
szawy opracowanym przez majora Piotra Hennequina na
podstawie pomiaréw dokonanych w 1777 r. przez majora
Macieja Deutsa. Hennequin byt profesorem matematyki
w Szkole Rycerskiej w Warszawie. Jego Plan Ichononogra-
phique de la Ville de Varsovie, Residence des Rois de Polo-
gne w skali 1:24000 wykonat w technice miedziorytu Michael
Keyl z Drezna na ptycie o wymiarach 31 x 31 cm. Plan opub-
likowat w 1779 r. Michael Groéll w Ksiggarni Krolewskiej na
Marywilu (fot. 2).

Na planie Hennequina pokazano rysunek mostu ptywaja-
cego, o dtugosci 552 m, na jedenastu statkach rzecznych,
0 dziobach i rufach zakonczonych ostro. Relatywnie mata

,,Drogownictwo™ 11/2012



Fot. 2. Most Poniniskiego na Plan Ichononographique de la Ville de
Varsovie, Residence des Rois de Pologne P. Hennequina (Michael
Gréll 1779 r. reprint 1954 r.)

liczba statkdw rzecznych przy duzej szerokosci Wisty suge-
ruje, ze rysunek ten ma charakter pogladowy. Nie wydaje sie
wigc uzasadnione wycigganie na jego podstawie wnioskow,
dotyczgcych konstrukcji mostu, zbudowanego zaledwie dwa
lata wczesniej przez ksigcia Adama Ponihskiego. Szeroko$c¢
jezdni mostu jest na planie taka sama, jak szeroko$¢ prowa-
dzgcej na most ulicy Mostowej na Pradze.

Zeby uzyskaé zwrot poniesionych naktadéw i wywigza¢ sie
z umowy, ksigze Poninski zawczasu zadbat o odpowiednie
przychody z optat za korzystanie z mostu. Komisja Skarbu Ko-
ronnego 28 listopada 1775 r. wydata Instruktarz Mostowego
Warszawskiego, w ktorym za korzystanie z mostu w lecie od go-
dziny czwartej rano do jedenastej wieczorem i w zimie od siéd-
mej rano do sibdmej wieczorem ustalono nastepujace optaty:

Od czfowieka pieszego nemine excepto groszy 2;

od bydlecia groszy 4;

od skopow, i wieprzow, od sztuki groszy 2;

od przepuszczenia statku szlacheckiego zt. 5;

od kupieckiego zt. 10;

od bryki fadowney zf. 1;

od karety fadowney groszy 20;

od karety niefadowney groszy 10;

od wozka fadownego groszy 5;

od kazdego zas konia groszy 4.

Po wyznaczonych godzinach obowigzywata taksa podwyz-
szona o dodatkowg optate: Od pieszego szelgg 1; od bydle-
cia grosz miedziany 1; od bryki groszy 5; od karety pakowney
groszy 5; od karety lub kolaski niepakowney groszy 3;0d woza
pakowanego groszy 2; od woza niepakowanego grosz 1; od
konia grosz 1; od skopu, barana, wieprza, cielecia, y po-
mnieyszego bydfa szelgg 1. Z wnoszenia opfat mostowego
zwolniono osoby wymagajgce leczenia oraz ludzi i zotnierzy
jurysdykcji marszatkowskiej, zobowigzanych przez urzad,
przechodzacych na podstawie rozkazu [13].

W okresach, kiedy most nie mogt by¢ czynny Komisja
Skarbu Koronnego ustalita stawki za przew6z, ktére wzrasta-
ty progresywnie w trzech tabelach: Na Mafg Wode, Na Wielkg
Wode, Na Sryz i Kre [10].

Jak drogie byto myto za przejazd przez most Poninskiego?
Najwyzszym nominatem pienigdza srebrnego byt wéwczas
srebrny talar, o wartosci 8 ztotych polskich, liczonych po
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Fot. 3. Talar z popiersiem krdla Stanistawa Augusta Poniatowskiego
0 wadze 28,06 g wybity ze srebra w Mennicy Warszawskiej w 1783 r.
(fot. autora)

30 groszy miedzianych. Na awersie talara z 1783 r. przedsta-
wiano popiersie krola Stanistawa Augusta Poniatowskiego
(fot. 3). Jak informuje napis na rewersie, monete wybito
z dziesiatej czesci grzywny kolonskiej czystego srebra. Zeby
doprowadzi¢ talara do wtasciwej wagi w mennicy spitowano
pilnikiem srodkowa wypuktosS¢ rewersu, na ktérej znajduje
sie Ciotek, herb rodowy kréla. Talara ptacit za przepuszcze-
nie przez most statek kupiecki i jeszcze musiat doptacic¢
60 groszy miedzianych. Grosze miedziane mialy na awersie
monogram kréla SAR, a na rewersie okragta tarcze herbowg
Polski i Litwy (fot. 4).

Jaka byta warto$¢ jednego grosza? Bity ze ziota dukat, na-
zywany czerwonym zfotym, od 1766 r. kosztowat 2 talary
i 2 grosze srebrne, czyli razem 495 groszy miedzianych, lecz
juz w 1786 r. sejm ordynaryjny informowat o wzroscie jego
kursu do 18 zt (540 gr) [13]. Obliczajgc wartos¢ dukata po
cenie ztota na gietdzie londynskiej w dniu 24 lipca 2012 r.
i dzielgc przez jego kurs w groszach ustalitem, ze grosz mie-
dziany sprzed 1786 r. to obecnie 1 zt i 22 gr, a po jego depre-
cjacji w 1786 r. to obecnie 1 zt 12 gr.

Tak wigc w dzisiejszym pienigdzu za jednorazowe skorzy-
stanie z mostu pieszy zaptacitby 2 zt i 44 gr, kareta tadowna
— 24,44, a bryka tadowna — 36,60. Dla poréwnania w 1773 r.
w Krolestwie Polskim filizanka kawy z cukrem kosztowataby
obecnie po przeliczeniu 3 zt i 66 gr, a kieliszek wddki cukro-
wej 7 zti 32 gr [5].

Podczas sptywu wielkiej wody w 1781 r. konstrukcja mostu
Poninskiego ulegta powaznym uszkodzeniom. W licznie cyto-
wanym przez historyka inzynierii Apolinarego Przybylskiego
(1878-1960) zbiorze dokumentdéw zatytutowanych Papiery do
Mostu Bicia Tam nalezgce od 1764 r. — do 1788 r., przechowy-

Fot. 4. Grosz miedziany o Srednicy 21 mm, ktdrym pfacono za przejscie
po moscie, wybity w Mennicy Warszawskiej w 1789 r. (fot. autora)
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wanym przed drugg wojng swiatowg w Archiwum Skarbowym

(nrT.I1J. 14.), 23 czerwca 1781 r. kapitan Deubl wyjasniat, ze

zepsucie Mostu nie pochodzi ze stabosci onegoz, lecz szcze-

gdlnie przez gwaftowne wsparcia tratew, osobliwiey iednak
drzewa budowlego, przez wpadniecie wielkiey ciezkosci Be-
lek, ktore gdy pod tyzwy wpadly, tak daleko ie zaraz w gore
wniosty, ze kordele y kotwy pusci¢ musiaty [10]. Zapewne no-
tatke te sporzadzit kapitan Henryk Deybel de Hammerau (zm.

1784 r.), od 30 lipca 1772 r. dowodzgcy trzecig kompanig Kor-

pusu Pontonieréw, a od 25 czerwca 1782 r. awansowany do

stopnia majora [8]. W raporcie jego przetozonego majora

Jana Krystiana Lehmana, datowanym na 11 sierpnia 1781 r,,

zostaty opisane w siedmiu punktach uszkodzenia mostu,

a kosztorys na ich usuniecie zamykat sie¢ kwotg Summa Sum-

marum zt 95.265 — (obecnie 3 min 500 tys. zt). Co do Roboty

budowania tyzwow kosztorys obejmuije trzy pozycje:

e 10 tyzwow ktore z gruntu reparowane bydz muszg kazda
sztuka kosztowacC bedzie zt 1.577 (obecnie 57700 zf)
15.770 -

e 22 tyzwow ktore przez potowe reperacyi potrzebuig od kaz-
dey sztuki koszt zf 863 (obecnie 31600 zf) 719.964 —

e 23 tyzwow ktore od gory windowane udychtowane y smotg
wylane bydZ muszg od kazdey sztuki potrzeba zf 276 (obec-
nie 10100 zt) 6.348 — [10].

Remont mostu, przeprowadzony w 1781 r., obejmowat
wiec 55 statkdw rzecznych.

Od sierpnia 1789 r. Sagdy Sejmowe, odbywajgce sie na
zamku w Warszawie, rozpatrywaty stusznos¢ zarzutéw po-
stawionych wobec budowniczego mostu ksiecia Adama Po-
ninskiego przez Wojciecha Turskiego Szambelana Jego Kro-
lewskiej Mosci. W protokotach sgdowych, sygnowanych
przez Ignacego Potockiego Marszatka Nadwornego Wielkie-
go Ksiestwa Litewskiego, mozna m.in. przeczyta¢: W tym to
krytycznym dla Oyczyzny w Roku Tysiecznym siedemsetnym
siedemdziesigtym trzecim wypadilym czasie, w rozwalinach
i szkodach Oyczyzny zyski i korzysci dla siebie gruntowat,
w czasie takowym, gdzie przez rozbior Kraiu znaczne czesci
Polski ubywaty. Urodzony pod ten czas Ponirniski Kuchmistrz
Koronny, a teraz Wielmozny Xigze Podskarbi Wielki Koronny
Oskarzony fortuny swoiey polepszaigc losy, zagraniczne pen-
sye w czasie Seymu i po Seymie chciwie bra¢ odwazyt sie.
A na wszystko osmieliwszy sie, i z gwaftu w gwaft, z wystepku,
w wystepek, co raz daley pomykaigc postepowania swego
Kroki, za Konstytucye i Sancyta przez rozne Osoby pienigdze
brac¢ nie wzdrygat sie [12]. Przewdd sadowy toczyt sie do
28 sierpnia 1790 r. Sad ogtosit Adama Poninskiego nieprzyja-
cielem ojczyzny i odsadzit za wszystkie powyzsze zbrodnie
w Polszcze niestychane (...); od Czci; od kleynotu Szlachec-
twa; od Tytutu Xigstwa; i Imienia w Oyczyznie znakomitego
Domu Xigzat; i Urodzonych Poninskich oraz nakazat, aby
W przeciggu 24 godzin opuscit Warszawe, a w przeciggu
czterech tygodni wyjechat poza granice Rzeczpospolitej
Obojga Narodoéw [12]. Wyrok ten uchylita w 1793 r. Konfede-
racja Targowicka.

Nieco wczesniej, w 1785 r., ksigze Poninski dodatkowo po-
padt w finansowe tarapaty. Skutkiem bankructwa Komisya
zabrafa most w swoje administracye od roku 1786, poprzesta-
wala na zbieraniu swojej naleznosci, przelewajgc przewyzke
dochodu do masy konkursowej, opisuje dalsze losy mostu
Tadeusz Korzon [6]. Od 1786 r. most byt zatem utrzymywany
przez Skarb Koronny.
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Juz na wiosne 1786 r. ruszenie lodow na Wisle spowodo-
wafo katastrofe mostu. W zbiorze dokumentow Papiery do
Mostu Bicia Tam nalezgce od 1764 r. — do 1788 r. odnotowa-
no, ze szesnascie zerwanych tyzew odnaleziono miedzy
Warszawg a Bielanami i kolejnych dwadziescia miedzy Dzie-
kanowicami a Wioctawkiem. Lod uszkodzit wtedy czternascie
izbic [10].

W dokumentach znajdowata sie¢ ponadto umowa zawarta
11 stycznia 1787 r. z Karolem Szwanem, kapitanem wojsk
koronnych na wykonanie 30 tyzew do odbudowy mostu, za
kwote 45000 ziotych polskich (obecnie 1 min 500 tys. zi).
Specyfikacja techniczna zafgczona do tej umowy zawierata
wymiary elementow statkdw rzecznych:

1) tyzwa dfugosci we dnie miec¢ bedzie fokci 24, szerokosci
fokci 6, Calow 14. Bal kazdy w niey grubosci Calow 4

2) W sztabie iak y w Ruffie ma trzymac fokci 16

3) Blatow ma bydz w tyzwie Sztuk 21 wregow debowych
sztuk 42

4) W klamburtach od jednego kornca az do drugiego tokci
42 dtugosc, calow 14 szerokosc, grubosci calow 6 z dubeltr-
wem spaianiem czyli hakami

5) tyzwa gfebokosci trzymac ma tokiec jeden calow 14y 15
... [10].

Przyjmujgc tokie¢ warszawski rowny 59,6 cm, po przelicze-
niu miar, dtugosc¢ tyzew mierzona po dnie wynosita 1430 cm,
szerokos¢ 392 cm, a wysokos¢ burty 97 cm. Na takich stat-
kach mialy zostac¢ utozone klamburty, jak nazywano dyle lub
bale przybite do krawedzi burty, o dtugosci 834 cm i szeroko-
$ci 35 cm. Po tej katastrofie na nowo zbudowano i odnalezio-
no w dole Wisty ogotem 66 tyzew.

Dtugotrwaly remont mostu wzbudzat niezadowolenie
mieszkancow Warszawy. Byto ono dodatkowo podsycane
przez dwczesnych dziennikarzy, ktérym wydawato sie, ze
swoimi krytycznymi artykutami wymuszg na krolu i Radzie
Nieustajacej budowe bardziej trwatej konstrukcji. W maju
1787 r. w Dzienniku Handlowym napisano, ze nalezy wysta-
wi¢ wieczysty most na Wisle pod Warszawg zamiast mostu
Poninskiego: Dla diuzszey z niego niewygody, iak wygody, bo
dtuzey nie stoi iak stoi [10].

W 1792 r. Krystian Firling, profesor geometrii, trygonome-
trii, mechaniki, hydrauliki i hydrostatyki w Szkole Kadetow,
w stopniu kapitana Batalionu Skarbowego, opracowat pro-
jekt mostu, ktéry miat sie opierac i powodzi i lodom. Wedtug
Firlinga kazda ptywajgca podpora zastawiona ma bydz Jzbi-
cg, sytuowang podtug dyrekcyi rzeki, a wysokosc iey bedzie
iak naywyzsza woda, tak zadnemu przypadkowi podlegac nie
bedzie [10]. Propozycje Firlinga moga sugerowac, ze przed
1792 r. most Poninskiego nie byt jeszcze wyposazony w izbi-
ce, chronigce podpory przed parciem lodu.

Widok mostu przez Wiste w Warszawie, czesciowo wyposa-
zonego w izbice, mozemy podziwia¢ na niedatowanej akwa-
reli o wymiarach 20 x 30 cm, wykonanej przez Karola Alber-
tiego (fot. 5). Przed pierwszg wojng swiatowg akwarela nale-
zafa do Aleksandra Kraushara, ktory kupit jg od antykwariusza
we Frankfurcie wraz ze zbiorem innych akwarel Albertiego,
ilustrujgcych Warszawe. Wedtug wiedzy antykwariusza, Al-
berti byt nadwornym malarzem Karola X, landgrafa hesko-
darmsztadzkiego, z ktorym w latach 1790-1792 odbyt podroz
do wschodniej Europy i m.in. odwiedzit stolice Krélestwa Pol-
skiego. Kraushar uwazat jednak, ze niektére z widokéw War-
szawy wykonat Alberti nieco pozniej, po 1795 r., poniewaz
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Fot. 5 Most Poninskiego na akwareli K. Albertiego (A. Kraushar, Widoki
Warszawy i jej okolic..., N.TM.H, W-wa 1912)

pokazane na nich budynki noszg slady zniszczen powstatych
podczas insurekcji kosciuszkowskiej [7].

Alberti pokazat most z warszawskiego brzegu od strony
gornej wody. Na akwareli wida¢ pomost utozony na 15 pod-
porach wyposazonych w ptaskie izbice. Kazdg z izbic skon-
struowano z pieciu drewnianych bali utfozonych ukos$nie na
pieciu rzedach drewnianych pali wbitych pionowo w dno Wi-
sty. Konstrukcja izbicy siega tak gfeboko pod pomost, ze
brak jest za nig przestrzeni umozliwiajgcej ustawienie statku.
Wynika z tego wniosek, ze niewidoczne na rysunku podpory
posadowiono na drewnianych palach i zintegrowano z izbi-
cami. Pomiedzy chronionymi przez izbice podporami, usta-
wiono po cztery statki rzeczne o $cietych dziobach. W kaz-
dym ze statkdw, pomiedzy burtami, znajdujg sie drewniane
jarzma, kazde z wyraznie widocznymi dwoma stupkami skra-
towanymi dwoma kleszczami. Na tych jarzmach i na niewi-
docznych podporach palowych oparto ustroj niosacy, o kon-
strukcji rowniez niewidocznej na akwareli, z wyraznie zazna-
czong, poprzeczng dyling poktadu. Jezdnia mostu, bez wy-
odrebnionych chodnikow, ma szeroko$¢ dostosowang do
dwukierunkowego ruchu kotowego. Jest wyposazona w obu-
stronne balustrady, ztozone z porgczy na stupkach usytu-
owanych w rozstawie dwukrotnie wiekszym od ich wysoko-
Sci. Linia poreczy wykazuje wyrazne zatamania w miejscach
lokalizacji izbic. Na krawedzi mostu, od strony gornej wody,
stojg stupy usytuowane w rozstawach podobnych do rozsta-
wu izbic. Na pierwszym ze stupow Alberti pokazat latarnig ze
stozkowym kloszem (fot. 6).

Mozna wnioskowac, ze most pokazany na akwareli Alber-
tiego byt konstrukcjg hybrydowag, z ustrojem niosagcym opar-
tym zaréwno na podporach statych, jak i na podporach pty-
wajgcych. W 16 Swiattach, pomiedzy 15 statymi filarami palo-
wymi i przyczétkami, ustawiono ptywajace tyzwy w liczbie nie
przekraczajgcej 4 szt. W narysowanym przez Albertiego mo-
Scie, o dtugosci oszacowanej na 672 m, zastosowano 0go-
tem do 64 tyzew. Nie znany pozostaje sposob, w jaki przy
zmianach poziomu wod Wisty utrzymywano niwelete jezdni
mostu, o tak niespotykanej konstrukcji. Most byt zlokalizowa-
ny w ciggu ul. Bednarskiej. Na zime ptywajace czesci kon-
strukcji mostu demontowano, magazynowano w kanale por-
towym i stawiano ponownie wiosng, po pochodzie lodow.

Podczas insurekcji kosciuszkowskiej, 13 maja 1794 r.,
w wydatkach skarbowych odnotowano kwote 80 262 zt, wy-
ptacona Kijeriskiemu i Peczkowskiemu za most, prawdopo-
dobnie uszkodzony wiosng przez pochod lodow [6]. Wyre-
montowany most uzytkowano zaledwie przez pét roku, do

4 listopada 1794 r. Po nieudanej obronie Pragi zakonczonej
bestialskg rzezig jej mieszkancow, dokonang przez wojska
rosyjskie, Polacy wycofali sie po moscie za Wiste do War-
szawy (fot. 7). Na rozkaz generata Tomasza Wawrzeckiego
(1759-1816), petnigcego po klesce maciejowickiej i uwie-
zieniu Tadeusza Kosciuszki funkcje naczelnika insurekciji,
most uszkodzono strzatami z armaty. Rozpoczety sie per-
traktacje pokojowe, podczas ktorych dowodca armii rosyj-
skiej — Suworow, zazgdat od Polakéw przywrécenia ruchu
po moscie juz nastepnego dnia. Dokonano wigc prowizo-
rycznej naprawy i oddano most do ruchu, jednak dopiero
po pieciu dniach, 9 listopada 1794 r. [1]. Odbudowujac
most w tak krotkim czasie z pewnoscig nie zmieniano jego
pierwotnej konstrukcji.

Miesigc podzniej, 5 grudnia 1794 r., dozorca mostowy o na-
zwisku Krainski opisat zapewne ten prowizorycznie odbudo-
wany most. Tekst tego opisu, cytowany we fragmentach
przez Przybylskiego, byt przed drugg wojng swiatowg prze-
chowywany w Archiwum Skarbowym. Obejmowat: sam most,
celbudy, dom skarbowy, wielkg wspanialg brame wjazdowg
na most, kanat dla Scieku wody, kanat dla przechowywania
fyzew, magazyn skarbowy i bruk od strony Pragi [10]. Zgodnie
z opisem most byt wtedy zbudowany na 44 tyzwach. Rela-
tywnie mata liczba tyzew moze sugerowac¢ skrdocenie mostu
poprzez zmiang jego konstrukcji na ptytkich terenach zale-
wowych Wisty. Do mostu prowadzita okazata brama wjazdo-
wa z Drzewa postawiona, Ferkledunkiem z Desek naksztaft
kamienia ciosanego, wyfozona y gremsowana, popielatym
kolorem cafa pomalowana. Most oswietlato 13 latarni nowych
blaszanych, ze szkftem zielono malowanych, na stupach po-
pielato malowanych u gury bedgcych [10].

Po sezonie zimowym 1794/1795, w sposoéb juz docelowy,
odbudowano elementy konstrukcyjne mostu. Robotami mo-
stowymi kierowat wowczas major wojska litewskiego i archi-
tekt Bonawentura Solari (1735-1805) [10]. Byt on autorem
projektu budynku starego Teatru Narodowego, ktory istniat
na Placu Krasinskich w latach 1779-1884. Z Solarim przy od-
budowie mostu wspoétpracowat profesor Krystian Firling,
zwolennik budowy izbic, angazujgcy sie od trzech lat w roz-
wigzywanie probleméw technicznych tej budowli. Najpraw-
dopodobniej wtasnie po tej naprawie most wyglgdat, tak jak
pokazat go Karol Alberti na swojej akwareli (fot. 6). Uzytko-
wanie mostu wznowiono 28 kwietnia 1795 .

Raz jeszcze most przez Wiste pokazano w 1804 r. na akwa-
reli Zygmunta Vogla (1764-1826), absolwenta bytej Malarni
Krélewskiej w Warszawie (fot. 8). Na tekturze o wymiarach

Fot. 6. Przesto mostu Poniniskiego w zblizeniu na akwareli K. Albertie-
go (A. Kraushar, Widoki Warszawy i jej okolic..., N.TM.H, W-wa 1912)



Fot. 7. Most Poniriskiego w 1794 r. podczas ataku wojsk rosyjskich na
Prage (rys. M. Stachowicza z arch. hr. Tarnowskich w Dzikowie wg
K. Bartoszewicz, Dzieje Insurekcji Kosciuszkowskiej 1794, Naki. B. Ha-
rza Berlin-Wieden)

48,3 X 66,2 cm przedstawit on widok Warszawy od strony
Nowego Miasta. Widoczny w duzym oddaleniu most przez
Wiste, Vogel narysowat pojedynczg kreska, usytuowang po-
nad dwudziestoma punkcikami zapewne przedstawiajgcymi
przyczotki i wyposazone w izbice podpory. Uproszczony
sposob pokazania mostu nie uzasadnia jednak wnioskowa-
nia o dokonaniu kolejnej zmiany jego konstrukcji. Tresc
akwareli z pewnoscig potwierdza istnienie w Warszawie mo-
stu przez Wiste w 1804 r.

Most Poninskiego, po 1794 r. niezasadnie nazywany mo-
stem Suworowa, zburzyli Prusacy, ktérzy po trzecim rozbio-
rze Polski zawtadneli Warszawg. Wydarzyto sie to prawdopo-
dobnie 27 listopada 1806 r., tuz przed wkroczeniem do stoli-
cy Polski wojsk napoleonskich dowodzonych przez marszat-
ka Joachima Murata.

Przez trzy kolejne lata Francuzi kilkakrotnie odbudowywali
niszczony przez zywioty most przez Wiste, stosujac rozne
konstrukcje na tyzwach i prawdopodobnie na podporach pa-
lowych. Ostatnig z nich rozebraty wojska ksiecia Jézefa Po-
niatowskiego po Bitwie Raszynskiej. A pdzniej kolejny most
wybudowali juz Rosjanie.

Po raz kolejny mozna podziwia¢ most przez Wiste na obra-
zie Marcina Zaleskiego (1796-1877), przedstawiajgcym
wprowadzenie do Warszawy rosyjskich jencoéw i sztandarow
zdobytych pod Wawrem i Debem Wielkim w powstaniu listo-
padowym 1831 r. (fot. 9). Pod podniesionym szlabanem woj-
sko polskie od praskiej strony dumnie wkracza do Warszawy,
owacyjnie witane przez jej mieszkancow. Pomost mostu, ufo-
zony na luzno rozstawionych fodziach o $cietych rufach, po-
kazano od strony dolnej wody. Prowadzi do niego wspaniata,
wsparta na osmiu kolumnach brama wykonana w stylu klasy-
cystycznym z wyrytg datg 1814. Tre$¢ obrazu, jak i informa-
cje o zniszczeniach oraz odbudowach w réznym czasie
i przez inzynierow wojskowych réznych narodowosci wska-
zuja, ze most pokazany na obrazie w 1831 r. z pewnoscig ma
juz catkiem inng konstrukcje w porownaniu z konstrukcjg
mostu ksiecia Adama Poninskiego. By¢ moze prowadzgca
na most piekna, klasycystyczna brama wjazdowa pozostata
w ksztatcie podobnym do pierwotnego.
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