Najciezszg wojne w historii Krole-
stwa Polskiego, prowadzong w la-
tach 1655-1658 w obronie przed in-
wazjg wojsk szwedzkich Karola X
Gustawa, nazwano potopem szwedz-
kim. Powszechnie sg znane prowa-
dzone wéwczas dziatania wojenne i towarzyszace im epide-
mie, ktére pochtonety okoto 40% ludnosci krolestwa [3], gra-
biez dobr narodowych, zburzenie wigkszosci zamkow
i twierdz koronnych, a takze upadek ekonomiczny miast pol-
skich [1]. Potop szwedzki przyczynit si¢ jednak do powstania
zapewne pierwszej mapy drogowej Polski.

W drugim roku wielkiej wojny w Kroélestwie Polskim zjawit
sie stynny rysownik szwedzki i inzynier Eryk Jéhnson Dahl-
bergh (1625-1703). Urodzony w Sztokholmie, wyksztatcony
w dziedzinie inzynierii wojskowej, po uzyskaniu statusu ofice-
ra studiowat matematyke, rysunek i budownictwo we Frank-
furcie nad Menem. Sztuki rytownictwa nauczyt sie w stynnej
oficynie wydawniczej Mateusza Meriana. Prowadzit dzienniki
opisujgce wydarzenia, ktérych byt Swiadkiem podczas poby-
tu w Polsce [4].

Po morskiej podrézy ze Szczecina do Pilawy drogg lado-
wa, Dahlbergh udat sie w kierunku Warszawy z zamiarem
zaciggniecia sie do armii Karola X Gustawa. 13 lipca 1656 r.
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Fot. 1. Mapa Krolestwa Polskiego i Slgska przechowywana w Archiwum Narodowym w Sztok-
holmie (Riksarkivet: Kart. o. ritn. utan kdnd proeniens nr 591 )
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Pierwsza mapa drogowa Polski

wyjechat z Pilawy i przez Elblagg, Malbork, Sztum, Kwidzyn,
Grudzigdz, Torun, Golub, Pfonsk i Czerwinsk 17 lipca dotart
do silnie ufortyfikowanego obozu wojsk szwedzkich miedzy
Wista i Bugiem w Nowym Dworze. Po trzydniowej bitwie war-
szawskiej stoczonej z wojskami polsko litewskimi Jana Il Ka-
zimierza i zajeciu Warszawy przez Szwedow, Dahlbergh
przeprawit sie przez Wiste. Kilka dni zatrzymat sie w stolicy
Polski i wykonal wéwczas szkic do przepieknej panora-
my XVll-wiecznej Warszawy [4].

Wyksztatcony Europejczyk poruszajgc sie po obcym kraju
z pewnoscig postugiwat si¢ mapg. W Archiwum Pahstwowym
w Sztokholmie oprécz rysunkéw autorstwa Dahlbergha,
przedstawiajgcych fragmenty z planéw bitwy warszawskiej
1656 r. i z przeprawy przez Wiste w Zawichoscie, jest prze-
chowywana mapa Krolestwa Polskiego i Slaska z Atlas Novus
wydanego po raz pierwszy w 1634 r. przez Willema Janszo-
ona Blaeu (1571-1638) w Amsterdamie [7]. Blaeu nie ozna-
czyt na mapie potgczen drogowych. Datowanie, kontekst hi-
storyczny i wysoki stopien zuzycia tej mapy wskazujg, ze
mogta by¢ wykorzystywana przez Szwedoéw podczas inwazji
na Krolestwo Polskie (Fot. 1). Brak jest jednak przekonujg-
cych dowodow, ze postugiwat sie¢ nig Eryk Jéhnson Dahl-
bergh podczas swoich podrdzy po Polsce.

W celu zaciggniecia sie do armii, 2 sierpnia 1656 r. Dahl-
bergh wyruszyt z Warszawy przez Gru-
dzigdz do Fromborka, odnotowujgc
w dzienniku nazwy mijanych miejscowo-
Sci. Jechat prawym brzegiem Wisty przez
Zakroczym, Plock, Golub i 7 sierpnia
1696 r. dotart do Torunia. Nastepnie mi-
jajac Starogréd i Chetmno zatrzymat sie
w Grudzigdzu, gdzie uzyskat referencje
od znanego mu wczesniej krélewskiego
brata ksiecia Adolfa Jana. Udat sig z nimi
przez Grudzigdz, Kwidzyn, Sztum, Mal-
bork i Elblgg do kwatery Karola X Gusta-
wa we Fromborku, gdzie dotart 18 wrze-
Snia 1656 r. Tam po uzyskaniu audiencji
u krola Szwecji i przedtozeniu referencii,
26 wrzesnia otrzymat nominacje na ge-
neralnego kwatermistrza armii w stopniu
lejtnanta [6].

Eryk Jéhnson Dahlbergh byt niezwykle
utalentowanym rysownikiem. Jako kwa-
termistrz armii szwedzkiej w Polsce, wy-
konywat otowkiem dziesigtki odrecznych
szkicow. Krél powierzat mu bowiem misje
wywiadowcze, dotyczace fachowych
ogledzin polskich twierdz, ktére zamie-
rzat zdoby¢. Do 13 lipca 1657 r. uczestni-
czyt w dziafaniach wojsk Karola X Gusta-
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Fot. 2. Szkic mapy Krdlestwa Polskiego (w sfabym stanie zachowania),
narysowany przez E. J. Dahlbergha (Kungliga Biblioteket: KoB. Handri-
tade vol. 41. N°10801)

wa przeciwko Polsce [4]. Po powrocie do Szwecji zostat mia-
nowany generatem artylerii, nastepnie feldmarszatkiem,
a u szczytu kariery gubernatorem Inflant zdobytych przez
Szwedow. Swoje szkice lejtnant Dahlbergh zabrat do Szwecji.
Po jego $mierci cze$¢ rysunkow zostata przekazana do kro-
lewskiego archiwum, ktére z kolejnymi monarchami szwedz-
kimi podrézowato po Europie. W 1703 r. w Turcji teczka z ry-
sunkami Dahlbergha trafita w rece Rosjan, ktérzy umiescili jg
w archiwach Ermitazu w Sankt Petersburgu, a po zmianie jego
nazwy, w Leningradzie. W 1933 r. wiadze bytego ZSRR zdecy-
dowaty sie odsprzeda¢ dzieta Dahlber-

gha Krélestwu Szweciji i do dzisiaj sg one
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Fot. 3. Drogi w rejonie Warszawy, Zakroczymia i Puttuska na fragmen-

cie szkicu E. J. Dahlbergha (Kungliga Biblioteket: KoB. Handritade vol.
41. N°10801)

Tarézino

w Polsce szkicu, powstat rysunek mapy Kroélestwa Polskiego
wykonany w tuszu, ktory zawiera znacznie wiecej szczego-
tow (Fot. 4) [2]. Jest dostatecznie czytelny, by odnalez¢ prze-
bieg drog i lokalizacje mostow przez wieksze rzeki. Na rysun-
ku widac sie¢ drog oznaczong w kolorze czerwonym, fgczg-
cg wymienione z nazw miasta i osady wiejskie. Miedzy innymi
mozna zidentyfikowa¢ dwa trakty biegngce z Warszawy w dot
Wisty wzdtuz jej prawego i lewego brzegu. Lewobrzezny trakt
prowadzi z Warszawy przez Sochaczew, Gabin i Brze$¢ Ku-
jawski, gdzie rozdziela sie na dwa kierunki: do Torunia i do
Bydgoszczy, a dalej w rejon Tucholi. Prawobrzezny trakt
przebiega przez Nowy Dwoér, Zakroczym, Wyszogrod i Ptock
docierajgc réwniez do Torunia. Z Torunia przez Grudzigdz
kieruje sie do Malborka, gdzie nastepuje rozdziat na dwa kie-
runki: do Gdanska i do Elblgga.

przechowywane w Krélewskiej Bibliotece
w Sztokholmie [2].

Jeden z wykonanych otowkiem szki-
cow z Krolewskiej Biblioteki w Sztokhol-
mie pokazuje mape Krolestwa Polskie-
go, na ktorej zaznaczono rzeki oraz lo-
kalizacje i nazwy miejscowosci (Fot. 2).
Rysunek i jego pochodzenie z teczki
odzyskanej przez Szwecje z bytego
ZSRR, pozwalajg wnioskowa¢, ze jest
to oryginalny szkic wykonany przez
Dahlbergha podczas pobytu w Polsce.
Niestety, na wyblaktym papierze prze-
bieg drog zachowat sie tylko fragmenta-
rycznie. Czytelne sg drogi w rejonie
Warszawy, narysowane podwojng kre-
ska, 0 przebiegu nie zamknigetej obwod-
nicy, prowadzacej z obozu Szweddéw
w widfach Wisty i Bugu: przez Wiste
w Zakroczymiu i na jej lewym brzegu
przez Btonie do Ujazdowa oraz na pra-

P

'ucsL,‘tv stk |
v

i

e S

ey s G =N st

NG rE e

)

AOppeln
\

wym brzegu przez Nasielsk, Puttusk
w kierunku Broku (Fot. 3).

Zapewne juz po powrocie Dahlbergha
do Szwecji, na podstawie wykonanego
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Fot. 4. Rysunek tuszem mapy Krdlestwa Polskiego wykonany przez Eryka J6hnsona Dahlber-
gha (Kungliga Biblioteket: KoB. Handritade vol. 41. N° 10763)
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Fot. 5. Siec¢ drdg w rejonie srodkowej Wisty na fragmencie rysunku E.
J. Dahlbergha (Kungliga Biblioteket: KoB. Handrita de vol. 41. N°
10763)

Na fragmencie rysunku widzimy gestg sie¢ drog miedzy
Warszawg, Puttuskiem, Grudzigdzem i Toruniem z mostem
przez Wiste w Toruniu oraz przeprawami: przez Wiste w War-
szawie i Zakroczymiu oraz przez Bug w Nowym Dworze i Wy-
szkowie (Fot. 5). W dalszej czesci rysunku mozna zidentyfi-
kowac most przez Nogat w Malborku i przeprawe przez Wiste
Elblagska w Giowie Gdanskiej.
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Fot. 6. Rycina z mapg Krdlestwa Polskiego z oznaczeniem drog wykonana przez Louisa Cordiera z dziefa S.

Pufendorfa (ze zbioru autora)
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Opisywana mapa Dahlbergha mogta powsta¢ wiele lat po
wydarzeniach potopu szwedzkiego, kiedy Samuel von Pu-
fendorf przygotowywat De rebus a Carolo Gustavo Sueciae
Rege gestis commentatorium — dzieto o dokonaniach Karo-
la X Gustawa krola Szwecji. Dahlbergh jest autorem lub po-
mystodawcg wiekszosci ze 110 rycin zamieszczonych
w dziele S. Pufendorfa, m.in. najbardziej znanej XVIl-wiecz-
nej panoramy Warszawy [4]. Kiedy Samuel von Pufendorf
zwrécit sie do Dahlbergha o zilustrowanie przygotowywane-
go dzieta, na podstawie oryginalnych szkicow wykonywat
on jeszcze dodatkowe rysunki piérkiem. Zdarzato sig, ze juz
te rysunki odbiegaty od oryginatu. Z rysunkow piodrkiem wy-
cinano nastepnie fragmenty, np. dotyczace sztafazu i prze-
kazywano rytownikom. Ci z kolei przenosili tre$¢ rysunku na
miedziane ptyty, uzyte bezposrednio do druku. Na kazdym
etapie tego procesu starano sie podwyzszy¢ wartos$¢ arty-
styczng ilustraciji, czesto w sposdb niezamierzony, powodu-
jac zmiane jej tresci.

Mape Krolestwa Polskiego, na ktérej pokazano trakty fa-
czgce miasta i osady wiejskie, wydano drukiem w 1696 r., 40
lat po szwedzkim potopie, jako ilustracje do wspomnianego
dzieta De rebus a Carolo Gustavo Sueciae Rege gestis com-
mentatorium (Fot. 6) [9]. Obejmuje ona obszar od Krakowa
do wybrzezy Baltyku i od Szczecina po Wilno. Mapa umozli-
wiafa $ledzenie przemarszu wojsk szwedzkich w czasie dzia-
tan militarnych na terytorium Polski, stgd oznaczenie drog
w jej tresci byto niezbedne. Miedzioryt mapy wykonat, po-
chodzacy z Abberville, francuski rytownik Louis Cordier na
podstawie prac Dahlbergha [4]. Zrédtem do opracowania
mapy Cordiera byly szkic
otéwkiem i rysunek w tu-
Szu opisane wczesnie;.

Na mapie Cordiera poka-
zano tzw. droge pruska,
ktéra z Krakowa na poétnoc
prowadzita przez Miechow,
Piotrkow, teczyce, Brzes¢
Kujawski i Torun do Gdan-
ska [10]. Jej przebieg po-
krywat sie ze szlakiem
bursztynowym,  zwanym
réwniez Szlakiem Sambij-
skim, ktéry od starozytno-
Sci prowadzit z potudnia na
potnoc przez ziemie $rod-
kowej Europy, na ktorych
w przysztosci miato uksztat-
towa¢ sie Krolestwo Pol-
skie. Bramag Morawska,
miedzy Sudetami i Karpa-
tami, szlak ten biegt na pot-
noc w rejon Kujaw i dalej
doling dolnej Wisty, az do
jej ujécia do Battyku na Pot-
wysep Sambijski [10]. Szlak
stanowit kosciec osadnic-
twa wczesnosredniowiecz-
nego i S$redniowiecznego,
ktore stato sie zalgzkiem
pozniejszych miast: Wro-
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Fot. 7. Drogi w gérnym biegu Wisty na mapie Krdlestwa Polskiego wyko-
nanej przez Louisa Cordiera z dzieta S. Pufendorfa (ze zbioru autora)

ctawia, Krakowa, Poznania, Torunia i Gdanska. Postepujacy
od potowy XIII w. intensywny rozwoj miast spowodowat, ze
staty sie one waznymi weztami transportowymi, a korzystajac
z rzek — miejscami przepraw i pézniejszych mostow. Na tere-
nie Krélestwa Polskiego weztowa role odgrywaty w szczegol-
nosci: Krakéw, Poznan, Torun, Sandomierz i Lwoéw. Stad,
w celu zapewnienia wzajemnych potaczer miedzy tymi mia-
stami urzgdzano trakty, ktorymi wyznaczano szlaki handlowe.
Ich przebiegi mozna przesledzi¢ na mapie Cordiera.

Polskie trakty krolewskie, wyznaczone dla kupcéw, po
ktorych poruszali sie rowniez podroznicy, w XVII w. nie byty
jeszcze utwardzone, a ich szerokoS$¢ znacznie sie réznifa
w poszczegodlnych prowincjach. Na opisanych przez po-
droznikow trasach ich powozy i karety, jadac po nawierzch-
niach gruntowych ze $rednig predkosciga dochodzaca co
najwyzej do 8 km/h, mogty przebywac dziennie od 12 do 50
km drogi [6].

Fot. 9. Drogi w dolnym biegu Wisfy na mapie Krdlestwa Polskiego wyko-
nanej przez Louisa Cordiera z dzieta S. Pufendorfa (ze zbioru autora)
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Z biegiem Wisty prowadzit z Krakowa trakt do Nowego Kor-
czyna, ktory nastepnie rozdzielat sie na kierunek do Opatowa
albo Sandomierza. Z Sandomierza braty poczatek dwie drogi
do Torunia: trakt kujawski na pétnoc przez Opatéw, Inowtddz
i Brze$¢ Kujawski oraz trakt mazowiecki wzdtuz prawego
brzegu Wisty [10]. Na mapie Cordiera pokazano réwniez dro-
ge z Sandomierza prowadzacg przez Opatéw, Radom i War-
ke do Warszawy.

Na mapach Dahlbergha i Cordiera nie oznaczono potu-
dniowego szlaku handlowego w relacji zachdd-wschdd, kto-
ry rozpoczynat sie w Lipsku i prowadzit traktami przez Wro-
cfaw, Krakéw i Lwéw do Kijowa. By¢ moze dlatego, ze szlak
ten przebiegat w przewazajgcej czesci poza obszarem obje-
tym przez te mapy. Szlakiem potudniowym z Rusi, Podola
i Motdawii w XVII w. pedzono na zachod wielkie stada bydta.
Stale trasy przepedu, nazwane szlakami wofowymi, przebie-
galy przez jarmarki Lwowa oraz przez Rzeszow, Tarnéw
i Bochnie na Slask lub przez Lublin, Sandomierz i Radom
w kierunku Niemiec [11].

W XVI i XVII w. wzrastato znaczenie handlowe nadwislan-
skich miast, a w szczegolnosci Warszawy, przez ktérg podroé-
zowano z Gdanska do Lwowa i z Poznania do Wilna [5]. Na
mapie Cordiera na lewym brzegu Wisty z Warszawy prowa-
dzg trzy trakty do Warki przez Ujazdow, do Btonia i Zakroczy-
mia. Btonie stanowito wéwczas wazny wezet komunikacyjny,
skad rozprowadzaty ruch trakty do Zakroczymia, Sochacze-
wa, towicza, Rawy i Ujazdowa. Przeprawiajac sie przez Wiste
w Warszawie, z Pragi mozna byto dotrze¢ traktami do Nowe-
go Dworu, Puttuska, przez Wegrow do Ostrofeki, i w goére
rzeki do Putaw.

Przez ziemie polskie w XVII w. przebiegat wazny europejski
szlak handlowy z Lipska przez Poznan, Toruh do Wilna i dalej
w kierunku wschodnim. Pokazano go na mapie Cordiera na
odcinku od Poznania do Olecka. Torun stanowit wazny wezet
komunikacyjny w dolnym odcinku Wisty. Z Torunia poprowa-
dzono pie¢ traktéw do Grudzigdza, przez Wabrzezno do Kwi-
dzyna, przez Kowalewo do Lembarga, do Brodnicy, a takze
przez Lipno, Wyszogrod, Zakroczym do Warszawy. Po prze-
prawie po moscie przez Wiste, z Torunia mozna byto doje-
cha¢ traktami do Bydgoszczy, przez tabiszyn do Czarnkowa,
a takze przez Brzes¢ Kujawski do Warszawy i Krakowa.
Z Kwidzyna mozna byio dojecha¢ do Szpicy Montowskiej
i przez Malbork do Elblgga. Po przeprawie przez Wiste — do
pobliskiego Gniewu, skad prowadzity trakty do Chojnic, Wia-
dystawowa, Gdanska i Tczewa.

Korzystny przebieg Wisty z jej gtdwnymi doptywami, przez
zagospodarowane rolniczo tereny, doprowadzit do wigkszej
efektywnosci transportu wodnego w poréwnaniu z lgdowym.
W dét Wisty poptynely statki rzeczne przewozace ptody rol-
ne, lesne, sol oraz materiaty do budowy okretow. Relatywnie
gesta sie¢ drog kotowych w dorzeczu Wisty petnita role
wspomagajgcg dla drogi wodnej. Traktami dowozono towary
do portow rzecznych, przy ktérych powstawaly spichlerze,
magazyny i zaktady szkutnicze. Trakty usytuowane wzdtuz
Wisty, Bugu i Sanu, stuzyty wiascicielom statkow i ich obstu-
dze, powracajgcym po udanej sprzedazy zboza, soli, a nie-
kiedy rowniez i drewna z niepotrzebnych juz, rozbieranych
statkdw rzecznych. Polski szlachcic, Jan Chryzostom Pasek,
mieszkajacy w Olszéwce Starej w powiecie Jedrzejow, kiory
dokonat w 1680 r. sptawu zboza Wistg, tak to opisat w swoim
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Fot. 10. Kartusz mapy Krolestwa Polskiego wykonanej przez Louisa
Cordiera z dziefa S. Pufendorfa (ze zbioru autora)

pamietniku: Do Gdariska chodzitem dwiema szkutami; stang-
fem we Gdansku dziewigtego dnia, bo woda byfa donosna
i cicho; przedatem JMosci panu Tynfowi pszenice po zfotych
160. Ja powrdcitem Igdem, a statki stanefy u pala w niedziel
[szesc]i [8]. W tym przypadku podréz ladem okazafa sie
znacznie szybsza.

Wazny szlak handlowy z Lubeki wzdtuz Battyku przez
Szczecin, a nastepnie przez Gdansk, Wilno i Pskow, ktory
docierat do Nowogrodu — ostatniego miasta Hanzy, pokaza-
no na mapie Cordiera jedynie na odcinku wschodnim od
Gdanska przez Elblag do Krélewca.

W lewym dolnym narozu mapy umieszczono bogato zdo-
biony kartusz, zwienczony szachownicg herbowg Kroélestwa
Polskiego i Wielkiego Ksiestwa Litewskiego z centralnie usy-
tuowanym herbem panujacej dynastii Wazéw — snopkiem
zboza. W kartuszu znajduje sie napis facinski nastepujgcej
tresci: Auctior et Correctior Tabula Chorographica Regni Po-
loniae, Vicinarum que Regionum, ubi itinera, quae Seren. Rex
Sueciae Carolus Gustavus una cum Exercitibus suis ab initio
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Fot. 8. Drogi w srodkowym biegu Wisty na mapie Krdlestwa Polskiego
wykonanej przez Louisa Cordiera z dziefa S. Pufendorfa (ze zbioru au-
tora)

usque ad finem belli fecit, nummeris denotantur, per supr. In-
formuje, ze jest to wydanie skorygowane mapy Krolestwa
Polskiego i sagsiednich krajow z drogami, ktére przebyt krol
Szwecji Karol Gustaw ze swojg armig od poczatku do konca
wojny, oznaczonymi i ponumerowanymi powyzej. Wystepu-
jaca dalej wzmianka: Castr Metat. loc. E. I. Dahlberg. jedno-
znacznie wskazuje autora mapy.

Nad kartuszem mapy pokazano podziatke oznaczong Mil-
liaria Polonica communia —, co mozna przettumaczy¢ jako
ogolnie przyjete mile polskie. Na wigkszosci XVII-wiecznych
map Polski i Litwy, drukowanych za granicg, umieszczano
w legendach podziatki wyrazajgce po kilka roznych jedno-
stek odlegtosci, poniewaz w Rzeczpospolitej Obojga Naro-
doéw brak byto jednolitego systemu miar odlegtosci. Najcze-
Sciej byty to mile polskie i mile niemieckie. W Krélestwie Pol-
skim w XVII w. rozrézniano: wielkg mile, mile srednig, a takze
mile malg réwng 3500 sgzni. Sgzen lub sigg, jest jednostkag
antropometryczng, rowng odlegtosci rozwartych ramion do-
rostego mezczyzny. Jesdli przyjmiemy miare sgznia staropol-
skiego réwng 1,787 m, to diugos¢ najbardziej wowczas po-
pularnej, polskiej mili matej wynosita 6254 m.

W dostepnych zrodtach nie udokumentowano przypadku
oznaczenia sieci drog na mapach Krélestwa Polskiego opra-
cowanych przed 1656 r. i wydanych przed 1696 r. [6]. Na opi-
sanych mapach, z wyjatkiem relacji: Krakow-Lwow, pokaza-
no przebiegi wigkszosci znanych traktdéw na ziemiach koron-
nych w obszarze zlewni Wisty. Stad rysunek w tuszu Eryka
Jéhnsona Dahlbergha i wykonana na jego podstawie rycina
Louisa Cordiera z dzieta Samuela von Pufendorfa sg jak do-
tad pierwszymi udokumentowanymi zrodtowo mapami Kro-
lestwa Polskiego z oznaczeniem drég.
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