GNBRZEINIENERIE Po blisko 10 latach od oddania do

uzytku ostatniego mostu warszaw-
skiego — mostu Siekierkowskiego —
w niedziele 25 marca 2012 r. otwarto w stolicy do ruchu nowy
most na Wisle. W wersji roboczej nosit nazwe mostu Pétnoc-
nego, ale w grudniu 2011 r. Rada Warszawy, po wielu miesig-
cach dyskusji i protestow zatwierdzita nazwe ,most Marii
Sktodowskiej-Curie”. Dzien wczesniej most udostepniono
warszawiakom, co jest tradycjg (nie tylko w Polsce), w przy-
padku wszystkich wiekszych przepraw mostowych (fot. 1).
Blisko kilometrowg trase mostu przemierzaly ich tysigce (fot.
2 i 3), czesto catymi rodzinami, duzo byto rowerzystow.
Sprzyjata temu zresztg bezwietrzna stoneczna pogoda.

Organizatorzy przygotowali sporo atrakcji (konkursy, pa-
rady zabytkowych automobili (fot. 3) i motocyklistow-
harleyowcow), chociaz nie az tak spektakularnych jak w przy-
padku mostéw Swietokrzyskiego czy Siekierkowskiego.
Wiadomo — kryzys. A wieczorem odbyt sie pokaz swietlno-
pirotechniczny. W niedziele jako pierwszy przecigt wstege
ekologiczny autobus z hybrydowym silnikiem, ktorym jecha-
ta m.in. prezydent Warszawy Hanna Gronkiewicz-Waltz. Nie
byto ani specjalnych przemowien, ani poswiecenia mostu,
jak w przypadku mostéw Stefana Grota-Roweckiego, Swieto-
krzyskiego i Siekierkowskiego [6], [11]. By¢ moze dlatego,
ze most jako kompletna przeprawa drogowo-tramwajowa nie
zostal jeszcze skonczony. Sktada sie on bowiem z trzech nie-
zaleznych konstrukcji niosgcych, dwie od strony gérnej wody
to przeprawy dla ruchu samochodowego, a trzecia (pétnoc-
na) to przeprawa dla ruchu tramwajowego wraz ze $ciezkg
pieszo-rowerowg. Ta ostatnia przeprawa nie byta jednak jesz-
cze gotowa. Cafa inwestycja miata by¢ skonczona w lecie
tego roku — jak obiecywali wykonawcy.

aniemierko@ibdim.edu.pl

Fot. 1. Reklama uroczystosci otwarcia na telebimie ustawionym na jed-
nej z nitek mostu
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Otwarcie czg¢sci drogowej mostu Marii
Sklodowskiej-Curie (d. Polnocnego)

Fot. 3. Zabytkowe auta przygotowane do parady na jezdni potnocnej

Pierwotnie planowany koszt mostu wynosit 977 min zi, ale
prawdopodobnie zamknie sie kwotg 1,2 mld zt. Inwestorem
byto m.st. Warszawa, w ktorego imieniu dziatat Zarzad Miej-
skich Inwestycji Drogowych. Funkcje inzyniera kontrakiu
sprawowaly Zaktady Budownictwa Mostowego Inwestor Za-
stepczy Sp. z 0.0. z Warszawy. Projekt budowlany byt autor-
stwa biura projektéw Schussler-Plan Inzynierzy Sp. z o.0.
z Warszawy. Projekt wykonawczy wykonato biuro projektowe
POMOST S.C. przy wspotpracy IBDiIM w Warszawie w zakre-
sie fundamentowania obiektu.

Generalnym Wykonawcg budowy catej trasy mostowe;j jest
konsorcjum firm: PR.l. Pol-Aqua S.A. z Warszawy (roboty
ziemne - lider konsorcjum), Sando Budownictwo Polska Sp.
Z 0.0. (partner konsorcjum i firma odpowiedzialna za prze-
prawe mostowg), Sando Construcciones S.A. z Madrytu
(partner konsorcjum), Kromiss-Bis Sp. z 0.0. z Czestochowy
(partner konsorcjum). Wykonawcg robét fundamentowych
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oraz podpor byt Energopol Szczecin S.A. Wykonawca kon-
strukciji stalowej byt Vistal Gdynia S.A. Wykonawcg plyty zel-
betowej: Sando Budownictwo Polska Sp. z 0.0. Dostawcg
deskowan na fundamenty i podpory: PERI Polska Sp. z 0.0.
i Uima Construccion Polska S.A. Dostawcg wozkéw do for-
mowania piyty: Ulma Construccion Polska S.A. Dostawcg
tozysk i urzadzen dylatacyjnych firma Reisner&Wolff Polska
Sp. z 0.0. Dyrektorem budowy catej trasy byt mgr inz. Arka-
diusz Arciszewski z firmy PR.I. Pol-Aqua S.A.

Trasa mostowa od stacji metra Mtociny do ul. Modlinskiej
liczy 4,3 km. Dtugosc¢ zrealizowanego odcinka trasy to 3,4
km [1]. Przy przekraczaniu Wistostrady powstat najwiekszy
na trasie bezkolizyjny wezet drogowy. Trwajg prace przy bu-
dowie wiaduktéw na ul. Modlinskiej, gdzie bedzie bezkolizyj-
ne wigczenie do ruchu w kierunku mostu. W przysztosci pla-
nowane jest przedtuzenie trasy w kierunku wschodnim do ul.
Ptochocinskiej, a w kierunku zachodnim do projektowane;j
wylotowej trasy ekspresowej w kierunku Gdanska.

Most Potnocny jest dziesigtym mostem przez Wiste w War-
szawie, a 6smym drogowym [2], [3], [4], [7], [8] (tab. 1).
Most jest czescig przedsiewzigcia pod nazwg ,Budowa Trasy
Mostu Pétnocnego od wezta z ul. Putkowg do wezta z ul. Mo-
dlinska wraz z przeprawg mostowg przez Wiste oraz trasg
tramwajowg” [1]. Most prowadzi nad Wistg 3 ciggi komuni-
kacyjne: jezdnie w kierunku wschodnim, jezdnige w kierunku
zachodnim oraz dwutorowg trase tramwajowg wraz z jedno-
stronng sciezkg pieszo-rowerows.

Tabela 1. Lista mostéw warszawskich na Wisle w 2012 r.

Most sktada sie z 10. przeset rozpietosci od 45 m do 160
m. tgczna jego dtugos¢ w osiach przyczotkow wynosi 795
m. Uwzgledniajgc ciggfo$¢ konstrukcji niosgcej (rys. 1), jest
najdtuzszg przeprawg mostowg przez Wiste w Warszawie
(tab. 1). Trzy niezalezne nitki mostu majg tagczng szerokosc¢
46 m. Konstrukcje niosgcg mostu stanowig otwarte skrzynki
stalowe o zmiennej wysokosci od 3,3 m (w czesci zalewowej)
do 8,6 m (nad Srodkowymi podporami nurtowymi) oraz
wspofpracujgce z nimi zelbetowe ptyty pomostu grubosci od
30 cm do 50 cm. Catkowita masa konstrukcji stalowej wynosi
11 770 t. W przypadku podpoér posrednich na kazdej tawie
usytuowano trzy filary, po jednym pod kazdg nitke mostu
(rys. 2). Wysokosc¢ filarow waha sie od 7,7 m do 20,7 m. Pod-
pory skrajne wykonano w postaci masywnych przyczétkdw
skrzynkowych ze skrzydetkami. Przgsta mostu oparto na 66
tozyskach garnkowych [9], [10].

Konstrukcje stalowg ustroju niosgcego montowano trzema
metodami [5]:

* przez nasuwanie podfuzne na podpory,
* tradycyjng — przy uzyciu zurawi,
* przez podcigganie za pomocg pretow lub lin do sprezania.

Ptyta zelbetowa pomostu wspotpracuje z przekrojem
skrzynkowym dzwigarow giéwnych dzieki zespoleniu z pa-
sami gérnymi skrzynki. Zespolenie to zapewniajg tgczniki po-
datne w postaci sworzni czotowo spawanych.

Projekt i budowa mostu majg dtugg historie. Pierwsze pro-
pozycje ze strony radnych Bielan i Biatoteki padty w 2000 r.

Rodzaj Rok budowy | Rok Dlugosé Rozpietosé
Lp. Nazwa mostu Funkcja konstrukcji pierwszej odbu- [,?,] najdtuzszego Uwagi
mostu konstrukcji dowy przesta [m]
. blachownicowa na podporach mostu
1 | Slgsko-Dgbrowski drogowy Z pomostem 1864 1949 475 79,25 Kierbedzia o kracie
betonowym wielokrotnej
drogowo- kratownicowa VT B e e
2 | Gdanski - . 1875 1959 495 66,00 dwupoziomowego na linii
-tramwajowy | dwupoziomowa ; : ;
kolejowej Obwodowej
kratownicowa na podporach mostu pod
3 | pod Cytadelg kolejowy . ) 1908 1947 472 67,60 Cytadelg — 2 rownolegte
z jazdg gorg .
konstrukcje
tukowa 4 nowe przesta tukowe
A kratownicowa blachownicowe
a | Sl drogowo- | o da géra 1913 1946 | 506 80,98 ze slupkami
Poniatowskiego -tramwajowy | :
i tukowa
blachownicowa
. kratownicowa na starych podporach
5 | Srednicowy kolejowy . ) 1933 1949 468 94,00 mostu kratownicowego
z jazdg gorg )
z jazdg dotem
blachownicowa bez przyczotkow
6 | tazienkowski drogowy z pomostem - 1974 424 90,00
ortotropowym
Stefana blachownicowa 2 réwnolegte konstrukcje
7 7 drogowy Zz pomostem = 1981 645 120,00
Grota-Roweckiego
ortotropowym
8 | Swietokrzyski drogowy podwieszona - 2000 448 180,00 niskowodny
o . . . dtugosé mostu miedzy
9 | Siekierkowski drogowy podwieszona 2002 500 250,00 przyczotkami 827 m
Marii drogowo- zespolona _ 3 rownolegte konstrukcje —
1Y Sktodowskiej-Curie | -tramwajowy | blachownicowa 2012 143 HEgi 2 drogowe i 1 tramwajowa
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Rys. 2. Przekroj poprzeczny podporowy mostu

Po zakonczeniu budowy mostu Swietokrzyskiego i rozebra-
niu mostu Syreny planowano wykorzystanie konstrukcji tego
mostu sktadanego do pofgczenia obu brzegow rzeki na pot-
nocy Warszawy. W 2001 r. zastanawiano sie, ktéry most
wczesniej budowaé potnocny czy most na zaporze miedzy
Wilanowem i Wawrem. W 2002 r. zdecydowano, ze nowym
mostem pojada tramwaje a nie wagony metra. Projekt miat
by¢ gotowy do konca 2004 r. W 2003 r. miasto sfinansowato
opracowania studialne obu przepraw przez Wiste: poétnocnej
i potudniowej. W miedzyczasie Ogoélnopolskie Towarzystwo
Ochrony Ptakéw zaprotestowato przeciw budowie mostu
podwieszonego. W 2004 r. zaprezentowano przebieg nowej
trasy, ktérej budowe planowano rozpoczg¢ w 2006 r. Naste-
powaty kolejne protesty obrohcow ptakdw. W sierpniu 2004 r.
zapadta decyzja o budowie mostu belkowego. W styczniu
2005 r. ogtoszono wreszcie konkurs na projekt nowej prze-
prawy. W kwietniu tegoz roku ogtoszono, ze wygranym kon-
kursu jest Transprojekt Warszawa. Przegrani rozpoczeli wie-
lomiesieczne spory sgdowe z miastem. W maju Urzad Zamo-
wien Publicznych uniewaznit konkurs, ze wzgledu na btedy
proceduralne i nakazat konkurs powtérzyé. W 2006 r. miasto
ogtosito przetarg, tym razem jednoczesnie na projekt i budo-
we mostu, ktory miat by¢ ukonczony w 2009 r. Startujgce
w przetargu firmy zaproponowaty ceny, z ktérych najnizsza
byta 3-krotnie wigksza od wartosci kosztorysowej. W stycz-
niu 2007 r. miasto uniewaznito przetarg, zapewniajgc przy
tym, ze most bedzie gotowy w 2010 r. W czerwcu 2007 r. po-
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ta firma Schussler-Plan (za sume 15,8
min zt). Rok pdzniej miasto ogtosito osob-
ny przetarg na budowe mostu. W mie-
dzyczasie ekolodzy wycofali swoje prote-
sty po otrzymaniu od miasta rekompen-
saty (56 tys. zt) w zamian za dogladanie
wycinki drzew i wytypowanie miejsc do
zawieszenia 350 budek legowych dla
ptakéw. Projekt budowlany byt gotowy
w listopadzie 2008 r.

Umowe na realizacje budowy Trasy
Mostu Pétnocnego podpisano pod koniec kwietnia 2009 r.
Po podpisaniu umowy rozpoczeto prace nad opracowaniem
projektu wykonawczego. Koniecznos¢ opracowania takiego
projektu wynikata z faktu, ze w fazie przetargowej byt opraco-
wany jedynie projekt budowlany. Od poczgtku wtadze miasta
planowaly budowe w tym miejscu mostu o prostej belkowej
konstrukciji, a wiec tanszej od bardziej modnych obecnie roz-
wigzan $wiatowych.

W czerwcu 2009 r. prezydent Warszawy wbita pierwszg fo-
pate, proponujgc na patrona mostu Jana Pawta Il. Roboty
zwigzane z wykonaniem pierwszego pala rozpoczeto
31 sierpnia 2009 r. W grudniu 2009 r. na dwoch sztucznych
wyspach na Wisle wbijano pale pod podpory nurtowe.
W szczycie robét fundamentowych na budowie pracowaty
cztery wiertnice oraz trzy wibromtoty do pogrgzania scianek.

W pazdzierniku wykonano réwniez pierwsze tawy funda-
mentowe na przyczoétkach oraz rozpoczeto przygotowywanie
torow betonowych na nasypie za przyczotkiem biatoteckim
do nasuwania podtuznego konstrukcji niosgcej. Pierwsze na-
sunigcie konstrukcji wykonano w styczniu 2010 r. W lutym
2010 r. zakonczono prace zwigzane z palowaniem oraz roz-
poczgto prace montazowe konstrukcji stalowej na lewym
brzegu. W marcu zakornczono nasuwanie konstrukcji prawo-
brzeznej na nitkach drogowych.

W maju przeszta fala powodziowa zalewajgc teren miedzy
watami. Skutki zalania terenu budowy spowodowaty okoto
dwumiesigczne opdznienie w harmonogramie budowy.
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Fot. 4. Most w dniach otwarcia do ruchu (widok od strony nieukorczo-
nej nitki tramwajowey)

Od poczatku budowy do konca 2010 r. teren budowy byt
9-krotnie zalewany, przy czym w osmiu przypadkach przerwy
w budowie trwaty ponad tydzien.

W sierpniu 2010 r. rozpoczeto wykonywanie ptyty pomostu
po stronie prawobrzeznej, a we wrzesniu po stronie lewo-
brzeznej. W listopadzie 2010 r. zakonczono roboty betonowe
przy podporach i rozpoczeto montaz konstrukcji stalowych
na podporach nurtowych oraz ucigglanie czesci przynurto-
wej. W lutym 2011 r. trwat montaz wspornikowy konstrukciji
stalowej czesci prawobrzeznej oraz ucigglanie czesci przy
nurtowej lewobrzeznej. Do lutego 2011 r. wykonano ogoétem
720 m biezacych ptyty pomostu.

W kwietniu 2011 r. pierwsza nitka mostu spieta brzegi rzeki.
W lipcu 2011 r. z powodu niskiego stanu wody w Wisle z kilku-
tygodniowym opéznieniem doptynefo ze stoczni w Gdyni
ostatnie przesto nurtowe dla tramwajowej nitki mostu. W sierp-
niu w wyniku wypadku na budowie (upadek rusztowania do
rzeki) czterech robotnikow zostato rannych a jeden zginat. We
wrzesniu utozono nawierzchnie, a w listopadzie wbudowano

wielomodutowe urzgdzenia dylatacyjne. Wkrotce po tym prze-
prowadzono probne obcigzenie z wynikiem pozytywnym.

Badania pod probnym obcigzeniem prowadzit zespot In-
stytutu Badawczego Drég i Mostow pod kierunkiem dra inz.
Piotra Olaszka. Mierzono ugiecia przeset, osiadania podpoér
oraz odksztatcenia w wybranych przekrojach konstrukc;ji sta-
lowej gtéwnego przesta. Maksymalne ugigcia catkowite pod
obcigzeniem statycznym wyniosty okoto 175 mm, a napreze-
nia nie przekraczaty 50 MPa. Badano takze odpowiedz dyna-
miczng mostu podczas przejazdu samochodow ciezarowych
z petnym obcigzeniem, rejestrujgc zmiany przemieszczen
oraz przyspieszen pionowych i poziomych w czasie. W lutym
2012 r. drogowg czes¢ mostu zgtoszono nadzorowi budow-
lanemu do odbioru (fot. 4).
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Doktor Henryk Komorowski ukonczyl 90 lat
— 55 lat pracy dla transportu

Urodzit sie 22 maja 1922 r. jako syn Jerzego, dyrektora Za-
ktadow ,Lilpop, Rau i Loewenstein” i Henrietty z domu Mar-
coni. Ukonczyt Szkote Powszechng, Gimnazjum i Liceum im.
Mikotaja Reja w Warszawie. Egzamin maturalny zdat w ra-
mach tajnego nauczania w 1940 r.

Lata okupacji 1940-1945 przepracowat w majgtku Debowa
Gora, w powiecie skierniewickim, jako ksiegowy.

W czerwcu 1945 r. rozpoczagt prace w Panstwowej Fa-
bryce Wagonéw we Wroctawiu. Od 1947 r. do 1952 r. stu-
diowat w Szkole Gtownej Handlowej. W 1964 r. uzyskat dy-
plom magistra, a w 1974 r. stopien doktora nauk ekono-
micznych.
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W latach 1953-1959 pracowat jako kierownik dziatu produk-
cji w ,Miastoprojekcie” w Warszawie.

Od 1958 r. do 1988 r. (31 lat!) pracowat w Centralnym Biu-
rze Studidw i Projektow Drog i Mostow ,Transprojekt”
w Warszawie jako starszy projektant ekonomista, kierownik
zespofu ekonomicznego, gtéwny projektant modelu sieci
drogowej.

Byt autorem wytycznych do opracowan ekonomicznych
uzasadnienia efektywnosci inwestycji drogowych stosowa-
nych w biurach ,Transprojektu” (Warszawa, Gdansk, Krakéw,
Poznan) oraz wspotautorem wielu opracowan studialnych
dotyczgcych modernizaciji sieci drog panstwowych.
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