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Powierzchnia Republiki Czeskiej obejmuje 79 tys. km?
a liczba ludnosci wynosi 10,5 min mieszkancéw, z tego
w Pradze mieszka 1,262 min oséb. Liczba zarejestrowanych
pojazdow wynosi 6,385 min, w tym samochodéw 4,582 min,
motocykli 0,94 min, oraz pojazdéw cigzarowych 0,68 min.
Sredni wskaznik motoryzacji w Czechach wynosi 606 pojaz-
déw silnikowych na tysigc mieszkancéw (w Pradze 739),
a sredni wskaznik samochoddw osobowych na tysigc miesz-
kancow to 435 (w Pradze 557).

Catkowita diugo$¢ sieci drogowej wynosi 55,75 tys. km, co
daje $rednig gestos¢ na poziomie 0,7 km/km?. Dtugo$¢ auto-
strad i drog ekspresowych wynosi jedynie 1156,2 km, co
daje 14,6 m/km? lub okoto 1 m na mieszkanca.
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Rys. 1. Srednioroczne natezenie dobowe ruchu w podziale na klasy
drég (CZ 2011)
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Rys. 2. Srednia praca przewozowa pojazdéw w podziale na klasy drég
(CZ 2011)
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Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej w Czechach
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Rys. 3. Udziat srodkdw transportu w przewozie 0oséb (CZ 2010)
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Rys. 4. Udziat Srodkdw transportu w przewozie towardw (CZ 2010)

W Czechach jest 29 tuneli o tacznej dtugosci 16,4 km, jed-
nak liczba ta szybko ro$nie ze wzgledu na dziatania ekolo-
gow, nalegajacych na budowe rozwigzan podziemnych przy
budowie nowej infrastruktury drogowe;.

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego duzy wplyw majg
przejazdy kolejowe, ktorych jest 2563, z tego 217 znajduje
sie na drogach klasy pierwsze;.

Transport drogowy jest liderem przewozow pasazerskich
i towarowych i wykonuje ponad 75% wszystkich przewozéw.
Srednia praca przewozowa transportu drogowego W ciggu
dni roboczych wynosi 116 mIn pojazdokilometrow.

Gtéwne braki w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Utrzymanie i modernizacja drog nie nadgzajg za wzrostem
natezenia ruchu, szczegolnie pod wzgledem bezpieczen-
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stwa ruchu. Cel polegajgcy na dziataniach prewencyjnych,
budowie ,wybaczajgcych” i ,samowyjasniajgcych” drég jest
dotychczas realizowany jedynie oddolnie i nie towarzyszy
mu odpowiednio duze zainteresowanie ze strony zarzadow
drog. Bardzo pomocna jest jednak dyrektywa europejska
0 zarzgdzaniu brd [2], ktora w wymiarze praktycznym wpro-
wadza audyty, inspekcje i dziatania zmierzajace do poprawy
bezpieczenstwa w czarnych punktach.

Najczesciej wystepujace niedociggniecia w zakresie bez-
pieczenstwa na czeskich drogach to:

* przeszkody w strefie awaryjnej,

* brak stref bez przeszkéd bocznych (drzewa, stupy),

* brak ,wybaczajgcych” poboczy,

* niezabezpieczone podpory reklam stojgcych wzdtuz drog
ekspresowych i autostrad,

* brak jednorodnos$ci geometrycznej drog i ich otoczenia,

* braki w zakresie ksztattowania ,samowyjasniajgcych sie”
drog,

* stabe wyposazenie w rozwigzania usprawniajgce wykony-
wanie skretow w lewo,

* nieskuteczne lub brakujgce bariery ochronne wzdtuz drogi,

* sadzenie nowych drzew blisko jezdni (2 m) bez zachowa-
nia strefy bezpieczenstwa,

* bardzo stabe oznakowanie drog drugorzednych.

W rzeczywistosci wystepuje ogromna réznica pomiedzy
standardami bezpieczenstwa najnowszych drog ekspreso-
wych i starszych drog szybkiego ruchu, przy czym na obu
rodzajach drég dopuszczalna predkos¢ wynosi 130 km/h.
Nowe odcinki drog charakteryzujg sie bardzo wysokim stan-
dardem bezpieczenhstwa, starsze majg niestety sporo bra-
kéw, z czego wigkszos$¢ odnosi sie do niezabezpieczonych
reklam, bardzo krotkich lub tez brakujgcych barier ochron-
nych przy obiektach mostowych oraz kroétkich, albo braku,
pasow wtgczania lub wytgczania. Brak jest programu syste-
matycznej modernizacji starszych drog szybkiego ruchu. Za-
grozeniem s drzewa w pasie drogowym. Ocenia sie, ze oko-
to 20% powaznych wypadkow ma zwigzek z lokalizacjg
sztywnych (niepodatnych) przeszkdd, w tym drzew wzdtuz
drogi. Kolejnych 10% do 15% wypadkoéw powodowanych
jest przez niedostateczng widoczno$¢, czesto dodatkowo
utrudniong przez roslinnos¢ porastajgcg otoczenie drogi.
Inne braki bezpieczenstwa to gtebokie wymurowane rowy.
Fotografie 1-7 przedstawiajg typowe zagrozenia bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

Fot. 1. Mylgcy ukfad drogi — droga w rzeczywistosci skreca w prawo,
droga na wprost to poprzedni przebieg. Manewr wyprzedzania jest tu
bardzo niebezpieczny

138

Fot. 2. Przecigzenie informacyjne

Fot.3. Wjazd na droge szybkiego ruchu bez pasa wigczania

Fot. 4. W tym miejscu na autostradzie starszego typu, niewyposazo-
nej w bariery przy podporach wiaduktu, zginety dwie osoby w dwdch
wypadkach
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Fot. 7. Gigantyczne konstrukcje wsporcze reklam obok drogi miedzy-
narodowej 1/48

Fot. 5. Droga pierwszej klasy (1/30) o znaczeniu drogi europejskiej, na Obecny stan bezpleczenstwa ruchu
ktorej glazy zastepujg stupki prowadzgce d rogowego

Dostepnosé danych o wypadkach w celach
prewencyjnych

Dane o wypadkach (raporty) dostepne sg na stronach [3]
oraz [4]. Policja przyjeta w 2006 r. zasade lokalizacji wypad-
kéw opartg na GPS. Posiadanie wiarygodnej bazy danych
o wypadkach jest warunkiem podstawowym zapobiegania
wypadkom i zmniejszania ich cigzkosci. Dane nalezy udo-
stepniac¢ nie tylko policji, ale rowniez osobom zawodowo
zajmujgcym sie brd i decydentom. Statystyki potrzebne sg
do tworzenia strategii i programow, natomiast dane szcze-
gotowe o wypadkach potrzebne sg do tworzenia skutecz-
nych dziatan prewencyjnych. Czeskie Obserwatorium Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego zrealizowato projekt ba-
dawczy, ktorego celem byto zbudowanie publicznie dostep-
nej bazy danych lokalizacji wypadkow. Na stronie [5] znaj-
duje sie opis (64 dane) kazdego wypadku, w tym dokfadna
lokalizacja na mapie (rys 5.). Narzedzie to jest bardzo przy-

Fot. 6. Brak pobocza wzdfuz ruchliwej drogi na przedmiesciach Pragi

Rys. 5. Ofiary Smiertelne i informacje o wypadkach zlokalizowane na mapie wektorowej [5]
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datne przy tworzeniu dziatan prewencyjnych i opracowywa-
niu analiz bezpieczenstwa.

Oproécz tego dostepne sg jeszcze inne bazy danych, takie
jak: baza danych policji, administracji drogowej, szpitali
(Smiertelnos$¢ po 30 dniach), towarzystw ubezpieczeniowych,
IRTAD — Miedzynarodowa Baza Danych o Wypadkach Dro-
gowych, BESIP itp.

Statystyki wypadkow

Prowadzenie statystyki wypadkéw lezy, przede wszyst-
kim, w gestii policji, ktora w 2010 r. zarejestrowata ogotem
75522 zdarzen drogowych. Liczba ta jest wynikiem nowo
wprowadzonych zasad. Do konca 2008 r. musiaty by¢ zare-
jestrowane wszystkie wypadki, ktérych szkody wyniosty po-
wyzej 50 tys. CZK (2038 euro lub 2820 USD). Obecnie kwo-
ta ta zostata podwojona do wysokosci 100 tys. CZK (4077
euro lub 5641 USD).

W 2010 r. 753 osoby byty $miertelnymi ofiarami wypadkow
w ciggu 24 godzin od momentu zaistnienia wypadku (réznica
pomiegdzy liczbg ofiar z okresu 24 godzin i 30 dni zostata po-
dana w statystykach za 2008 r.: 992 + 84 = 1076).

Liczba ofiar ciezko rannych wyniosta 2 823 osoby, a 21610
0s0b doznato Izejszych obrazen.

Prawie 90% (89,6%) wszystkich wypadkow byto z udziatem
kierujacego pojazdem silnikowym. Pojazdem najbardziej nie-
bezpiecznym byt motocykl z liczbg 47,5 zabitych na 1000
wypadkdw, nastepnie mafe motocykle 26,3 zabitych na 1000
wypadkéw, w poréwnaniu z wypadkami z udzialem samo-
choddéw ze wskaznikiem jedynie 11,6 zabitych. Najbardziej
narazona grupa wiekowa to kierujgcy od 25 do 34 roku zycia.
W tej grupie wskaznik wynosi 120 zabitych. U 13,6% ofiar
zanotowano wptyw alkoholu. tgcznie 141 pieszych byto ofia-
rami, z tego 52,5% to zabici w nocy, wiekszos$¢ (53) na dro-
gach klasy |, z tego 66% w porze nocnej. W ogodlnej liczbie
(759) zabitych najwiekszg grupe ofiar (400 oséb) stanowili
kierujgcy pojazdami, natomiast 132 ofiary to pasazerowie,
zgineto tez 157 pieszych i 70 rowerzystow.
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Rys. 6. Ofiary Smiertelne w Czechach w latach 1990-2010
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Biorgc pod uwage rodzaj zderzenia, 321 osdb zgineto przy
kolizji z innym samochodem, 187 zgineto przy zderzeniu
z statym obiektem znajdujgcym sie w otoczeniu drogi, a 143
ofiary to zderzenia z udziatem pieszych.

W 50% wypadkéw uznano, ze gtéwng przyczyng wypadku
byta nadmierna predkos¢.

Motocyklisci, szczegdlnie ci poruszajgcy sie szybkimi mo-
tocyklami, zyskali w ostatnich latach na popularnosci, two-
rzgc wlasny wizerunek w spoteczenstwie. Ich zachowanie
w ruchu drogowym cechujg nadmierna predkosc i brak po-
szanowania przepiséw ruchu drogowego. Sg tez liczng gru-
pa ofiar wypadkoéw drogowych.

Poziom bezpieczehstwa uzytkownikéw rézni sie zaleznie
od rodzaju drogi. Swiadczg o tym wskazniki wypadkow zare-
jestrowanych na autostradach, drogach dwupasowych, dro-
gach jednopasowych klasy I, drogach klasy I, klasy Il i na
drogach miejskich.

Poréwnujgc wzgledny wskaznik wypadkow wida¢ wyraz-
nie, ze autostrady sg srednio 3,6 razy bezpieczniejsze niz
drogi klasy |, 4,8 razy bezpieczniejsze niz drogi klasy Il oraz
6,8 razy bezpieczniejsze niz drogi klasy lIl.
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Rys. 10. Ofiary smiertelne z podziatem na rodzaj obszaru (CZ 2008)

Republika Czeska ma za sobg udane wdrozenie dyrektywy
unijnej regulujgcej minimalne standardy bezpieczenstwa
w tunelach na sieci TEN-T. Ostatnio budowane tunele wypo-
sazone sg w najnowsze technologie bezpieczenstwa i kon-
troli, zgodnie z zaleceniami dyrektywy. Przyktadem moze by¢
tunel Mrazovka na obwodnicy Pragi, ktéry pomysinie prze-
szedt test ADAC EuroTAP w 2007 r. Wynik testu bezpieczen-
stwa brzmiat ,bardzo dobry przy srednim potencjale wystg-
pienia zagrozenia”. Tunel Panenska w ciggu autostrady prze-
szedt test bezpieczenstwa ADAC EuroTAP w 2010 r. z wyni-
kiem bardzo dobrym w szeéciu kategoriach i dobrym
w dwoch kategoriach. Na obwodnicy Pragi otwarto dwa
nowo wybudowane tunele we wrzesniu 2010 r. Obydwa wy-
posazone sg w najnowoczesniejszg technologie bezpieczen-
stwa. Srednie natezenie ruchu w tych tunelach wynosi okoto
60 tys. pojazdow/24 godziny.

Pomimo prowadzonych dziatan, liczba zabitych w wypad-
kach drogowych Republiki Czeskiej jest jednak wysoka, acz-
kolwiek udato sie osiggng¢ powolny spadek ofiar smiertel-
nych (od 2003 r.). Porownujac Czechy z pozostatymi krajami
UE27 widac, ze $redni wskaznik dla UE27 wynosi 78 zabitych
na milion mieszkancow rocznie, przy tym najlepszymi wyni-
kami mogg pochwali¢ sie kraje takie jak Malta, Holandia,
Szwecja i Wielka Brytania ze wskaznikiem ponizej 50. Cze-
chy ze wskaznikiem 104 znajdujg sie na 20 miejscu, a klub
siedmiu najgorszych pod wzgledem brd krajow obejmuje
kraje z potudniowego wschodu Europy z wynikiem 140 zabi-
tych na milion mieszkancow rocznie.

Strategiczne podejscie do bezpieczenstwa
- od przesztosci do dzisiaj

Strategia krajowa i plany dziatania

BESIP jako logo organizacji lub dziatania na rzecz ,Bezpie-
czenstwa transportu drogowego” po raz pierwszy uzyto w na-
zwie sekretariatu ,Rzgdowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego” powotanego w 1967 r. W latach 70. logo to repre-
zentowalo wszystkie dziatania zwigzane z brd. W 1999 r. se-
kretariat zostat przeksztatcony na departament w Ministerstwie
Spraw Wewnetrznych. W 2000 r. departament zostat przenie-
siony do Ministerstwa Transportu Czech, gdzie pozostaje do
dzisiaj. W kazdym regionie (14) jest jedna osoba odpowie-
dzialna za koordynacje prac BESIP, opracowywanie materia-
tow i wspieranie dziatan edukacyjnych oraz kampanii adreso-
wanych do kierowcow, dzieci, szkof, rowerzystow i pieszych.
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Sg to dziafania o charakterze edukacyjnym i prewencyjnym.

BESIP organizuje wiele kampanii brd, takich jak ,Brak mysle-

nia kosztuje”, ktdre w sposob graficzny pokazujg ogrom obra-

zen odnoszonych w wypadkach.

W dniu 28 kwietnia 2004 r. rzad Republiki Czeskiej przyjat
pierwszg Krajowg Strategie na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Kolejnym oficjalnym dokumentem byfa , Krajowa
strategia na rzecz brd na lata 2008-2010 (2012)” zatwierdzona
przez rzad w dniu 16 grudnia 2008 r. Po weryfikacji, wersja ta
zostafa przyjeta w zaktualizowanej formie na lata 2011-2020
i zatwierdzona przez rzad czeski decyzjg numer 599 z dnia 10
sierpnia 2011. Zawiera wiele zadan i obowigzkow, informaciji
i rekomendaciji dla rzgdu, ministréw, regionéw i gmin.

~Krajowa strategia” obejmuje nastepujgce dokumenty:

* strategia krajowa — pefna wersja (76 stron),

» zafgcznik 1: Plan dziatania (25 stron),

* zafgcznik 2: Ekonomiczne aspekty wypadkéw oraz sposo-
by finansowania dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego (22 strony),

* strategia krajowa — skrét (17 stron.)

Rzad czeski przyjgt wszystkie plany i cele iloéciowe Unii
Europejskiej, takie jak spadek liczby zabitych w wypadkach
drogowych w 2010 r. 0 50% w stosunku do 2002 r. (Europej-
Ska polityka transportowa na rok 2010 — Biafa Ksiega). Kolej-
ne dokumenty réwniez podpisane przez rzad czeski to De-
klaracja z Werony, Europejski Program Dziatan na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz Europejska Karta
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego do 2010 r.

Najwyzszym organem jest Rzgdowa Rada BRD, powotana
1 grudnia 2004 r. Sktada sie z 24 czionkdw reprezentujgcych
ministerstwa i inne organa, a jej szefem jest Minister Trans-
portu. Ostatnia 16. sesja odbyta sie 16 grudnia 2011 r.

W sumie istniejg podstawy do twierdzenia, ze wymienione
dokumenty formutujg cele i $rodki, ktore poprawityby zna-
czgco brd w Czechach. Niestety programy wdrazane sg tylko
czesciowo.

Wdrozenie unijnej dyrektywy brd do ustawodawstwa
czeskiego

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady [2] w sprawie
zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego zostata
przyjeta 19 listopada 2008 r. Najwazniejszym jej punktem jest
artykut 14: Panstwa cztonkowskie majg obowigzek do 19 li-
stopada 2010 r. wprowadzi¢ w zycie przepisy do swojego
ustawodawstwa. Rzad czeski, ktory byt niechetny do przyje-
cia tej dyrektywy i zagtosowat przeciwko jej pierwszej wersji
kilka lat temu, uchwalit ustawe 152 z dnia 28 kwietnia 2011 r.
zmieniajgcg ustawe 13/1997 w sprawie drég. Ustawa ta za-
wiera artykuty dotyczace ,Bezpieczenstwa na drogach nale-
zacych do transeuropejskiej sieci drogowej”. Paragraf 18. tej
ustawy zawiera ustepy dotyczgce oceny projektu i jego do-
kumentaciji, funkcji audytora ds. bezpieczehstwa drogowe-
go, kwalifikacji wymaganych od audytora i jego obowigzkow,
a takze postanowienia dotyczace uniewaznienia zatwierdze-
nia audytora. Ostatnie dwa ustepy tego paragrafu dotyczg
akredytacji na organizowanie wyktadéw dla przysztych
i obecnych audytoréw oraz warunkow inspekcji drogowej.

Dyrektywa rzgdu numer 317 z dnia 20 pazdziernika 2011 r.,
zmieniajgca dyrektywe 104/1997 w sprawie wdrozenia prawa
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o ruchu drogowym, zawiera czterostronicowy opis inspekcji
bezpieczenstwa, okresla minimalny zakres audytu bezpie-
czenstwa, poziom wyksztalcenia audytora oraz zakres wy-
maganych wyktadow specjalnych dla audytoréw bezpie-
czenstwa. Dalsze warunki okreslone sg w dwdch zafgczni-
kach: pierwszy okresla minimalny zakres inspekcji brd,
a drugi minimalny zakres audytu brd.

Niestety, przepisy te odnoszg sie jedynie do drog wchodza-
cych w skitad transeuropejskiej sieci TEN-T. Oznacza to, ze
dziafania te ograniczajg sie do waskiego wycinka sieci, gdzie
liczba zabitych w wypadkach jest niska. Podejmowane byty
dziatania majgce na celu przekonanie postéw do poszerzenia
zakresu stosowania inspekcji i audytéw o drogi klasy | lub
przynajmniej o drogi ekspresowe. Odmaowiono tego poszerze-
nia zastaniajgc si¢ wysokimi kosztami. Terminologia zastoso-
wana do czterech podstawowych dziatan jest inna w dyrekty-
wie UE i prawie czeskim. Czeskie prawo jest mniej zrozumiate
niz zapisy dyrektywy unijnej. Obowigzek przeprowadzania au-
dytu wystepuje w przypadku tych projektéw, do ktérych opra-
cowano projekt wstepny po dacie wejscia w zycie nowego
prawa. Oznacza to, ze rzeczywisty efekt jest bardzo ograni-
czony. Czeskie prawo i dyrektywa rzadu w wigkszym stopniu
koncentrujg sie na procedurach formalnych certyfikowania au-
dytorow, liczebnosci zespotu, zadan audytoréw itp. a nie na
tym, co powinno by¢ celem nadrzednym, czyli na poprawie
bezpieczenstwa na drogach oraz okresleniu obowigzkéw wia-
Sciciela infrastruktury. Stad, sg podstawy do stwierdzenia, ze
efekty wprowadzenia tej regulacji bedg bardzo ograniczone.
Niemniej jednak wdrozenie funkcji ,certyfikowanego audyto-
ra”, audytow i inspekcji daje szanse na zastosowanie tego
procesu w stosunku do mniejszych projektéw, wspoffinanso-
wanych przez UE lub na zgdanie innych organéw. Ogolnie
jednak jest to maty krok w dobrym kierunku.

Przygotowanie i certyfikacja audytorow

W 2006 r. panstwowy instytut badawczy CDV rozpoczat or-
ganizowanie pfatnych wyktadow, po ukonczeniu ktorych moz-
na uzyskac dwa certyfikaty dotyczace: bezpiecznego ksztafto-
wania drog i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Okre-
SOWO organizowane seminaria ostatecznie pozwolity na stwo-
rzenie listy okofo 200 audytorow/inspektorow, ktorzy uzyskali
wstepng certyfikacje. Po przyjeciu ustawy w 2011 r. cze$¢ tych
0s6b po zdaniu egzaminu przeprowadzonego przez minister-
stwo transportu, uzyskata uprawnienia audytora brd.

Firma CityPlan réwniez ubiegata sie 0 mozliwo$¢ prowadze-
nia szkolen okresowych dla obecnych i przysztych audytorow
brd. Obecnie oczekuje zatwierdzenia przedstawionej do ak-
ceptacji metodyki szkolen. ,Starzy” audytorzy muszg powta-
rza¢ szkolenia w okresie trzech lat w ramach 16-godzinnych
kursow. Nowych audytorow obowigzuje kurs 40-godzinny:
24 godziny teorii i 16 godzin zaje¢ praktycznych.

Pozytywne doswiadczenia z realizacji audytow
i inspekciji brd

Witascicielami infrastruktury drogowej w Czechach sa:

* panstwo (drogi ekspresowe, autostrady, drogi klasy pierw-
szej), reprezentowane przez czeskg Dyrekcje Drog i Drog
Ekspresowych,
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» wtadze regionalne (drogi klasy Il i lll),
» witadze gminne (drogi lokalne z wytgczeniem drog tranzy-
towych).

Niektorzy wiasciciele i zarzgdcy infrastruktury drogowej za-
mawiajg audyty bezpieczehstwa w przypadku projektow
wspoétfinansowanych z funduszy Unii Europejskiej. Inni zamo-
wili inspekcje bezpieczenstwa najwazniejszych czegsci sieci,
ktorymi zarzadzajg. Raporty z dokonanego przegladu stano-
wig podstawe plandw modernizacji i ich finansowania. Audyty
bezpieczenstwa sg czesto pomocne przy wprowadzaniu
mniejszych lub wigkszych korekt projektowych. Sitg napedo-
wa tego procesu jest dokument UE ,W kierunku europejskie-
go obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego — kierunki poli-
tyki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020",
ktory zaktada, ze srodki unijne powinny by¢ wydatkowane
na dofinansowanie infrastruktury spefniajgcej wymagania dy-
rektywy o bezpieczenstwie ruchu drogowego i bezpieczen-
stwie w tunelach, a takze na propagowanie stosowania odpo-
wiednich zasad zarzgdzania brd na drogach drugorzednych
w panstwach cztonkowskich, w szczegolnosci poprzez wy-
miane najlepszych praktyk.

Inspekcje i audyty wykonujg niezalezne certyfikowane in-
stytucje prywatne. Na przyktad firma konsultingowa CityPlan
przeprowadzita inspekcje, przy pomocy specjalnie wyposa-
zonego samochodu, na odcinku ponad 2500 km drég roz-
nych kategorii i 0 roznym znaczeniu w obydwu kierunkach.
Szczegotowe wyniki zostaty przekazane wtascicielom infra-
struktury wraz z zaleceniami dotyczacymi priorytetowych
dziatan. W rezultacie w wielu miejscach podejmowane sg
Srodki poprawy, i tak:

* do zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa in-

staluje sie coraz wiecej statych kamer pomiaru predkosci,

kamer kontrolujacych przejazd na czerwonym $wietle, ra-

dary policyjne, lasery i mobilne kamery pomiaru predkosci

umieszczane w czarnych punktach oznaczonych przez

wspotrzedne GPS - lista i lokalizacja kamer dostepna jest

w 16 podstawowych rodzajach nawigacji samochodowej;

na obwodnicy Pragi we wrzesniu 2010 r. otwarto pierwszy

odcinek liniowego zarzgdzania ruchem;

na drogach tranzytowych i na wjazdach do matych miejsco-

wosci wykonano wiele usprawnien, podobnie jak na przej-

Sciach dla pieszych poprzez zainstalowanie kocich oczek

z zarbwkami LED, oswietlenia, wzniesionego chodnika itp.;

na drogach ekspresowych zainstalowano nowe bariery

ochronne rozdzielajgce kierunki ruchu, przedtuzono nie-

ktdre odcinki barier do lepszego zabezpieczenia przed

zderzeniem z nieruchomymi przeszkodami.

Czeski Osrodek Badan nad Transportem opracowat meto-

dologie pozwalajgcg na zidentyfikowanie miejsca wypadku

wedtug liczby wypadkoéw w nastepujgcych przypadkach:

* ponad 9 wypadkoéw na tym samym kilometrze w ciggu
roku;

* ponad 1 osoba zabita w wypadkach na tym samym kilome-
trze w ciggu roku;

* ponad 2 powaznie ranne osoby w wypadkach na tym sa-
mym kilometrze w ciggu roku;

* ponad 4 lekko ranne osoby w wypadkach na tym samym
kilometrze w ciggu roku;

* ponad 10 milionéw koron czeskich strat ekonomicznych

w wypadkach na tym samym kilometrze w ciggu roku.

,,Drogownictwo” 4/2012



EuroRAP - mapy ryzyka i ranking gwiazdkowy

Wiele dziatan i inicjatyw w bezpieczenstwie ruchu drogo-
wego ma charakter oddolny, a nie odgorny.

Na przyktad czeska organizacja pozarzadowa UAMK i fir-
ma CityPlan sg aktywnymi uczestnikami programu ONZ ,De-
kada dziatann na rzecz BRD 2011-2020", kampanii ,Make
Roads Safe” dla inicjatywy Global Road Safety oraz progra-
mu oceny drog EuroRAP, w tym w tworzeniu map ryzyka
i rankingu gwiazdkowego. CityPlan ma akredytacje do prze-
prowadzania przeglgdu wedtug zasad EuroRAP/iRAP oraz
znakowania kodowego wedtug miedzynarodowych standar-
dow iRAP. Sprzet mobilny opracowany w tym celu przez City-
Plan ma wiele zastosowan, jest przenosny i fatwy do zainsta-
lowania w roznych pojazdach.

Fot. 8. Samochdd inspekc;ji CityPlan/UAMK/EuroRAP w pracy

Wyposazenie pojazdu obejmuje komputer PC — notebook
z systemem operacyjnym MS Vista, dwie kamery full HD
umocowane na szybie przedniej, GPS z protokotem NMEA
potaczone przez port USB oraz adapter mocy.

Oprogramowanie umozliwia rejestrowanie wybranych da-
nych, takich jak czas, pozycja, predkos¢ i nagranie wideo
w zaleznosci od bezpieczenstwa drogi. Produktami sg dane
do prezentacji i obliczen zaleznie od wybranej metodologii
(floating car, inspekcja PIARC, ranking gwiazdkowy Euro-
RAP).

Dostepne sg moduty do zbierania danych, wstepnego
przetwarzania i finalnego przetwarzania danych, prezentacji,
redagowania, filtrowania, konwersji do map, eksportu GIS,
makra, zdjecia itp. Produkty w formie wideo przekazywane
sg zarzadcy infrastruktury w celu zaplanowania usprawnien
bezpieczenstwa infrastruktury.

Firma CityPlan zorganizowata juz 7 dorocznych konferencji
migdzynarodowych pod hastem ,Bezpieczne drogi ratujg zy-
cie”, ktore cieszg sie popularnoscig wsrdd inzynierow drogo-
wnictwa i specjalistéw ds. bezpieczenstwa.

Czeski automobilklub UAMK jest aktywnym partnerem
w programie EuroRAP (Europejski Program Oceny Ryzyka
na Drogach) od 2005 r. Gtéwny cel — zorganizowanie sie na
rzecz poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego — zostanie
zrealizowany poprzez opracowanie map ryzyka i ocen
gwiazdkowych. Przy technicznej pomocy firmy konsultingo-
wej CityPlan opracowano juz kilka zestawow map za okres
trzech lat, identyfikujgcych najbardziej niebezpieczne odcinki
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Fot. 9. Wyposazenie CityPlan/EuroRAP

na czeskiej sieci drog podstawowych. Ocena gwiazdkowa
opiera sig na przeglgdach drog ukierunkowanych na zidenty-
fikowane zagrozenia. Obydwa produkty sg tatwo zrozumiate
dla uzytkownikdéw drog, ciekawe dla dziennikarzy i dzieki
temu sag opiniotwdrcze i tworzg zapotrzebowanie na bez-
pieczne drogi.

Whnioski

W Czechach obserwuje sig¢ ogromne zréznicowanie pomie-
dzy tempem przyrostu natezenia ruchu a rozbudowg nowej
i nowoczesnej infrastruktury. Rzad nie jest w stanie dokon-
czy¢ ostatniego odcinka autostrady D8 Praga — Berlin z po-
wodu problemdw prawnych i ekologicznych. Prowadzi to do
niepokojacej liczby powaznych wypadkéw drogowych z ofia-
rami $miertelnymi i powaznie rannymi. Policja obliczyta, ze
z powodu brakujgcego odcinka autostrady D8, na tymczaso-
wych objazdach w wypadkach drogowych ginie dziesie¢
0s0b rocznie. Jest tez rozbiezno$¢ pomiedzy teorig a faktycz-
ng troskg o bezpieczenstwo na drogach; jest to réznica po-
miedzy nowymi i wczesniej wybudowanymi drogami. Oby-
dwie inicjatywy UE, czyli Karta i dyrektywy, projekt EuroRAP
i dziatalno$¢ organizacji pozarzgdowych zmuszg wtadze lo-
kalne, regionalne i centralne do zwiekszenia troski o bezpie-
czenstwo ruchu drogowego. Dostep do danych o wypadkach
jest teraz znacznie lepszy, a dziatalnos$¢ policji i kampanie na
rzecz bezpiecznego zachowania sie¢ w ruchu osiggnety bar-
dzo dobry poziom. Niestety, wiele innych probleméw zwigza-
nych z drogownictwem, w tym kwestie ekologiczne, ma sil-
niejsze wsparcie polityczne, prawne i finansowe niz redukcja
liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych.
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