niem zastgpic¢ tradycyjny grunt naturalny. Badania aparaturg
VSS oraz lekka ptyta dynamiczng wykazaly, iz parametry za-
geszczenia, odksztafcenia i nosnosci pilotazowego nasypu
spetniajg wymagania normowe. Ponadto zastosowanie tej
technologii nie wptywa negatywnie na srodowisko naturalne.
Co wiecej, przyczynia sie do jego ochrony poprzez wykorzy-
stanie materiatu otrzymywanego ze zuzytych opon samo-
chodowych.

W Polsce najistotniejszg barierg szybkiego rozwoju budo-
wy drog na nasypach z wypetnieniem w postaci strzgpow
gumowych sg koszty rozdrabniania gumy i transportu z uwa-
gi na nierbwnomierne rozmieszczenie na terenie kraju zakta-
déw przerabiajgcych zuzyte opony samochodowe. Dlatego
tez decyzje zwigzane z wykorzystaniem takiego rozwigzania
podejmuje sie w sytuacjach, w ktorych inne materiaty nie
spetniajg zatozonych wymagan. Dzieje sie to przy stabono-
snych podtozach gruntowych lub w przypadku koniecznosci

zmniejszenia wptywu odziatywan dynamicznych infrastruktu-
ry drogowej na najblizsze jej otoczenie. Bardzo waznym
aspektem jest czynnik ekologiczny, ktory uzyskujemy po-
przez recykling odpadu, wykorzystujagc go do wykonania
konstrukcji nasypu drogowego. Wszystko to powinno prowa-
dzi¢ do premiowania rozwigzan proekologicznych, rozwijajg-
cych technologie zwigzane z gospodarkg odpadami i bez-
piecznym ich wykorzystaniem.
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Pierwszy, znany z przekazow, most
ptywajacy przez Wiste zbudowano
w 1410 r. w Czerwinsku dla krola Wta-
dystawa |l Jagietty, ktérego wojska
przeprawity sie po nim podagzajgc na
pola Grunwaldu. Z okazji obchodzo-
nej w 2010 r. szeScCsetnej rocznicy tego wydarzenia most
i jego wybudowang wspotczesnie replike opisafa prof. Barba-
ra Rymsza w publikacji [9]. Na podstawie analizy materiatow
zrodtowych most Jagietty jest uznawany za most tyzwowy,
poniewaz byt zbudowany na todziach sptawionych rzeka.
Natomiast mostami pontonowymi sg nazywane konstrukcje
ztozone z pomostu i $rodkdéw ptywajgcych, wykonanych
z przeznaczeniem do budowy mostu, transportowanych do
miejsca wbudowania drogg lgdowa.

W XVI i XVII wieku szczegolne znaczenie przy obronie
i zdobywaniu ufortyfikowanych twierdz zaczeta odgrywac ar-
tyleria. Transport oraz przeprawianie przez rzeki coraz wiek-
szych i ciezszych armat stwarzaty coraz powazniejsze trud-
nosci techniczne. W polskich arsenatach, zwanych wtedy
cekauzami, rozpoczeto gromadzenie todzi stuzgcych do
przewozenia armat drogg wodng. Budowa mostéw ptywaja-
cych stata sie domeng artylerzystow. XVIl-wieczne podrecz-
niki artylerii, précz opiséw armat i techniki strzelania, zawie-
raty porady dotyczgce konstruowania mostow. W literaturze
wojskowej nawigzywano do szczytnych, polskich osiagnie¢
opisujgc most ptywajacy przez Wiste, zbudowany przez woj-
ska Wiadystawa Il Jagietty.

Doswiadczenia wojsk polskich i litewskich zebrane podczas
dwodch wojen ze Szwecja, ktore prowadzita Rzeczpospolita
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Pierwszy most pontonowy przez Wisle

Obojga Narodow za panowania Zygmunta Ill Wazy, wskazy-
waly na potrzebe unowoczesnienia wyposazenia armii.
Wiadystaw IV Waza (1595-1648), ktérego po Smierci ojca
w 1632 r. sejm elekcyjny wybrat na kréla Polski, podpisujgc
pacta conventa zobowigzat si¢ wyposazy¢ armie w artylerie
i srodki transportu, ufortyfikowa¢ miasta oraz zbudowac flote
wojenng. W celu realizacji tych zobowigzan krél zatrudnit gru-
pe zdolnych inzynierow artylerii m.in.: Krzysztofa Grodzickie-
go, Adama Freytaga, Jana Pleitnera, Fryderyka Getkanta,
a nastepnie braci Eliasza i Krzysztofa Arciszewskich. Korzystat
rowniez z wiedzy i doswiadczen, wyksztafconego w Holandii,
wybitnego teoretyka artylerii Kazimierza Siemionowicza i bu-
downiczego kresowych twierdz Andrzeja dell’Aqua.

Andrzej dell’Aqua (1584-1656) (fot. 1) byt z pochodzenia
Wenecjaninem, ktéremu w 1635 r. polski krol nadat indyge-
nat szlachecki. Przybyt do Polski przed 1613 r. zatrudniajac
sie jako architekt u podczaszego koronnego Adama Hiero-
nima Sieniawskiego, a po jego $mierci w 1616 r. u Tomasza
i Jana Zamoyskich. Na ich zlecenie dokohczyt budowe for-
tyfikacji Zamoscia, rozpoczetg przez Bernardo Morando.
W latach 1631-1635 pracowat dla hetmana Stanistawa Ko-
niecpolskiego przy budowie zamku w Brodach, a prawdo-
podobnie réwniez patacéw w Podhorcach i Warszawie.
W 1622 r. Zygmunt Il Waza zlecit krolewskiemu architektowi
wojennemu Andrzejowi dellAqua utworzenie w twierdzy
Barskiej szkoty puszkarskiej dla artylerzystow, ktéra nie
podjeta jednak dziatalnosci w zaplanowanym zakresie.
Dell’Aqua jest rowniez autorem projektu fortyfikacji twierdzy
na Jasnej Gorze, ktora skutecznie odparta ataki wroga pod-
czas szwedzkiego potopu.
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Fot. 1. Andrzej
dell’Aqua kro-
lewski  archi-
tekt wojenny,
inzynier i arty-
lerzysta  (wg
Wikipedii Ukr.)

W latach 1630-1636 dell’Aqua napisat po polsku pod-
recznik dla artylerzystéw pod tytutem Praxis reczna dziafa.
Na jednym z rysunkow tego rekopisu pokazat koncepcje
budowy mostu pontonowego [7]. Przedstawiony na foto-
grafii 2 most mozna byto montowa¢ z segmentéw o dwoéch
todziach potgczonych pomostem, przypominajgcych dzi-
siejsze katamarany. todzie nazwane batami ustawiano bur-
ta w burte i mocowano linami do pali wbitych na brzegach
rzeki. Baty o Scietych rufach dzielono na cztery elementy.
Naprzod o batach zfgczonych, ktore mogg sie wozic sztuka-
mi, dla dalekosci. ... A naprzdd pokaze baty skfadane, ktdre
formowane sg na ksztaft skrzyn, jako widzisz w ABCD, a te
hakami zelaznymi zamykajg sie i mogg sie postawi¢ pod
most EF [6] napisat o nich del’Aqua. Do budowy mostéw
mogty by¢ réwniez stosowane baty o konstrukcji niepo-
dzielnej. Druga zas forma, jako widzisz, na batach zupeft-
nych, ktdre sg stawione po dwie i wigzane jedna podle dru-
giej, jako pokazujg baty GHIK [6].

W 1643 r. w Lesznie przetozono na jezyk polski i wydano
drukiem dedykowany krolowi podrecznik dla artylerzystow
pt. Archelia, ktérego autor — Hiszpan Diego Ufano, dwa roz-
dziaty poswiegcit budowie mostéw ptywajgcych. Budowa mo-
stéw dla celéw wojskowych oraz rozwdj technologii mostow
ptywajgcych staty sie przedmiotem prac prowadzonych przez
braci Arciszewskich.

Fot. 2. Rycina mostu pontonowego w Praxis rgczna dziata z 1636 r.
(wg Tadeusza Nowaka) [7]
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Starszy z braci Eliasz Arciszewski (1590-1654) — herbu
Prawdzic, urodzit sie¢ w Rogalinie w wojewodztwie poznan-
skim w rodzinie szlacheckiej wyznania arianskiego. W latach
1621-1622 walczyt ze Szwedami w Inflantach pod dowo6dz-
twem hetmana Krzysztofa Radziwitta. Po zakonczonym tra-
gicznie sporze o rodzinny majatek z sasiadem i wyroku infa-
mii za jego zabodjstwo byt zmuszony wyjechac razem z bra-
tem Krzysztofem z Polski. Po przyjezdzie do Holandii wstagpit
do wojsk holenderskich. Walczyt w Brazylii przeciwko Hisz-
panom i Portugalczykom, gdzie wyroznit sie jako inzynier
przy zdobywaniu twierdz.

W 1637 r. Wiadystaw IV Waza, wobec zagrozenia ze stro-
ny Rosji, wydat glejt krélewski umozliwiajgcy bezpieczny
powro6t Eliasza i Krzysztofa Arciszewskich do kraju. Na Séy-
mie Koronacyi tego Monarchy, nagle uchwalona woyna
przeciwko Moskaldom, ciggngcym ku Smolénsku, odwlokfa
az do Ru. 1638 napisano w wydanym za panowania Stani-
stawa Augusta Poniatowskiego podreczniku dla Korpusu
Artyleryi Narodowey [12]. Wobec braku dowoddcy artylerii
koronnej tymczasém uczyniono tylko Komendantém igy,
Eliasza Arciszewskiego, Putkownika od piechoty, o ktorym
dziéie, wspominaig, z wielkg pochwalg, iako o mezu maig-
cym wielkie doswiadczenie, w Mechanice, i Architekturze
woiennéy, ... [12]. Udziat Eliasza Arciszewskiego w skutecz-
nej odsieczy Smolenska, obleganego przez wojska rosyj-
skie, zostat wysoko oceniony, poniewaz wiele do tego po-
mogt, ze woysko Moskiewskie, dobywaigce Smolériska,
musiato pdysdz samo, w niewolg Polskg , straciwszy na 132.
sztuk armat od 30. az do 70. funtowych [12]. Wojska Wtady-
stawa IV Wazy zbudowaty wtedy jeden lub dwa mosty przez
Dniepr prowadzace do oblezonej twierdzy.

Po zakonczeniu wojny z Rosjg, na polecenie krola, Eliasz
Arciszewski z Janem Pleitnerem i Fryderykiem Getkantem
opracowat projekty fortyfikacji Tczewa, Gniewu i Grudzigdza
oraz portéw Wtadystawowa i Kazimierzowa. Ponadto Eliasz
Arciszewski stawny sztukg woienng, wzmocnit szaricami brze-
gi mostu na Wisle po nizéy Gdariska zbudowanego napisat
Tomasz Swiecki w dziele Opis Starozytnéy Polski [10]. Nie
wiadomo jednak, gdzie i kiedy wybudowano ten most.

Krzysztof Arciszewski (1592-1656) (fot. 3), ktory wyjechat
z Polski z tych samych powodow co starszy brat Eliasz, pod-

Fot. 3. Generat artylerii
koronnej Krzysztof Arci-
szewski (wg Wikimedia
Commons)
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jat réwniez stuzbe w wojsku holenderskim. Zaciggnat sie do
Kompanii Zachodnioindyjskiej w stopniu kapitana. Po jej od-
byciu zostat wystany z ekspedycjg holenderskg przeciwko
wojskom hiszpanskim i portugalskim do Brazyli. Wybitne
zdolnosci i nieokietznany temperament zadecydowaty o bty-
skotliwej karierze. Arciszewski w charakterze Putkownika,
i Komendanta Artyleryi, wysfany do Ameryki, dowodzgc posit-
kowe woysko, wraz z Jeneratem Szup, z Hrabig zas de Nassau
R. 1637, dobywszy Parwakaon (a) a w krdtce potem, zwycie-
zywszy Jenerala nieprzyjacielskiego, Ludwika de Borgia, za-
stuzyt sobie u Standw ziednoczonych, na osobliwsze zaufa-
nie, wiekopomng wdziecznosc [12]. W efekcie odniesienia
tych spektakularnych zwyciestw, Arciszewski dostat nomina-
cje na wicegubernatora holenderskiej czesci Brazylii, a okre-
sowo petnit rowniez obowigzki naczelnego wodza wojsk ho-
lenderskich w Brazylii.

Dopiero w 1646 r. Krzysztof Arciszewski powrdécit do Polski.
28 kwietnia 1646 r. wydano mu dyplom na urzad starszego
nad armatg koronng i ztozyt stosowng przysiege przed kanc-
lerzem Jerzym Ossolifskim. Powrdciwszy do oyczyzny R,
1647. Jeneralstweém Artyleryi zaszczycony, wynalazt nowy ga-
tunek mostofodziow (ponton) bardzo wygodnych, co mozna
przeczyta¢ w podreczniku dla Korpusu Artyleryi Narodowey
[12].

Informacje dotyczace pierwszego w Swiecie kompletnego
mostu pontonowego mozna uzyskac z ksigg rachunkowych
z |lat 1646-1650, ktére Krzysztof Arciszewski przedstawiat ko-
misjom sejmowym i na podstawie ktorych uzyskat w 1650 r.
od krola Jana Il Kazimierza skwitowanie swojej dziatalnosci.

Most pontonowy finansowano z kwarty dochodu z dobr
krolewskich stotowych. Pierwsze wydatki zapisano pod datg
7 stycznia 1647 r., kiedy inzynier Fryderyk Getkant otrzymat
w celu zaptacenia rzemiesinikom z Pucka za fodzie do mo-
stu 1000 zt, z ktorych niestety nie rozliczyt sie. Tydzien poz-
niej, 15 stycznia, syndyk gdanski Wincenciusz Fabriciusz
otrzymat kolejne 3000 zt dla Petera Henreicha, ktory miat je
przekaza¢ Fryderykowi Getkantowi na robotniki fodzi do
mostu nalezgcych, i potwozia ich ... [5]. Zapisy te sugeruja,
ze pierwsze fodzie mostowe powstawaty w 1647 r. w stoczni
w Pucku.

Z zapisdw w ksiegach rachunkowych dowiadujemy sie,
ze w sktad mostu pontonowego wchodzity nastepujgce ele-
menty i materialy: baty mostowe, pdtwozia pod batami, bat-
ki, tarcice, zelaza, gozdzie, kotwice, liny [5]. Pomost sktadat
sie prawdopodobnie z segmentéw zwanych dzwonami, po-
niewaz lzaakowi Jansen Szwanowi. unkoszt, ktdry wyszedt
na jedno dzwono mostu fodziowego, o czterech batach, ...,
dafo sie za to zftotych dwiescie trzydziesci szesc, groszy
szesc [5].

Baty byty duzymi, ptaskodennymi todziami wislanymi
o ostrym dziobie, ptaskich i wystajgcych ponizej dna burtach,
petnigcych funkcje mieczy oraz lekko zwezonej i Scietej rufie.
Na fotografii 4 pokazano bate wislang z XIX-wiecznej panora-
my Warszawy wydanej przez Le Monde lllustré w 1860 r. Od-
tworzone w 2007 r. przez Stowarzyszenie Przyjaciot Solca
nad Wistg dwie baty wislane wykonano o dtugosciach
11,40 m i szerokos$ciach okoto 1,60 m. Jest bardzo prawdo-
podobne, ze ksztalt bat przeznaczonych do budowy mostu
pontonowego zmodyfikowano w celu ich przystosowania
do warunkéw transportu lgdowego wg koncepcji Andrzeja
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Fot. 4. Bata zacumowana przy brzegu Wisty na rycinie L. Dumont,
dessin de M. Durand-Brager, Le Monde lllustré 1860 r. (wl. autora)

dell’ Aqua. Mogty réwniez by¢ skrocone przez Scigcie czesci
dziobowej i zwezone w celu umieszczenia w Swietle migdzy
kotami potwozi.

24 maja 1648 r. baty mostowe byly juz gotowe. Rozliczenie
wydatkow ujawnia elegancki sposéb podziekowania ciesli,
ktory najprawdopodobniej byt giownym wykonawcg todzi.
Upominek Izaakowi Jansen Szwanowi, ciesli okretowemu
gdanskiemu, obiecany mu za dokoriczenie mostu fodziowe-
go i ,data mu sie konewka srebrna, u Hanusa Polmana ztotni-
ka kupiona,” uczynifo to 106 zt [5]. Zapis ten moze $wiadczy¢
0 przeniesieniu w 1648 r. miejsca budowy batow mostowych
z Pucka do Gdanska.

W imieniu Rzeczpospolitej w rozliczeniach z wykonawcami
elementow mostu posredniczyt Antoni Hendreich z Gdan-
ska, ktory 25 maja 1648 r. przedstawit Krzysztofowi Arciszew-
skiemu ostatnie rachunki dotyczace zaréwno robét mosto-
wych, jak i innych nie zwigzanych z mostem wydatkéw, na
taczng kwote 31 tysiecy ztotych.

Most miat by¢ przechowywany w wybudowanym w latach
1638-1643 cekauzie warszawskim mieszczgcym sie przy ul.
Dtugiej, w miejscu gdzie brat swéj poczatek gosciniec do Za-
kroczymia, biegngcy wzdtuz rzeki Nalewki. W cekauzie, za-
wczasu nie udato sie stworzy¢ warunkow odpowiednich do
tego celu. todzie do mostu porobione, aby sie nie psowaly
na stoncu, potrzeba je wydychtowawszy, osmalic i postawic
w szopie kedy na stronie (tymczasem niz sie szopa na nie przy
cekauzie zbuduje), prosze, aby byfa pozwolona na to szopa,
na ktorej s. p. Kr. J. M. za ogrodem swoim na przedmiesciu
Krakowskiem dla psow albo mysliwstwa zbudowat byt i staj-
nia podle niej zbudowana [5] — zrelacjonowat zaistniatg sytu-
acje Krzysztof Arciszewski.

Ostatecznie elementy mostu skfadowano w krélewskiej
psiarni przy Krakowskim Przedmiesciu. W celu wykonywa-
nia prac utrzymaniowych i remontéw baty wozono do ce-
kauzu. Swiadczy o tym odnotowany 27 pazdziernika wyda-
tek: Furmanowi Jakubowi Strycharzowi, co 10 batéw napra-
wionych do psiarnie z cekauzu przywiozt, od kazdego po
groszy dziesiec placgc, dat buchalter ztotych szesc i groszy
dwadziescia [5]. Do remontu elementoéw mostu zakupiono
ponadto nastepujgce materialy: goZdzie cieslom do batow,
sfome do wygrzewania drewna debowego, ktdre zginano do
batow; balow debowych, dla ciesli okretowych na faty do
fatania batow; beczce smoty ..., do smolenia pdtwozia pod
batami [5].
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W 1655 r. armia szwedzka Karola X Gustawa wkroczyta
w granice Krolestwa Polskiego rozpoczynajgc czteroletnig
wojne nazwang przez Polakow szwedzkim potopem. War-
szawa, pozbawiona zatogi zdolnej do obrony miasta, oddata
sie dobrowolnie pod opieke kréla Szwecji Karola X Gustawa
8 wrzesnia 1655 r. Cekauz warszawski splagdrowali Szwedzi,
a zdobyte w nim armaty wykorzystano w dziataniach zbroj-
nych przeciwko Polakom. Z duzym prawdopodobienstwem
mozna zafozy¢, ze w cekauzie warszawskim Szwedzi mieli
okazje zapoznac sie z wynalazkiem Krzysztofa Arciszewskie-
go — mostem pontonowym.

Sze$¢ lat po zakonczeniu stuzby wojskowej, 7 kwietnia
1656 r., schorowany Krzysztof Arciszewski zmart w majatku
pod Gdanskiem. Jego ostatnig wolg bylo pochowanie na
cmentarzu kalwinskim w Lesznie. Spetnieniu woli generata
przeszkodzita wojna. Podobno popioly spalonego miasta
[Leszna] staly sie stosem pogrzebowym dla Krzysztofa Arci-
szewskiego (ktdry jako generat artylerii koronnej zdobyt sobie
niegdys wielkg sfawe wojskows, lecz bardziej zniesfawit sie
jako zarazony arianstwem), jego zwfoki oczekiwaly tam bo-
wiem na pogrzeb [4] — napisat w dziele Lata potopu wspot-
czesny tym wydarzeniom Wespazjan Kochowski.

W 1696 r. w Norymberdze zostato wydane dzieto De rebus
a Carolo Gustavo Sueciae rege gestis [8], stawigce dokonania
Karola X Gustawa krola Szwecji. W ksiedze opisano m.in. wy-
darzenia wojny, ktérg Szwecja prowadzita w latach 1655-1658
z Polskg. Opublikowano w niej 110 miedziorytéw przedsta-
wiajgcych tereny Polski z planami bitew, panoramami miast,
widokami zamkéw i przeprawami wojsk przez Wiste. Dzigki
upowszechnieniu tego wydawnictwa przebieg minionych, tra-
gicznych dla Polakéw wydarzen, a takze widoki budowli,
zniszczonych z premedytacijg przez wojska szwedzkie, zosta-
ty trwale zapisane w pamigci wielu pokolen czytelnikéw.

Autorem dzieta jest Samuel von Pufendorf (1632-1694)
(fot. 5), ktory urodzit sie w Dorfchemnitz w Saksonii w rodzi-
nie luteranskiego pastora. Studiowat na uniwersytetach
w Lipsku teologie i w Jenie matematyke. W 1662 r. zostat
profesorem publicznego prawa na uniwersytecie w Heidel-
bergu. Podczas pobytu w Danii uwigziono go na 8 miesigcy
za sprzyjanie Karolowi X Gustawowi. W 1670 r. wyjechat na
state do Szwecji gdzie na uniwersytecie w Lund pracowat
nad teorig wojny sprawiedliwej, a w 1677 r. zostat krolewskim
historykiem w Sztokholmie. Uzyskat szlachectwo w 1684 r.,
aw 1694 r. krol Szwecji nadat mu tytut barona.

W dziele Samuela von Pufendorfa znajdujg sie m.in. dwie
ryciny przedstawiajgce warowne obozy wojsk szwedzkich
w widtach Wisty i Bugu w 1655 i 1656 r. oraz szwedzkg prze-
prawe przez Wiste pod Zakroczymiem w 1657 r. Na fotografii 6
przedstawiono rycine obozu zbudowanego przez Szwedow
w tym samym miejscu, gdzie prawie dwa stulecia pozniej po-
wstata rosyjska twierdza w Modlinie. W 1656 r. w tych fortyfika-
cjach Karol X Gustaw skoncentrowat wojska szwedzkie i bran-
denburskie przed uderzeniem na Warszawe.

Wydarzenia, ktére sie wtedy rozgrywaty w widtach Wisty
i Bugu, opisat przebywajacy przy krélu Szwecji ambasador
Ludwika XIV kréla Francji Hugues de Terlon: [Karol Gustaw]
Zatroszczyt sie o wykoriczenie obu mostow, jakie budowat.
Jeden na Wisle w poblizu Zakroczymia, drugi na Bugu w po-
blizu Nowego Dworu, aby mdc z fatwoscig dotrze¢ do Pola-
kdw i zmusic ich do bitwy, bez wzgledu na to, ze znajdowali
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Samuel Pufendorf,

Orimni 164000

Fot. 5. Samuel von Pufendorf autor dziefa De rebus a Carolo Gustavo
Sueciae Rege gestis commentatorium (wg Wikimedia Commons)

Fot. 6. Obdz wojsk szwedzkich w widfach Wisty i Bugu w 1656 r. na
rycinie z dzieta Samuela von Pufendorfa z 1696 r. (Krigsarkivet: Histori-
Ska planscher. 008: 016.)[8]

sie w korzystniejszej sytuacji i obdz mieli bardzo obwarowany
w poblizu Warszawy z mostem na Wisle. Owe dwa mosty nie
byty wszakze jeszcze wykoriczone, kiedy wody przybraty jak
€O roku o tej porze i nalezato czekac na ich opadniecie przed
doprowadzeniem mostow do stanu uzywalnosci.... Cafg noc
przepuszczano przez most na Bugu kawalerig i artylerie obu
armii. Nastepnego dnia, 18 lipca, reszta armii przeszia przez
ten sam most i pomaszerowata w kierunku Pragi nad brze-
giem Wisty z zamiarem zaatakowania armii litewskiej, pozosta-
jgcej przez pewien czas w poblizu Pragi. W wypadku gdyby
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sie ta armia wycofafa, zamierzano, jesli mozliwe, zerwac most,
jaki miafa w poblizu Warszawy (tlumaczenie: tucja Czescik)
[11]. Poza tg pisemnag relacjg brak jest materiatow ikonogra-
ficznych, na podstawie ktérych mozna przeanalizowa¢ loka-
lizacje i konstrukcje mostow przez Wiste i Bug, budowanych
w 1656 r.

Szwedzi zdecydowali sie uderzy¢ na wojska litewskie na
prawym brzegu Wisty. Po ujawnieniu tego wyboru, polskie
wojska koronne przeprawity sie przez warszawski most tyz-
wowy na drugg strone rzeki. Rozegrata sie ciezka, trwajgca
trzy dni, bitwa warszawska, ktdra zakonczyta sie wycofaniem
Polakéw i Litwindbw na lewy brzeg Wisty i po raz kolejny
opuszczeniem Warszawy.

Na poczatku 1657 r. do najazdu szwedzkiego na Polske
przytaczyt sie Jerzy Rakoczy ksigze Siedmiogrodu. Jako nie-
doszly pretendent do polskiej korony czut si¢ oszukany przez
polska szlachte i uzgodnit z Karolem X Gustawem swoj udziat
w planowanym przez Szweddw rozbiorze ziem polskich.
Wojska obu sojusznikow potgczyly sie i wspolnie wyruszyty
w celu zdobycia Warszawy, oswobodzonej wczesniej przez
wojska polskie.

Posuwajgc sie w kierunku Warszawy w czerwcu 1657 r.
Szwedzi wybudowali po raz kolejny most ptywajacy pod Za-
kroczymiem. Wykorzystano go w dniach od 13 do 16 czerw-
ca 1657 r. do przeprawienia przez Wiste: wojsk szwedzkich
pod dowodztwem feldmarszatka Gustawa Otto Steenbocka,
wojsk wegierskich pod dowddztwem ksigcia Jerzego Rako-
czego i Kozakow pod dowodztwem atamana Antona Zdano-
wicza. Wojska, ktore przeprawity sie po moscie w Zakroczy-
miu 17 czerwca 1657 r. ponownie zajety Warszawe. Na foto-
grafii 7 przedstawiono przeprawe przez Wiste na pieknej ryci-
nie z dzieta Samuela von Pufendorfa [8].

Widok na rycinie przedstawia waskg droge, ktéra prowa-
dzita z usytuowanego na wysokim brzegu, obwarowanego
drewniang palisadg, niewielkiego miasta, miedzy usytuowa-
nymi nad rzekg sSpichlerzami, na most ptywajgcy zbudowany
na dwunastu todziach. Na przeciwlegtym brzegu urzgdzono
krety dojazd do mostu po niskim terenie zalewowym. Po wa-

Fot. 7. Przeprawa wojsk szwedzkich i wegierskich przez Wiste w Za-
kroczymiu w 1657 r. na rycinie z dziefa Samuela von Pufendorfa
z 1696 r. (wt. autora) [8]
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Fot. 8. Eryk J6hnson Dahlbergh autor ilustracji do dziefa Samuela von
Pufendorfa na rycinie H. F. Hansen (wg Wikimedia Commons)

skim pomoscie bez poreczy poruszajg sie zbrojni jezdzcy
dwojkami, co zmusito jadacy w kierunku Zakroczymia woz
kupiecki do oczekiwania na mozliwo$¢ wjazdu na most. Diu-
gosc todzi jest ponad trzykrotnie wieksza od szerokosci po-
mostu. Kazdg z todzi zakotwiczono w dnie Wisty, co pokaza-
no od strony dolnej wody. W pigknie zdobionym kartuszu
ryciny widnieje sygnatura Eryka Jéhnsona Dahlbergha.

Autorem wielu ilustracji do dzieta Samuela von Pufendorfa
jest Szwed Eryk Jéhnson Dahlbergh (1625-1703) (fot. 8),
ktory urodzit sie¢ w Sztokholmie. Wczesnie osierocony przez
rodzicéw chtopiec ksztatcit sie w dziedzinie inzynierii wojsko-
wej, a po uzyskaniu statusu oficera studiowat matematyke,
rysunek i budownictwo we Frankfurcie nad Menem. Poznat
sztuke rytownictwa w stynnej oficynie wydawniczej Mateusza
Meriana. W Polsce przebywat od 9 lipca 1656 r. do 13 lipca
1657 r. jako lejtnant i gtéwny kwatermistrz wojsk Karola X Gu-
stawa. Po powrocie do Szwecji Dahlbergha mianowano ge-
neratem artylerii, feldmarszatkiem, a u szczytu kariery guber-
natorem Inflant [3].

W opublikowanych po latach dziennikach lejtnanta Dahl-
bergha znajduje sie zapis: Dnia 5 czerwca do Pomiechowa
koto Zakroczymia, 1 mila. A poniewaz ksigze ze swoimi We-
grami i Kozakami przeszedf w poprzednich dniach Wiste, po-
maszerowalismy dnia 6 przez most na pontonach koto Zakro-
czymia do wsi Gtusk, 1 '/, mili [3]. Relacja ta rozni sig¢ od
opisu ryciny, w ktorej ozdobnym kartuszu widnieje prawdo-
podobnie bfedna data 3.4.5. et 6 Martij, wedtug kalendarza
julianskiego.

Eryk Johnson Dahlbergh byt utalentowanym rysownikiem
i uwielbial dokumentowac¢ otaczajgcg go rzeczywistosc.
Przebywajac w Polsce wykonywat ofowkiem dziesigtki od-
recznych szkicow, ktére mogty by¢ réwniez bardzo przydat-
ne w realizacji jego zadan jako kwatermistrza armii szwedz-
kiej. Krol powierzat mu bowiem misje wywiadowcze dotycza-
ce fachowych ogledzin twierdz, ktére zamierzal nastepnie
zdoby¢. Swoje szkice lejtnant Dahlbergh zabrat do Szwec;ji.
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Fot. 9. Rysunek przeprawy przez Wiste w Zakroczymiu Eryka J6hnsona Dahlbergha

(Krigsarkivet: Sweriges krig. 005: 143.) [1]

Po jego smierci cze$¢ rysunkdw zostata przekazana do kro-
lewskiego archiwum, ktore z kolejnymi monarchami szwedz-
kimi podrézowato po Europie. W 1703 r. w Turcji teczka z ry-
sunkami Dahlbergha trafita w rece Rosjan, ktorzy umiescili ja
w archiwach Ermitazu w Sankt Petersburgu. W 1933 r. ZSRR
zdecydowat sie odsprzeda¢ dzieta Dahlbergha Szweciji i do
dzisiaj sg one przechowywane w Krolewskiej Bibliotece
w Sztokholmie [1].

Kiedy Samuel von Pufendorf zwrdcit sig do feldmarszatka
Eryka Jéhnsona Dahlbergha o zilustrowanie przygotowy-
wanego dziefa, na podstawie posiadanych szkicow wyko-
nywat on dodatkowe rysunki pidrkiem. Zdarzafo sie, ze ry-
sunki te odbiegaty od oryginatu. Z rysunkow piérkiem byty
nastepnie wycinane fragmenty, np. dotyczgce sztafazu
i przekazywane rytownikom. Ci z kolei przenosili tre$¢ ry-
sunku na miedziane ptyty stuzgce juz bezposrednio do dru-
ku. Na kazdym etapie tego procesu starano sie podnies¢
warto$¢ artystyczng dzieta powodujgc, w sposob niezamie-
rzony, zmiany w jego tresci.

Na fotografii 10 przedstawiono, wykonany przez Eryka
Jéhnsona Dahlbergha, szkic przeprawy przez Wiste w Zakro-
czymiu, ktory jest obecnie przechowywany w Szwedzkim Ar-

Fot. 10. Most przez Wiste w Zakroczymiu na rysunku Eryka J6hnsona
Dahlbergha (Krigsarkivet: Sweriges krig. 005: 143.)[1]
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chiwum Wojskowym Krigsarkivet w Sztokhol-
mie [1]. Autor szkicu byt obecny podczas prze-
jazdu wojska przez most, a by¢ moze jako inzy-
nier wojskowy uczestniczyt rowniez w jego
montazu. Fakt obecnosci moze potwierdza¢
cytowana wyzej relacja zawarta w dziennikach
lejtnanta Dahlbergha. Szkic w oféwku moégt by¢
wykonany bezposrednio na miejscu zdarzen,
a nastepnie uzupetniony opisami wykonanymi
tuszem i r6znigcymi sie¢ wyraznie co do formy.
Jest zatem wiarygodny co do tresci.

Widok przedstawiony na szkicu istotnie rézni
sie w szczegotach od widoku opublikowanego
na rycinie w dziele Samuela von Pufendorfa. ta-
twym do zauwazenia jest brak wozu kupieckie-
go oczekujgcego na mozliwos¢ wjazdu na most.
Rysunek jest ponadto pozbawiony ozdobnej
ramy i kartusza.

Po skoncentrowaniu uwagi na fragmencie ry-
sunku dotyczgcym samego mostu (fot. 10)
mozna zauwazyc¢, ze liczba zastosowanych do jego budowy
todzi mogta by¢ wigksza. Najistotniejszy jest jednak ksztatt
kadfubow tych fodzi. Pokazane na rycinie ostre rufy, na szki-
cu wiekszos¢ fodzi ma wyraznie Sciete (fot. 11). Nie mogty to
by¢ szalupy, stosowane wtedy przez Szwedéw do przewozu
artylerii i do budowy mostéw tyzwowych, poniewaz wykony-
wano je z ostrym dziobem i ostrg rufg. Sam ksztaft waskich
todzi nie przypomina réwniez zadnego ze znanych statkow
rzecznych, ktére wojsko szwedzkie mogto zarekwirowac fli-
sakom na Wisle. Statki rzeczne uzywano do spfawiania towa-
réw masowych i z tego powodu w proporcjach bytyby znacz-
nie szersze od przedstawionych na rysunku.

Trudno$¢ w identyfikacji todzi w zbiorze statkow stosowa-
nych na Wisle i na morzu, pozwala na postawienie pierwszej
hipotezy, ze most w Zakroczymiu zbudowano na przywiezio-
nych srodkach ptywajgcych, zaprojektowanych i wykona-
nych z przeznaczeniem do przeprawy wojska przez rzeke.
Bytby to zatem pierwszy, udokumentowany zrodtowo most
przez Wiste, ktéry mozna nazwa¢ mostem pontonowym.

Fot. 11. Fragment rysunku Eryka J6hnsona Dahlbergha przedstawiajg-
cy przesta mostu (Krigsarkivet: Sweriges krig. 005: 143.) [1]
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Czy Szwedzi wyruszajgc na podboj Krolestwa Polskiego
mogli dysponowac przygotowanym zawczasu czyms, co dzi-
siaj nazywamy parkiem pontonowym? Na rysunkach, ryci-
nach i w relacjach dotyczacych lat przed 1657 r. nie znala-
ztem na to zadnego rozstrzygajgcego dowodu.

Brak dowodow dotyczgcych wyposazenia armii szwedzkiej
w 1657 r. w pontony, pozwala na postawienie drugiej hipote-
zy, ze most przez Wiste w Zakroczymiu zbudowano na ba-
tach mostowych, skonstruowanych przez generata Krzyszto-
fa Arciszewskiego i przechowywanych w cekauzie warszaw-
skim. Hipoteze te potwierdzajg: bliskos¢ miejsc budowy mo-
stu i sktadowania pontonéw oraz ich ksztalt zblizony do
ksztattu kadtuba baty wislane;.

By¢ moze na podstawie polskich wzorcow, w drugiej pofowie
XVIl w., Szwedzi wprowadzili mosty pontonowe do swoich arse-
natéw wojskowych. Swiadczg o tym dwa najstarsze, niedato-
wane, wykonane po 1690 r. rysunki, przechowywane w Szwedz-
kim Archiwum Wojskowym Krigsarkivet w Sztokholmie.

Na fotografii 12 pokazano ponton wykonany z przeznacze-
niem do budowy mostow ptywajgcych, pomostéw lub pro-
mow. Rysunek zawiera skale, na ktérej pokazano tokcie
szwedzkie — Allnar (od 1605 r. rowne 0,5938 m) z podziatem
na cztery kwarty liczgce po 6 cali. Ponton wykonywano z de-
sek drewnianych, wzmocnionych wregami, na planie waskie-
go prostokata o wymiarach 4,36 x 1,32 m. Przez pochylenie
$cian bocznych uzyskiwano w przekroju wzdtuznym i w po-
przecznym ksztait odwréconego trapezu o wysokos$ci 0,96 m.
W miejscach przewidywanego oparcia belek pomostu, kon-
strukcja pontonéw byta wzmacniana pionowymi stupkami
rozstawionymi co 1,48 m.

Do rysunku zatagczono opis eksploatacyjny, z ktérego wyni-
ka, ze ponton stuzyt do przewozu 18 zotnierzy lub sze$cio-
funtowej armaty. W celu budowy mostu na pontonach z kaz-
dej strony uktadano po szes¢ drewnianych belek, w sposob
pokazany na rysunku, a na nich drewniany pomost. Po mo-
Scie wykonanym z tych pontonoéw mogty poruszac sie arma-
ty 3, 6, 12 i 24-funtowe.

Na drugim rysunku, wykonanym przez B. v. Spange,
(fot. 13) pokazano wiekszy od poprzedniego ponton o wy-

Fot. 12. Szwedzki ponton do budowy mostow na rycinie z XVIl wieku
(Krigsarkivet: Fordon. 0001: 1.)
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Fot. 13. Ponton szwedzki i podwozie do jego przewozu na rycinie
z XVIl w. (Krigsarkivet: Fordon. 0003: 3.)

Fot. 14. Pontony do budowy mostu na fragmencie ryciny z Kriegs Inge-
nieur und Artillerie — Lexikon 1726 r. (wg Google Books) [2]

miarach 5,61 x 1,16 m w planie i wysokosci pionowych burt
0,62 m. Pontony te przewozono na dwuosiowych podwo-
ziach z dyszlem, do ktorych zaprzegano konie. Konstrukcje
podwozia przedstawiono na rysunku. Skiada sie ono z dwéch
osi rozmieszczonych w odlegtosci 3,05 m z kotami o Sredni-
cy 1,57 m w rozstawie 1,39 m.

W wydanym w 1726 r. niemieckojezycznym leksykonie dla
inzynierow wojskowych i artylerzystow Kriegs Ingenieur und
Artillerie-Lexikon [2] znajduje sie definicja pontondw stoso-
wanych do budowy mostéw. Za pontony uznano tam wszel-
kiego rodzaju statki drewniane pokryte blachami miedziany-
mi i zelaznymi stuzgce do wykonywania przepraw przez rze-
ki. Pontony wytwarzane o réznych dtugosciach byly trans-
portowane na wozach, ktére w jezyku francuskim nazywano:
Haquets [2], co rowniez oznaczalo wozy do przewozu be-
czek z winem. Na fotografii 14 pokazano ilustracje pontonow
zamieszczong w leksykonie.

Przedstawione w artykule dokumenty stanowig dowdd, ze
wynalezione w Polsce przez inzyniera Andrzeja dell’Aqua
i generata Krzysztofa Arciszewskiego, mosty pontonowe na
przetomie XVII i XVIII wieku byty juz na wyposazeniu wielu
armii panstw europejskich.

Autor dzigkuje Pani mgr inz. Margarecie Wallin za po-
moc w uzyskaniu materiatléw z archiwéw w Szwecji.
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Tablica upamig¢tniajaca Profesora Henryka Stamatello

15 listopada 2011 r. odstonigto na Wydziale Inzynierii Lgdo-
wej Politechniki Warszawskiej tablice pamigtkowg o tresci:

HENRYK STAMATELLO
Profesor zwyczajny
Dziekan Wydziatu Budownictwa Lgdowego
w latach 1954 —1958
Promotor budownictwa podziemnego w Polsce
Uczestnik wojny 1920 roku
Humanista, harcerz, zotnierz AK

W obecnosci dziekana Wydziatu prof. Henryka Zobla
(fot. 1), cztonkéw rodziny Profesora oraz licznie zebranych
wspotpracownikow i wychowankéw Profesora, odstoniecia
tablicy dokonali jego zie¢ Jerzy Gorski oraz wnuk Michat
Gorski (fot. 2). Sylwetke Profesora przypomniata prof. Anna
Sieminska-Lewandowska, a zyciorys i osiggnigcia obszernie
przedstawit jego nastepca dr Wojciech Grodecki. W kilku wy-
stgpieniach wspoétpracownicy, m.in. prof. Marian Kwietniew-
ski, kierownik Zaktadu Zaopatrzenia w Wode i Odprowadza-
nia Sciekéw Wydziatu Inzynierii Srodowiska, wspominali Pro-
fesora, jego prace i dorobek, a takze szczegolny urok osobi-
sty i poczucie humoru.

Henryk Stamatello (1901-1997) byt synem pracownika ko-
lejowego. W 1915 r., wraz ze stuzbowym przeniesieniem ojca,
rodzina Stamatello zostaje ewakuowana do Ros;ji i osiedla sie
w Moskwie. Po powrocie do kraju mtody Henryk zdat mature
w 1920 r. i wkroétce jako ochotnik walczyt nad Wkrg z atakuja-
cymi Polske wojskami bolszewickimi. W latach 1921-1927
ukonczyt Wydziat Inzynierii Lagdowej Politechniki Warszaw-
skiej. Prace zawodowa rozpoczat w Wodociggach i Kanaliza-
cji Warszawy, gdzie m.in. budowat metodg goérniczg duze
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kolektory. Osiagnat tam stanowisko kierownika grupy robo-
czej budujacej obiekty infrastruktury kanalizacyjnej. W 1938 r.
zostat powotany przez prezydenta Stefana Starzynskiego do
Biura Studiow Kolei Podziemnej, gdzie m.in. pracowat przy
dokumentacji geologicznej trasy projektowanego metra.

W czasie okupacji powrdécit do Dyrekcji Wodociggow i Ka-
nalizacji. Wstapit do konspiracji w ZWZ i AK, byt jednym
z tworcow Harcerskiego Batalionu Wigry. Podczas Powstania
petnit odpowiedzialng funkcje Komendanta Obrony Wodo-
ciggow Warszawskich.

Po wojnie kierowat odbudowg i uruchomieniem stofecz-
nych wodociggéw (1945-1947), a nastepnie byt inspektorem

Fot. 1. Wystgpienie dziekana Wydziatu Inzynierii Lgdowej Politechniki
Warszawskiej prof. Henryka Zobla
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