Elektroniczny system poboru optat
uruchomiono w Polsce, w dniu 1 lip-
ca 2011 r. na mocy ustawy [1], ktora
weszta w zycie w dniu 24 grudnia
2008 r. Ustawa zostata opracowana
ze wzgledu na koniecznos$¢ wdroze-
nia do polskiego porzagdku prawnego
przepisow dyrektywy 2006/38/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r.
zmieniajgcej dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania
opfat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez
pojazdy cigzarowe.

Faktycznie system zostat uruchomiony w dniu 3 lipca
2011 r. Elektroniczny system poboru optat jest pierwszym
etapem tworzenia krajowego systemu poboru opfat (ang.
ETC - Electronic Toll Collection ).

Docelowo ETC powinien obja¢:

» opfate elektroniczng pobierang od pojazdéw cigzarowych
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz auto-
buséw poruszajgcych sig po wszystkich autostradach, dro-
gach ekspresowych oraz wybranych odcinkach drég kra-
jowych zarzgdzanych przez Generalng Dyrekcje Drog Kra-
jowych i Autostrad,

* opfaty od pojazdéw samochodowych o dopuszczalnej ma-
sie catkowitej do 3,5 t za przejazd autostradami, zarzgdza-
nymi przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Auto-
strad, pobierane dotychczas w systemie manualnym,

» optaty pobierane na tzw. odcinkach koncesyjnych przez
spotki, z ktérymi Minister Infrastruktury zawart umowe o bu-
dowe i eksploatacje bgdz samg eksploatacje autostrady
ptatnej, od pojazdow ciezkich i lekkich, dzieki zapewnieniu
krajowej interoperacyjnosci.

W dniu 29 grudnia 2009 r. Generalna Dyrekcja Drég Krajo-
wych i Autostrad ogtosita przetarg na opracowanie krajowe-
go systemu poboru optat, w tym czynnosci zwigzanych z po-
borem optaty elektronicznej. W dniu 1 pazdziernika 2010 r.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad rozstrzygne-
ta przetarg na budowe i zarzgdzanie ETC.

Funkcjonuje on w Polsce od dnia 3 lipca 2011 r. Rozsta-
wione do dnia dzisiejszego bramownice zapewniajg dziata-
nie systemu na wszystkich drogach wskazanych w rozporzg-
dzeniu [4].

Aktualnie elektroniczny system poboru optat dotyczy po-
jazdéw samochodowych lub zespotu pojazdéw o dopusz-
czalnej masie catkowitej powyzej 3,5t oraz autobuséw
niezaleznie od dopuszczalnej masy catkowitej (autobus —
pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do prze-
wozu wiecej niz 9 oséb tgcznie z kierowcg — definicja autobu-
su zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym).

Od 1 lipca 2011 r. kazdy kierowca, poruszajgcy sie po
okreslonej sieci drog ptatnych pojazdem samochodowym lub
zespotem pojazddw o dopuszczalnej masie catkowitej powy-
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Krajowy system poboru oplat

zej 3,5 t oraz autobusem niezaleznie od dopuszczalnej masy

catkowitej, jest zobowigzany do korzystania z nowego syste-

mu elektronicznego poboru optat systemu viaTOLL. Tym sa-
mym jest zobowigzany do rejestracji w systemie viaTOLL i in-
stalacji urzgdzenia do poboru optaty (viaBOX).

W poczatkowym okresie, tj. od 3 lipca 2011 r., optata elek-
troniczna byfa pobierana na ok. 579 km autostrad, ok. 554
km drég ekspresowych oraz ok. 432 km drog krajowych,
co stanowi tgcznie 1565 km drég zarzadzanych przez Gene-
ralng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA). W la-
tach 2012-2014 przewiduije sie, ze:

* pierwsza rozbudowa systemu mozliwa bedzie na poczatku
2012 r. Wtedy ok. 150 km autostrad i drog ekspresowych
mozna bedzie wigczy¢ do systemu optaty elektronicznej,

e druga rozbudowa systemu nastgpi na poczgtku 2013r.
Optatami elektronicznymi mozna bedzie wtedy obja¢ kolej-
ne 970 km autostrad i drog ekspresowych oraz wybrane
drogi krajowe,

* kolejna rozbudowa mozliwa bedzie w styczniu 2014 r. Wte-
dy optaty bytyby pobierane na dalszych 200 km drog eks-
presowych.

Zakfada sig, ze w 2014 r. system optaty elektronicznej obej-
mie ok. 2880 km autostrad, drog ekspresowych oraz wybra-
nych odcinkow pozostatych drég krajowych.

Stawki opfaty elektronicznej réznicowane sa ze wzgledu na
kategorie pojazdéw (pojazdy samochodowe 0 masie powy-
zej 3,5t i nieprzekraczajgcej 12, pojazdy samochodowe
0 masie co najmniej 12t oraz autobusy niezaleznie od ich
masy), a takze klasy emisji spalin EURO.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze w systemie ETC pobor
optat odbywa sie na zasadzie swobodnego przeptywu (ang.
free flow) i w zwigzku z tym nie bedzie powodowac koniecz-
nosci zatrzymywania sie pojazdéw w celu uiszczenia opfaty.
Na drogach ekspresowych i krajowych pobor optat odbywa
sie w sposob w petni automatyczny, niewymagajacy od kie-
rowcy zatrzymywania sie czy pozostawania na wyznaczonym
pasie, zatem nie wptywa na zwiekszone uzycie paliwa z tytu-
tu zatrzymywania sig i ponownego ruszania oraz ewentualne-
go przestoju z powodu utrudnieh w ruchu (zatory przy punk-
tach poboru optat).

Przy wijezdzie na autostrade pfatng zarzadzang przez
GDDKIA, pojazdy zarejestrowane w systemie ETC korzystajg
z wyznaczonych paséw ruchu. Bramka w miejscu poboru
optat otworzy sie automatycznie po zblizeniu sig do niej pojaz-
du wyposazonego w specjalne urzgdzenie, zaprezentowane
na fotografii 1, umozliwiajgce naliczenie optat (viaBOX).

ETC w innych krajach. Obecnie pie¢ krajow europejskich
ma krajowe systemy ETC optat za przejazdy samochodami
ciezarowymi: Szwajcaria, Austria, Niemcy, Czechy i Stowa-
cja. Potrzeba mobilnosci i wzrost ruchu powoduje zattocze-
nie, ktore okazuje sie jednym z gtéwnych problemow w wielu
obszarach miejskich i zamiejskich na catym swiecie. Proby
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Fot. 1. Urzgdzenie pokfa-
dowe OBU (ViaBOX)

rozwigzania tego problemu zwiekszyly zainteresowanie sto-
sowaniem systemow pobierania optat za przejazd, jako spo-
sobu racjonalizacji uzytkowania drég, wprowadzenia zasady
»=uzywajgcy pfaci’, a takze jako zrodta finansowania rozwoju
i modernizaciji sieci drog.

Polscy przewoznicy ptacg znacznie nizsze stawki optat, od
stawek, ktére obowigzujg w Niemczech, Austrii, Czechach,
Stowacji.

Ogolna zasada dziatania krajowego system
poboru optat

Krajowy system poboru optat opiera sie na technologii
DSRC (ang. Dedicated Short Range Communications -) dzia-
tajacej na czestotliwosci 5,8 GHz. System skiada sie z trzech
podstawowych elementow:

* urzgdzenie pokiadowe (OBU),

* infrastruktura przydrozna (przydrozne urzgdzenia poboru
optat),

* centrum zarzadzania (ang. back office).

W dalszej czeéci artykutu opisano kazdy z wymienionych
elementow osobno oraz zalezno$ci miedzy nimi i sposob ich
wspotdziatania.

Urzadzenia pokiadowe

Urzadzenie pokiadowe (OBU) jest nieduzym modutem elek-
tronicznym umieszczanym za szybg pojazdu objetego obo-
wigzkiem uiszczania optaty. Urzadzenie komunikuje sie z urza-
dzeniami infrastruktury przydroznej w trakcie przejazdu. Na
podstawie otrzymanych informacji wyliczana jest nalezna
optata elektroniczna.

Przed wydaniem uzyt-
kownikowi, do  OBU
zostajg wprowadzone nie-
zbedne informacje, w tym:
* identyfikator OBU,

* identyfikator wydawcy

OBU,

e informacje o
uzytkownika,
e informacje o kategorii

pojazdu, w ktorym be-
dzie zainstalowane

OBU.

koncie
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Dane te sg szyfrowane za pomoca kluczy bezpieczenstwa.
Jesli jakiekolwiek urzgdzenie ma uzyska¢ mozliwos¢ komu-
nikowania sie z OBU, musi zosta¢ wyposazone w odpowied-
ni klucz bezpieczenstwa. Takie urzgdzenia to miedzy innymi
stacje programowania OBU, urzagdzenia przydrozne komuni-
kujgce sie z OBU oraz urzgdzenia kontrolne.

Interfejs uzytkownika w OBU jest bardzo prosty. Krétkie
wcisniecie przycisku X’ pozwala uzytkownikowi sprawdzi¢
status urzgdzenia. Status wys$wietlany jest za pomocg jedne-
go ze znakow (2,3,4,X) (fot. 2). Przycis$nigcie i przytrzymanie
przycisku ,X” pozwala uzytkownikowi zmieni¢ klasyfikacje
pojazdu (z przyczepa lub bez). Uzytkownik nie moze wpro-
wadza¢ zadnych innych informacji. Wprawdzie w OBU moz-
liwe jest takze ustawienie liczby osi w pojezdzie, ale funkcja
ta nie jest dostepna, poniewaz stawka optaty elektronicznej
w ETC nie zalezy od liczby osi.

Kiedy pojazd przejezdza pod bramownica, OBU reaguje
odpowiednim sygnatem. Na fotografii 2 (cze$¢ instrukcji
uzytkownika) pokazano mozliwe sygnaty emitowane przez
OBU.
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Fot. 2. Widok interfejsu uzytkownika urzgdzenia poktadowego

Przydrozne urzadzenia poboru optat
Przekazniki

Najwazniejszym elementem infrastruktury przydrozne;j
w systemie opartym na technologii DSRC jest przekaznik
(fot. 3a-3c).

Przekazniki wysytajg oraz odbierajg sygnaty do/z OBU
w momencie, gdy pojazd przejezdza pod bramownicg. Na
podstawie tej komunikacji generowana jest transakcja, ktora
pozwala na pobranie opfaty. Proces opisano w dalszej czesci
artykutu.

Przekazniki sg zwykle montowane na bramownicach nad
jezdnig (rys. 1). Przekaznik mozna takze zainstalowac¢ na

Fot. 3 (a-c). Przekazniki zainstalowane na elementach infrastruktury przydroznej
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Rys. 1. Lokalizacja miejsc montazu przekaznikow na bramownicach

maszcie znajdujgcym sie na poboczu, lecz rozwigzanie to
jest mniej skuteczne i nie zostato zastosowane w krajowym
systemie poboru optat w Polsce.

Zwykle jeden przekaznik monitoruje jeden pas w jednym
kierunku ruchu.

Bezbramkowy pobor optat (ang. multi-lane free-flow-
MLFF)

Bezbramkowy pobor optat (MLFF), rézni sie zasadniczo od
poboru opfat w przeznaczonych do tego celu miejscach po-
boru optfat (MPO) na autostradach. W systemie MLFF ruch na
drodze pozostaje niezaktdcony. Pojazdy nie muszg zwalnia¢
ani zatrzymywac sie podczas przejazdu pod bramownicg po-
boru optat. Mogg réwniez, przejezdzajgc pod bramownica,
zmienia¢ pas ruchu. Oznacza to, ze strefy wykrycia OBU
przez przekazniki instalowane na bramownicach naktadajq
sie na siebie. Pojazd znajdujacy sie w dowolnym miejscu na
jezdni podczas przejazdu pod bramownicg poboru opfat zo-
stanie wykryty przez przynajmniej jeden z zainstalowanych
na niej wskaznikow.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze nazwa ,bezbramkowy system
poboru optat” (MLFF) jest czesto uzywana wymiennie
z ,otwartym poborem optat (ang. Open Road Tolling). Tego
terminu nalezy unika¢, poniewaz fatwo sie myli z otwartym
systemem poboru optat. Szczegdty opisano w dalszej czesci
artykutu.

W systemie poboru optat wyposazonym w MPO przejazd
pojazdu jest ograniczony przez obiekty na placu lub stacji
poboru opfat. Pojazd musi przejecha¢ pod bramownicg okre-
Slonym pasem (fot. 4).

W takim systemie jeden przekaznik monitoruje tylko jeden
pas, a strefy wykrycia OBU nie nakfadaja sie na siebie.
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Fot. 4. Przejazd pojazdu pod bramownicg wyznaczonym pasem

W omawianych systemach kazdy pas poboru opfat moze
by¢ wyposazony takze w ruchomg zapore (szlaban). Kiedy
pojazd podjezdza do urzgdzenia, OBU komunikuje sie z prze-
kaznikiem, system rejestruje transakcje poboru optat, a szla-
ban podnosi sie umozliwiajgc w ten sposéb przejazd pojaz-
du bez zatrzymywania sie. Na niektérych miejscach poboru
opfat pasy poboru opfat wyznaczone do elektronicznego po-
boru opfat nie sg wyposazone w szlabany, a rozwigzania te
sg btednie nazywane systemami ,free-flow”. Takie rozwigza-
nie nie jest prawdziwym systemem ,free-flow”, poniewaz po-
jazd musi jednak znacznie ograniczy¢ predkos¢ oraz przeje-
cha¢ specjalnie wyznaczonym pasem.

W miejscach poboru optat (MPO), pojazdy musza zwolni¢
ze wzgleddw bezpieczenstwa nawet, jesli pas poboru optat
nie jest wyposazony w szlaban.

Kontroler przekaznikéw oraz urzagdzen poboru optat

Kazda bramownica poboru opfat wyposazona jest w osob-
ny kontroler kazdego kierunku jazdy. Kontroler zarzgdza
dziataniem wszystkich przekaznikow w danym kierunku jaz-
dy. Strefy komunikacji poszczegoélnych przekaznikow nakia-
dajg sie na siebie. Tak wiec pojazd zostanie wykryty przez
przynajmniej jeden przekaznik niezaleznie od tego, w ktérym
miejscu znajduje sie na jezdni. Nastgpstwem takiego rozwig-
zania jest mozliwo$¢ wykrycia OBU przez dwa przekazniki
jednoczesnie. Podstawowym zadaniem kontrolera jest wyta-
panie takich wielokrotnych transakcji w celu uniknigcia wielo-
krotnego uiszczenia optaty przez uzytkownika.

Kazda bramownica poboru optat jest wyposazona rowniez
w kontroler urzadzen poboru optat, ktory m.in. obstuguje ko-
munikacje urzgdzen z centrum zarzgdzania, a takze otrzymu-
je klucze bezpieczenstwa umozliwiajgce transakcje z OBU.
Kontroler otrzymuje takze listy OBU, w stosunku do ktérych
wymagane sg jakies$ dziatania (np. listy ostrzegawcze - listy
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OBU, gdzie stan srodkow na przypisanym do nich koncie jest
niski lub czarne listy — listy OBU skradzionych lub takich, kt6-
re z innych powodow uniemozliwiajg realizacje transakcji po-
boru optat).

Centrum zarzadzania

Trzecim, kluczowym elementem elektronicznego systemu
poboru optat jest centrum zarzgdzania. Informacje o transak-
cjach zrealizowanych przez urzgdzenia przydrozne sg prze-
kazywane do centrum zarzgdzania, w ktorym sg przetwarza-
ne w celu naliczenia optaty i obcigzenia odpowiedniego kon-
ta uzytkownika. Centrum zarzgdzania obstuguje réwniez bi-
lingi uzytkownikéw, monitoruje ich konta, przypisuje ptatno-
sci otrzymane od uzytkownikow do odpowiednich kont,
rozlicza pfatnosci z informacjami otrzymanymi od banku,
wstepnie przetwarza informacje zwigzane z czynnosciami
kontrolnymi itp.

Wspotdziatanie elementow systemu
i przeptyw informaciji

Wspélidziatanie OBU i urzadzenia poboru opfat

Interakcja miedzy OBU a urzgdzeniami poboru optat w kra-
jowym systemie poboru optat jest zdefiniowana w Europej-
skiej Normie EN 15509.

Norma okresla:

* strukture danych przechowywanych w OBU,

* strukture danych oraz treS¢ komunikatow wymienianych
miedzy OBU i urzadzeniami poboru optat,

* znaczenie komunikatow,

* sekwencje komunikatow.

Wymiana komunikatéw migdzy OBU a urzadzeniem kon-
trolnym przebiega wedtug nastepujgcego schematu:

* urzgdzenie poboru optat wysyta sygnat wybudzajacy w try-
bie ciagtym,

* W momencie zblizania si¢ pojazdu do urzgdzenia kontrol-

nego, OBU zostaje wybudzone po wykryciu sygnatu,

OBU wysyta sygnat identyfikujacy wydawce OBU,

urzgdzenie poboru optat ustala, czy ma klucz bezpieczen-

stwa dla tego wydawcy,

* w przypadku braku klucza urzgdzenie ignoruje OBU, po-
niewaz nie jest w stanie sie z nim komunikowac,

* w przypadku rozpoznania klucza urzgdzenie zgda od OBU
waznego identyfikatora, danych dotyczacych konta, kate-
gorii pojazdu oraz danych dotyczacych ostatniej transakcji
zarejestrowanej w OBU,

* w kolejnym kroku urzgdzenie sprawdza, czy OBU znajduje
sie na jednej z ww. list,

* na koniec urzgdzenie przesyta potwierdzenie transakcji —
udanej lub nieudanej (jesli np. OBU znajduje sie na czarnej
liscie), a OBU emituje sygnat ostrzegawczy.

Centrum zarzadzania

Urzadzenie poboru optat przekazuje dane dotyczace
wszystkich transakcji do centrum zarzgdzania wraz z infor-
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macjami o statusie samego urzgdzenia. Centrum zarzadza-
nia przesyfa do urzadzenia klucz bezpieczenstwa (zawierajg-
cy identyfikator wydawcy OBU, do ktérego przypisany jest
klucz) oraz listy ostrzegawcze oraz czarne listy.

Przeptywy srodkow finansowych

Szczegotowe informacje dotyczace przeptywow srodkow
finansowych oraz informacji dotyczacych tych przeptywow
zalezg od typu konta uzytkownika (przedpfaconego, lub
z odroczong ptatnoscig), a takze od sposobu dokonywania
ptatnosci przez uzytkownika. Zagadnienia te omodwiono
szczegotowo w dalszej czesci artykutu.

Ogodlny proces, przeptywu srodkow finansowych, przebie-
ga nastepujgco:

* uzytkownik wptaca pienigdze na konto (zasila konto uzyt-
kownika),

z danego kanatu ptatnosci przekazywana jest informacja
do centrum zarzgdzania o dokonaniu ptatnosci,

e centrum zarzgdzania przypisuje ptatnos¢ do konta uzyt-
kownika,

po wptynieciu srodkéw na rachunek GDDKIA, bank infor-
muje centrum zarzgdzania o wptynieciu srodkow, centrum
zarzgdzania poréwnuje informacje otrzymane z kanatu
pfatnosci dotyczace dokonanej pfatnosci z informacjami
otrzymanymi z banku dotyczgcymi faktycznego wptyniecia
srodkdw na rachunek.

Rodzaje systeméw poboru optat

W krajowym systemie poboru opfat stosowane sg zarbwno
systemy otwarte, jak i zamkniete. Roznice migdzy nimi sg na-
stepujace:

0 Zamkniete systemy poboru opftat

System poboru optat uznawany jest za ,zamkniety”, gdy
nie ma mozliwosci wjechania na droge pfatng lub opuszcze-
nia jej bez przejechania pod urzgdzeniem poboru optat. Kie-
dy pojazd wyposazony w OBU wjezdza na droge ptatna, mie-
dzy OBU a urzgdzeniem poboru optat realizowana jest trans-
akcja, ale optata jeszcze nie obcigza konta uzytkownika.
Konto zostaje obcigzone w chwili opuszczania drogi pfatnej
przez uzytkownika. Wtedy migdzy OBU a urzgdzeniem pobo-
ru optat na wyjezdzie realizowana jest druga (koncowa)
transakcja. Nalezna opfata obcigza konto uzytkownika na
podstawie informacji z obydwu transakcji (oraz kategorii po-
jazdu).

Nalezy rozrdzni¢ pojecia naliczenia optaty i ustalenia optaty.
Do danej kategorii pojazdu i do danego odcinka pfatnego (od
wjazdu na droge ptatng do zjazdu z drogi ptatnej) optata nali-
czona bedzie zawsze taka sama. Optata ta jest rowna iloczy-
nowi odlegfosci miedzy wjazdem i zjazdem oraz stawkg za
kilometr danej kategorii pojazdu na danej kategorii drogi.

Q Otwarte systemy poboru optat

W otwartym systemie poboru opfat optata jest pobierana
za kazdym razem, gdy pojazd wyposazony w OBU przejez-
dza pod urzgdzeniem poboru optat i realizowana jest trans-
akcja. Wysokosc¢ optaty jest stafta dla danego urzgdzenia po-
boru opfat i kategorii pojazdu niezaleznie od odlegtosci prze-
bytej przez pojazd po drodze ptatnej przed zjechaniem z niej
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czy przed dojechaniem do nastgpnego urzgdzenia poboru
optat. Jesli np. na drodze pfatnej sg trzy zjazdy, uzytkownik
uisci takg samg optate niezaleznie od tego, czy opusci droge
ptatng zjazdem pierwszym, czy trzecim.

Tak jak w przypadku zamknietego systemu poboru optat,
rozréznia sie naliczenie optaty i ustalenie opfaty. Pomimo, ze
optata dla danej kategorii pojazdu bedzie stata dla danego
urzgdzenia poboru optat, jej wysokos¢ mozna ustali¢ na pod-
stawie najwiekszej mozliwej odlegtosci, ktorg pojazd moze
przeby¢ na drodze ptatnej pomnozonej przez stawke poboru
optat danej kategorii pojazdu na danej kategorii drogi.

Konta uzytkownika i metody ptatnosci

W systemie przewidziano dwa rodzaje kont: przedptacone
(,pore-pay”) i z odroczong ptatnoscig (,post-pay”). Do kazde-
go konta moze by¢ przypisany jeden lub wigecej pojazddw.

Uzytkownik korzystajgcy z konta ,, pre-pay” dokonuje przed-
ptaty przed skorzystaniem z sieci drog ptatnych. Naliczane
opfaty na biezgco obnizajg poziom srodkow na koncie uzyt-
kownika. Minimalna kwota przedptaty (dotadowania konta)
wynosi 120 PLN dla jednego pojazdu, zas maksymalne saldo
na koncie uzytkownika nie moze by¢ wyzsze niz 1000 PLN
dla jednego pojazdu. Wysokos¢ obydwu poziomow stanowi
podstawowe ustawienie systemu i bedzie dostosowywane
na biezgco do aktualnego zapotrzebowania. Jesli uzytkow-
nik przypisat do danego konta wiecej niz jeden pojazd, opi-
sywane wartosci mnozone sg przez liczbe pojazdéw przypi-
sanych do umowy.

Uzytkownik korzystajgcy z konta ,post-pay” uiszcza optaty
po ich naliczeniu. Stan konta obejmuje wéwczas sume nali-
czonych optat za wszystkie pojazdy zarejestrowane w ra-
mach danego konta, jakie pozostajg do uregulowania. Ptat-
nos¢ dokonywana jest po zakonczeniu okresu rozliczenio-
wego, w terminie 14 dni od daty wystawienia dokumentu za-
wierajgcego informacje o wysokosci naliczonej optaty elek-
tronicznej. Uzytkownik zamierzajacy korzysta¢ z tego typu
konta przy podpisywaniu umowy musi przedstawi¢ odpo-
wiednie zabezpieczenie (gwarancje bankowg, ubezpiecze-
niowa, zabezpieczenie w formie pienieznej lub stosowne po-
reczenie ze strony dostawcy karty flotowej). Regulacje odno-
Snie wysokosci i okresu na jaki dane zabezpieczenie musi
zosta¢ wystawione opierajg sie na zatozeniu, ze wszystkie
naleznosci, ktore sg naliczone przez system muszg byc¢ obje-
te ww. zabezpieczeniem.

Akceptowane metody ptatnosci obejmujg karty kredyto-
we, karty debetowe, karty flotowe, gotéwke oraz przelewy
bankowe. Szczeg6towe mozliwosci wykorzystania tych me-
tod ptatnosci realizowane sg odrebnie w przypadku kont
przedptaconych i kont z odroczong ptatnoscig. Udostepnio-
na jest rowniez mozliwo$¢ dokonania uzupetnienia salda na
koncie typu ,pre-pay” poprzez strone internetowg systemu.
W ten sposéb uzytkownik ma réwniez mozliwos¢ biezacej
weryfikacji wszystkich kluczowych danych dotyczgcych
swojego konta, w tym mozliwos¢ weryfikacji wysokosci bie-
zgcego salda.

Wszystkie kluczowe kwestie zwigzane z regulowaniem pro-
wadzenia rozliczen w ramach krajowego systemu poboru
opfat regulowane sg zapisami rozporzadzenia [3].

,,Drogownictwo” 3/2012

Czynnosci kontrolne

Czynnosci kontrolne w krajowym systemie poboru optat
polegajg na sprawdzaniu wypetniania przez kierowcow po-
jazdow obowigzkow uiszczania optaty elektronicznej. Jesli
powstaje podejrzenie popetnienia naruszenia tego obowigz-
ku, Giéwny Inspektorat Transportu Drogowego (GITD) otrzy-
muje informacje dotyczgce podejrzanego pojazdu, a inspek-
tor moze nastgpnie natozy¢ kare administracyjng na kierow-
ce pojazdu.

Kierowca pojazdu objetego obowigzkiem uiszczania opta-
ty elektronicznej popetnia naruszenie, jesli uzytkuje pojazd:
* niewyposazony w OBU,

* z wytgczonym lub ekranowanym OBU,

* z nieprawidtowymi danymi rejestrowanymi w OBU lub
w systemie centralnym (DMC - dopuszczalna masa catko-
wita, kategoria emisji EURO),

* w przypadku braku srodkéw na koncie uzytkownika.
Pojazd mozna sprawdzi¢ za pomoca;:

« statych urzgdzen kontrolnych,

* przenosnych urzadzen kontrolnych,

* urzgdzen poboru optat,

* mobilnych jednostek kontrolnych.

Opisy tych urzadzeh przedstawiono w kolejnej czesci arty-
kutu.

State urzadzenia kontrolne

State urzadzenia kontrolne sg instalowane na placach i sta-
cjach poboru optat oraz w innych miejscach na drogach eks-
presowych i pozostatych drogach krajowych tam, gdzie jest
duze natezenie ruchu. Na fotografii 5 zaprezentowano typo-
wg bramownice kontrolng wyposazong w stafte urzgdzenia
kontrolne.

Stale urzadzenia kontrolne sg urzadzeniami poboru optat
o rozbudowanej funkcjonalnosci. Wyposazone sg w prze-
kazniki DSRC oraz nastepujace urzadzenia:

* skaner laserowy wykrywajacy nadjezdzajgcy pojazd. Ska-
ner uruchamia inne funkcje kontrolne (inne niz oparte na
technologii DSRC),

e drugi skaner laserowy ustalajgcy kategorie pojazdu na
podstawie jego wymiarow i sylwetki,

Fot. 5. Stafe urzadzenie kontrolne zainstalowane na bramownicy
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* kamera odczytu numerdw rejestracyjnych pojazdu (ang.
ANPR — Automatic Number Plate Recognition) wykrywajg-
ca, fotografujgca i rozpoznajgca przedni numer rejestracyj-
ny pojazdu,

» druga kamera ANPR wykrywajgca, fotografujgca i rozpo-
znajgca tylni numer rejestracyjny pojazdu ciggnacego
przyczepe,

* kamera kontekstowa fotografujaca caty pojazd wraz z bez-
posrednim otoczeniem w celu wykazania, ze naruszenie
nastgpito w danej lokalizacji,

* kontroler koordynujgcy strumienie danych z poszczegol-
nych elementow zainstalowanych na bramownicy kontrol-
nej.

Schemat instalacji ww. urzgdzeh zamieszczono na rysun-

ku 2 (a-b).

Stale urzgdzenia kontrolne wykrywaja pojazd, odczytujg
dane z OBU (jesli pojazd jest w nie wyposazony), odczytujg
numer rejestracyjny pojazdu, po czym klasyfikujg pojazd.

a)
v
_______________________ = i.____,____,_____
pobocze utwardzone - — — kierunek jazdy 2
4 305 ——

pierwszy Be S I ]
4

(- 1 i)

1.
urzadzenie |7

_ _ pobocze
S ﬂf; = utwardzone

Nastepnie dane sg poréwnywane z informacjami o koncie
uzytkownika otrzymanymi z centrum zarzadzania. W przy-
padku wykrycia nieprawidtowos$ci wskazujacej na mozliwosc
popetnienia naruszenia obowigzku uiszczenia optaty, wszyst-
kie uzyskane dane zostajg zgrupowane w zapisie ewidencyj-
nym przestanym do centrum zarzadzania. Zapis jest weryfi-
kowany, a nastepnie przesytany do GITD, ktory identyfikuje
kierowce pojazdu, po czym naktada kare administracyjna,
jesli faktycznie zostato popetnione naruszenie obowigzku
uiszczenia opfaty.

Przenosne urzadzenia kontrolne

Przenosne urzadzenia kontrolne mozna zainstalowac¢ do
wspornika bramownicy poboru optat jako tymczasowe urza-
dzenie kontrolne (fot. 6)

Przenosne urzgdzenie kontrolne rdzni sie od statego urza-
dzenia kontrolnego ograniczong funkcjonalnoscia, jednak
jego zasada dziatania jest taka sama. Urzgdzenia przeno-
$ne stosuje sie w miejscach, gdzie natezenie ruchu nie jest
wystarczajgco duze, aby uzasadnione byfo instalowanie
statych urzadzen kontrolnych. Urzadzenia te przenosi sie
takze po to, zeby kierowcy nie wiedzieli, gdzie sie znajdujg
w danym momencie, uniemozliwiajac w ten sposob ustale-
nie przez kierowcow ,bezpiecznych” odcinkéw drég, na
ktérych mozna jezdzi¢ bez ryzyka wykrycia przez stuzby
kontrolne.

Urzadzenia poboru optat

W pofgczeniu z funkcjami centrum zarzgdzania, urzgdze-
nia poboru optat umozliwiajg wykonywanie czynnosci kon-
trolnych w ograniczonym zakresie, poniewaz urzgdzenia te
Sg pozbawione kamer oraz elementdw umozliwiajgcych kla-
syfikowanie pojazdow. Nie sg one w stanie wykry¢ czy dany
pojazd podrézuje bez OBU, czy tez zarejestrowana kategoria
nie odpowiada rzeczywistej kategorii pojazdu. Jesli jednak
zostanie wykryte OBU, na ktérego koncie nie ma $srodkow,
informacje te stanowig podstawe do wygenerowania zapisu
ewidencyjnego, ktéry zostanie przestany do centrum zarzg-

B — dzania, a nastepnie do GITD.
10

b) skaner laserowy (kategorie) przekaznik DSRC MObllne .

skaner laserowy wykrywajacy pojazdylw =R skaner laserowy wykrywajacy pojazdy IEanStkl

kontrolne
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1
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Rys. 2 (a-b). Schemat instalacji i przestrzenie wykrywania urzagdzen kontrolnych
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Fot. 6. Tymczasowe
urzgdzenie kontrol-
ne zainstalowane na
wsporniku bramow-
nicy

moga wykonywac czynnosci kontrolnych na koncesyjnych
odcinkach autostrad.

Mobilne jednostki kontrolne sg obstugiwane przez inspek-
torow GITD.

Mobilne jednostki kontrolne (fot.7) sg wyposazone w urza-
dzenia DSRC oraz w kamery ANPR. Jednostki te patrolujg
drogi ptatne oraz sprawdzajg OBU pojazdéw potencjalnie
objetych obowigzkiem uiszczania optaty elektronicznej.
W trakcie kontroli pojazdu urzgdzenia moga nie wykry¢ OBU,
na koncie przypisanym do OBU moze nie by¢ Srodkoéw,
a takze deklarowana kategoria pojazdu moze nie odpowia-
dac rzeczywistej kategorii. W takich przypadkach inspekto-
rzy zatrzymujg pojazd i przeprowadzajg szczegdtowg kontro-
le. Jesli w trakcie kontroli okaze sie, ze zostato popetnione
naruszenie obowigzku uiszczenia optaty, na pojazd zareje-
strowany za granica zostanie natozona kara administracyjna
na miejscu. W przypadku pojazdu zarejestrowanego w Pol-

INSPEKCJA TRANSPORTU
DROGOWEGO

Fot. 7. Mobilna jednostak kontrolna
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sce kara administracyjna zostanie wystana z centrum zarzg-
dzania GITD.

Mobilne jednostki kontrolne moga otrzymywaé komunika-
ty z urzadzen kontrolnych informujace o pojazdach, ktére
popetnity naruszenie obowigzku uiszczenia optaty. Na pod-
stawie otrzymanych komunikatow mobilne jednostki kon-
trolne mogg zatrzymac pojazd i przeprowadzi¢ szczegoéto-
wa kontrole.

Podsumowanie

Elektroniczny system poboru optat obowigzuje na wybra-
nych odcinkach autostrad, drég ekspresowych oraz pozo-
stalych krajowych zarzadzanych przez GDDKIA. System
umozliwia uzytkownikom drog wnoszenie elektronicznie
optaty za korzystanie z sieci odcinkéw drég ptatnych. Sys-
tem obowigzuje w Polsce od 1 lipca 2011 r. Jest obligatoryjny
dla pojazdow samochodowych oraz zespotow pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz autobu-
sOw niezaleznie od ich dopuszczalnej masy catkowitej.
W przysziosci z systemu bedg mogli dobrowolnie korzysta¢
kierowcy pozostatych pojazdow. Dla tych uzytkownikow sys-
tem bedzie alternatywg dla manualnego sposobu ptacenia
za korzystanie z wybranych odcinkow autostrad ptatnych za-
rzgdzanych przez GDDKIA.

W przypadku naruszenia obowigzku uiszczania opfaty elek-
tronicznej, tj. braku rejestracji pojazdu w systemie viaTOLL,
nieodpowiedniej instalacji viaBOX, nieprawidiowego okresle-
nia kategorii pojazdu przy rejestracji, wjazdu na odcinek ptat-
ny bez uiszczenia optaty itp. zostang natozone kary, {j.:

* za przejazd po drodze krajowej bez uiszczenia optaty kara

wynosi 3.000 zt,

za przejazd po drodze krajowej bez uiszczenia opfaty

w petnej wysokosci — kara wynosi 1.500 zf,

* za naruszenie obowigzku wtgczenia urzgdzenia viaBOX
podczas przejazdu drogg ptatng — kara wynosi 3.000 zf,

* za naruszenie obowigzku wprowadzenia do urzgdzenia
prawidtowych danych o rodzaju pojazdu — kara wynosi
1.500 =1,

e za naruszenie obowigzku uzywania urzgdzenia zgodnie

z przeznaczeniem — 1.500 zt,

za naruszenie obowigzku niezwtocznego zjechania z drogi

objetej optatg w przypadku stwierdzenia niesprawnosci

urzgdzenia — kara wynosi 3.000 zt.

Przewidywane zyski z opfat sg przeznaczone na budowe,

utrzymanie i remonty drog krajowych.
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