/ Mosty historyczne
ANDRZEJ STANCZYK

Kolonia miata szczescie do mo-
stow. Pierwszy most przez szeroki
tu Ren - drewniany, na kamien-
nych podporach, wzniosty rzymskie legiony okoto 310 r.
Podbijajgc ziemie Germandw na przetomie starej i nowej ery,
podazali wzdtuz rzeki na potnoc i na wzgorzu gdzie dzis stoi
stynna gotycka katedra, zatozyli warowne miasto. Jego po-
zostatosci widniejg na obrzezach placu przed katedrg, w sg-
siadujgcym z nig muzeum i w archeologicznych odkrywkach
na potudniowym zboczu wzgoérza. Plan rzymskich muréw
obronnych wyryto na mosieznej tablicy osadzonej w ka-
miennych ptytach katedralnego placu. Tu byt historyczny
poczatek miasta i stgd zazwyczaj rozpoczyna sie jego zwie-
dzanie. Stad mozna zejs¢ ku rzece do najokazalszego z mo-
stéw Kolonii — potrojnego Hohenzollernbricke lub obejrze¢
mosty na Renie z géry, z katedralnej wiezy, pokonujgc niezli-
czong liczbe kamiennych schodow, kretych i waskich na
jedng osobe (fot. 1).

Rzymianie oparli swéj most na 17 podporach posadowio-
nych na palach i narzucie kamiennym ufozonym na dnie
i w drewnianych kaszycach. Taki sposob fundamentowania
stosowali na wielkich rzekach, o dnie rozmywanym w czasie
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powodzi. Jeszcze w 1898 r., podczas prac regulacyjnych,
znajdowano w rzece pozostatosci tamtego mostu w postaci
150 pali debowych wbitych w dno pod kolejnymi filarami, ka-
miennych umocnien ich fundamentéw i ociosanych gtazéw
z tréjkatnych zaostrzen filarbw miazdzacych w zimie lodowg
kre. Most miat 10 m szeroko$ci i prowadzit z Colonia Claudia
Ara Agrippinensium (taka nazwe nosito miasto od 50 r.) do
obozu legionu na prawym brzegu Renu.

W sredniowieczu stawiano tu promy o sprytnej konstrukcji,
a pozniej — mosty ptywajgce.

W uzytkowanych dzi$ przeprawach promowych, do liny roz-
pietej miedzy brzegami zaczepiana jest t6dz, ktorej skosne
ustawienie do nurtu umozliwia przemieszczanie si¢ z brzegu
na brzeg bez uzycia napedu mechanicznego. Czyni to energia
wody, ktéra napierajgc na burte powoduje powstanie prosto-
padfego do niej parcia. Jedna sktadowa tego parcia, skiero-
wana wzdfuz nurtu, jest przejeta przez line, druga — dziatajgca
w poprzek rzeki, spycha todz w pozgdanym kierunku. Jednak
taki sposdb przekraczania rzeki utrudnia ptywanie wzdtuz niej,
bowiem lina promu przegradza szlak wodny. Jesli rzeka jest
sptawna, rozwigzanie takie jest niewygodne. W Kolonii od sre-
dniowiecza istniat inny rodzaj promu, nie wadzacy ptynacym
rzekg. Zasada jego przemieszczania z brzegu na brzeg byta
identyczna, lecz t6dz zaczepiono tu do liny naciggnietej nie
w poprzek rzeki, a wzdtuz niej — do kotwi-
cy zarzuconej posrodku rzeki. Zakotwi-

czona t6dz nie sptywata w dét, a ustawio-
na skosnie do nurtu byta spychana przez
parcie wody w kierunku brzegu. Prom ten
poruszat sie w poprzek rzeki jak na zasa-
dzie poziomego wahadfa (rys. 1).

Fot. 1. Widok mostéw z wiezy katedry: a) w gorze rzeki: Rodenkirchenerbriicke, Stidbriicke,
Severinbriicke i Deutzerbriicke, b) w dole rzeki: Zoobriicke i Miilheimerbriicke
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Rys. 1. Schemat dziatania Sredniowiecznego
promu w Kolonii
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W XIX w. postawiono tu mosty ponto-
nowe, ktére dotrwaty do XX w. Od 1822 .
state potgczenie miedzy Kolonig i Deutz
zapewniatl most 400-metrowej dtugosci
oparty na okoto 40 barkach. Otwierano
go do trzech razy w ciggu dnia, sptawia-
jac przesta nurtowe za przybrzezne. Pod-
czas powodzi most demontowano. Drugi
— podobny, spinat brzegi Renu ponizej
miasta, na wysokosci dzisiejszego Mul-
heimerbrlicke.

Z mostow statych, ktére budowano tu
od poczatku XX w., zaden nie przetrwat Il wojny Swiatowej.

Rys. 2. Rozmieszczenie mostow w Kolonii (numeracja wg kolejnosci
ich powstawania w obecnym ksztafcie): 1 — katedra gotycka w cen-
trum miasta, 2 — Stdbrlicke, 3 — Hohenzollernbriicke, 4 — Deutzerbriik-
ke, 5 — Miilheimerbriicke, 6 — Rodenkirchenerbriicke, 7 — Severinbriik-
ke, 8 — Zoobrticke

Obecnie brzegi Renu w Kolonii spina 7 mostow: 5 miej-
skich i 2 kolejowe (rys. 2). Nie za wiele to jak na milionowe
miasto, czwarte w Niemczech pod wzgledem liczby ludnosci.
Mimo to ruch mostami odbywa sie ptynnie dzieki ich duzej
szerokosci, doskonatemu uktadowi komunikacyjnemu i wta-
czeniu autostrad do obwodnicy miasta biegngcej mostami
w gorze i w dole rzeki, z dala od centrum. Obwodnica ta,
ukonczona w 1965 r., byta pierwszg w Niemczech, ktéra opa-
sywata miasto petnym pierscieniem.

Most Potudniowy

Z dawnych mostow Kolonii istniejgcych dzis w niezmienio-
nym ksztatcie, najstarszym jest Sudbrlicke (Most Potudniowy):
kolejowy, dwutorowy, z chodnikami dla pieszych (fot. 2). Po-
wstat w latach 1906-1910 wg projektu Franza Schwechtena
(1841-1924), ktory byt twoércg takze dwoch innych mostow ko-
lejowych przez Ren, m.in. pobliskiego Hohenzollernbricke.
Pracami budowlanymi kierowat Beermann.
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Fot. 2. Sudbriicke: a) widok mostu z wysokiego budynku na lewym
brzegu Renu, b) widok mostu z prawobrzeznych terendw zalewowych,
c) fozyska i przegub przesta opartego na wsporniku

Ukfad no$ny mostu stanowig trzy stalowe przesta o krato-
wych tukach, z pomostem zaczepionym na pionowych wie-
szakach i uniesionym ponad wezgtowia tukéw (jazda po-
Srednia).

Wymiary mostu:

— dtugos¢ mostu 368 m
— rozpietos¢ przeset 101,5 + 165,0 + 101,5m,
— szerokos¢ pomostu 10,34 m.

Podczas montazu mostu wydarzyta sie katastrofa —w 1908 r.
zawalita sie konstrukcja wsporcza pod srodkowym przestem,
powodujgc smier¢ kilku budowniczych.

Ogladajgc most z oddali trudno poznaé, czy jego uktad no-
Sny jest ciggty. Pierwotnie — na krotkich wspornikach srodko-
wego przesta oparto przesta boczne (ukfad Gerbera - rys. 3).
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Przegubowe podparcia tych przeset umieszczono w miejs-
cach, w ktérych pomost bedacy jednoczesnie sciggiem,
mogt przeja¢ poziomy rozpor stykajgcych sie tam tukéw.

W koncu Il wojny swiatowej — 6 stycznia 1945 r. most zbom-
bardowano. Odtworzono go juz w maju 1946 r. jako tymcza-
sowy i jednotorowy. Przetrwaly neoromanskie wieze wjazdo-
we na obu koncach mostu, lecz zniszczeniu ulegly dekorujg-
ce je rzezby.
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Rys. 3. Ukfad statyczny mostu wg [2]

Odbudowany catkowicie jako most staty, zostat oddany
do uzytkowania 1 pazdziernika 1950 r. Obecna dtugos¢ mo-
stu wynosi 536 m wraz z tukowymi przestami na prawo-
brzeznych terenach zalewowych — trzy przesta z jazdg gora,
rozpietosci po 56,0 m. Dzis trudno poznac, czy przeguby na
koncach wspornikdw przesta nurtowego pozostaty, czy
uktad mechaniczny mostu zmieniono na ciggty, bo cho¢ na
fotografiach widoczne sg zarysy przegubu pasa dolnego, to
trudno wypatrzy¢ na nich miejsce przerwy dylatacyjnej pasa
gornego przeset skrajnych, zaznaczonego na rysunku 3 li-
nig przerywang.

Most Hohenzollernow

Drugi w Kolonii most staty tego twércy — Hohenzollernbriic-
ke, a doktadniej 2 identyczne mosty potozone w styk: kolejo-
wy i drogowy, wzniesiono w latach 1907-1911. Kazdy ztozo-
ny byt z trzech oddzielnych przeset stalowych. Pod wyniosty-
mi, kratowymi fukami zawist na pionowych wieszakach po-
most tgczacy ich wezgtowia i przejmujgcy rozpor tukdw.

W czasie Il wojny $wiatowej mosty te przetrwaly ataki lot-
nictwa amerykanskiego, lecz zostaty wysadzone przez Wehr-
macht. Po wojnie najpierw odbudowano most kolejowy jako
tymczasowy, z jazdg gorg (1948), a nastepnie oba w daw-
nym ksztafcie lecz jako kolejowe, z ruchem pieszych i rowe-
rzystow na chodnikach (1959).

W latach 1985-1989 dobudowano obok nich w styk trzeci
most — tez kolejowy i dwutorowy. Pierwsze dwa sg nitowane,
trzeci, blizniaczo podobny do sgsiednich — spawany. Dzi$
wszystkie trzy prowadzg po dwa tory kolejowe, a na skraj-
nych chodnikach — ruch pieszych.

Weczesniej w tym miejscu stat most Tumski, lecz gdy jego
przepustowos$¢ przestata wystarczaé, zastgpiono go pierw-
szymi dwoma mostami projektu Franza Schwechtena. Na
obu kohcach mostow ustawit on wieze w stylu neoroman-
skim, co nie przystawato do bliskiego sgsiedztwa gotyckiej
katedry — najokazalszej budowli w miescie. Dzi$ po wiezach
nie ma sladu, a mosty, wielki dworzec kolejowy i katedra sg
sttoczone na niewielkiej przestrzeni jak niegdys. Bliskos¢ sta-
cji ogranicza predkos¢ przejazdu pociggéw do 50 km/h lecz
poniewaz nowe skiady szybkiej kolei miejskiej S-bahn jezdzg
szybciej — do 80 km/h, to pod ich torami wykonano koryto
z balastem ttuczniowym, sztywne w ptaszczyznie poziome;j.
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Fot. 3. Hohenzollernbriicke: a) widok mostu z wiezy katedry, b) widok
z lewego brzegu, c) porecz chodnika mostu obwieszona wielkg liczbg
kiddek.

Na Scianie prawobrzeznego przyczétka mostu Hohenzol-
lernéw utworzono $ciane wspinaczkowg klubu alpinistow,
a na poreczach mostu miode pary zawieszajg ktodki upa-
mietniajgce ich zwigzek. Zwyczaj ten rozpowszechnia sie od
konca lata 2008 r., gdy ktodke takg zawieszono na Ponte Mi-
Ivio w Rzymie. Od tego czasu spotka¢ je mozna na mostach
w wielu miastach, m. in.: w Paryzu (Passarelle des Arts),
w Moskwie (ktadka przez kanat rzeki Moskwy prowadzgca
do Galerii Tretiakowskiej), a nawet we Wroctawiu, ale nigdzie
napisy na nich nie sg wygrawerowane z takg jak tu, niemiec-
ka precyzjg. Zawieszone w wielkiej liczbie stanowig niemate,
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nieplanowane obcigzenie, ktére doprowadzito do zawalenia
latarni na moscie we Witoszech, a na Hohenzollernbricke
wiosng tego roku przekroczyto dwie tony (fot. 3c).

Wymiary mostow:

— dtugos¢ kazdego 409,19 m
— rozpieto$¢ przeset 118,88 + 167,75 + 122,56 m
— szeroko$¢ tgczna 29,5 m.

Most Deutz

Miejsce gdzie wzniesiono Deutzerbrilicke, potozone nieco
w gore Renu od katedralnego wzgorza, od wiekdéw byto te-
renem przepraw. To tu stat most zbudowany przez Rzymian,
a pozniej wahadtowy prom i wreszcie most pontonowy. W la-
tach 1913-1915 postawiono tu most wiszacy wedtug projek-
tu miejscowego architekta Carla Moritza. Na tancuchach ze
stalowych blach potgczonych na sworznie i opartych na sta-
lowych pylonach, zawieszono stalowy pomost. Cato$¢ wy-
konafa firma MAN. Most nazwano zrazu Deutz, od nazwy
miejscowosci, do ktorej widdt (dzis dzielnicy Kolonii), ale
w 1925 r. przemianowano go na most Hindenburga.

Na poczatku Il wojny Swiatowej, w latach 1939-1940, po-
szerzono go z 18,20 m do 27,5 m. Pod koniec wojny —
28 lutego 1945 r., zawalit sie pod cigzarem pojazdow wojsko-
wych i ttumow uchodzcow. W wojennym chaosie nie dato sie
ustali¢ liczby ofiar katastrofy. Upamiegtnia je pomnik na lewym
brzegu nieopodal mostu, w ktérym umieszczono ogniwo tan-
cucha jego konstrukcji nosne;j.

W latach 1947-1948 powstat w tym miejscu nowy most,
zaprojektowany przez Fritza Leonhardta przy wspofpracy ar-
chitekta Gerda Lohmera (fot. 4).
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Fot. 4. Deutzerbriicke: a) widok z katedralnej wiezy, b) widok z lewo-
brzeznego bulwaru
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Wymiary mostu:

— dtugos¢ 437 m
— rozpietosci przeset 132 + 184 + 121 m
— szerokosé 20,60 m,

— wysokos$¢ dzwigarow od 7,80 m nad podporami posred-

nimi, do 3,30 m w srodku najdtuzszego przesta

Jest to most stalowy o ciggtych, smuktych dzwigarach:
h/L=1/23...1/56. Te smukio$¢ tworca uzyskat dzieki nowator-
skiemu wowczas rozwigzaniu — zastosowaniu lekkiego, uze-
browanego pomostu stalowego (ptyty ortotropowe)).

W latach 1976-1980 most poszerzono do 31,50 m przez
dobudowanie w styk drugiego mostu, o takim samym zarysie
i smuktosci przeset, lecz z betonu sprezonego. O wyborze
odmiennego tworzywa przesgdzito poréwnanie kosztéw bu-
dowy — most betonowy byt tanszy o okoto 15%. Wnetrze
dzwigara skrzynkowego tego nowego mostu, o zakrzywionej
ptycie dolnej i zmiennej wysokosci, stuzy do organizacji wy-
staw artystycznych, targowych i koncertéw...

Czy w Polsce byloby mozliwe zbudowanie $ciany wspi-
naczkowej na skrzydle przyczoétka? lub udostepnienie pu-
blicznosci wnetrz skrzynkowego dzwigara mostowego? Nie-
gdys w przyczétkach mostu Gdanskiego i mostu Poniatow-
skiego w Warszawie byty, owszem, budki z piwem, ale dzis$ to
tylko wspomnienie.

Most Miilheimer

Ponizej centrum miasta, w miejscu gdzie dzi§ Milheimer-
bricke przekracza Ren, do 1927 r. istniat most pontonowy na
todziach, podobny do wspoétczesnego mu Deutzerbricke.
Wymuszong przez wzrost ruchu zamiane na most staty
wstrzymata | wojna Swiatowa i dopiero w latach 1927-1929
zastgpiono go mostem projektu Adolfa Abela, niemieckiego
architekta i nauczyciela akademickiego. Byt to most stalowy,
z gtéwnym przestem wiszacym, w ktorym sity poziome od
ciegien no$nych przekazano na dzwigary. Przy wyborze pro-
jektu powstat spoér i ujawnity sie zdolnosci negocjacyjne ow-
czesnego burmistrza Kolonii — Konrada Adenauera z partii

Fot. 5. Milheimerbriicke — widok z terendw zalewowych lewego
brzegu

71



Centrum. Wbrew decyzji powotanej w tym celu komisji, ktéra
poparta budowe monumentalnego mostu tukowego zapro-
ponowanego przez firme Krupp, przeforsowat on budowe
mostu wiszgcego, zas niewystarczajgce poparcie cztonkow
wtasnej partii uzupetnity mu gtosy deputowanych z partii ko-
munistycznej. Podobno ujagt ich argumentacjg, ze wsrod
pieknych mostéw Leningradu nie ma ani jednego — fukowe-
go (?), cho¢ wiasnie taki jest uktad nosny mostu Bolszeoch-
tienskiego przez Newe. Ten nowy most stuzyt 15 lat. Otwarty
13.10.1929 r., zostat zniszczony 14.10.1944 r., w wyniku dzia-
tan Il wojny swiatowej — uszkodzone zostaty dzwigary i zwa-
lone pylony.

Most odbudowano w latach 1949-1951 wg projektu Fritza
Leonhardta (fot. 5) i oddano do uzytkowania 8.09.1951 r., tez
w obecnosci Konrada Adenauera, ktory w tym czasie byt juz
kanclerzem Republiki Federalnej Niemiec.

Ukfad mostu pozostat niezmieniony. Jest to most wiszacy
o stalowych przestach, ze stalowymi pylonami :

— dtugos$¢ mostu 682,80 m = (4x23,4 + 2x52,1 + 85 +

315 + 85 m),

— rozpietos¢ gtdwnego przesta 315 m,

— szeroko$¢ mostu 27,20 m = 2(1,60+3,40) + 17,20 m,

— pylony i liny sg potozone w ptaszczyznach pionowych

rozstawionych co 21,30 m,

Przy odbudowie mostu zastosowano lekkie, uzebrowane
pomosty stalowe (ptyty ortotropowe) projektu Fritza Leon-
hardta, dzieki czemu wykorzystano dawne filary, mimo zwiek-
szenia obcigzen uzytkowych. Poziome skfadowe reakc;ji lin
nosnych przekazano na przesto, by nie obcigzac nimi przy-
czotkow.

W latach 1976-1978 most przebudowano, dodajgc tory ko-
lei miejskiej.

Most Rodenkirchener

Pierwszy most w tym miejscu, stuzgcy do przeprowadzenia
potudniowej obwodnicy i autostrady Kolonia — Akwizgran,
zbudowano w latach 1938-1941. Autorami projektu byli Fritz
Leonhardt i Paul Bonatz, a budowg kierowat Fritz Leonhardt
(1909-1999), pdzniejszy wybitny konstruktor o osiagnieciach
zarébwno w dziedzinie budownictwa stalowego, jak i betono-
wego (sprezanie). Projektujgc i budujgc Rodenkirchener-
bricke miat zaledwie 28 lat, ukornczony doktorat i niewielki,
2-letni staz w Reichsautobahn w Stuttgarcie i Reichstranspor-
tation w Berlinie, gdzie zajmowat sie m. in. konstruowaniem
nowatorskich, lekkich pomostow stalowych (pomosty orto-
tropowe). Juz podczas budowy tego mostu, w 1939 r., zato-
zyt wiasne biuro w Monachium.

Rodenkirchenerbriicke dtugosci 94,54+378+94,5 = 567 m
byt w chwili otwarcia mostem wiszgcym o najwiekszej rozpie-
tosci przesta w Europie. Pomost zawierat dwie dwupasmowe
jezdnie po 7,50 m i dwa chodniki po 2,40 m.

Zniszczony podczas nalotu 14 stycznia 1945 r., zostat od-
budowany w latach 1952-1954, a nastepnie, ze wzgledu na
zwigkszenie ruchu, ponownie przebudowany w latach 1990-
1995. Nowa, dobudowana czesc¢ jest spawana, a nie nitowa-
na jak istniejgca wczesniej. Szerokos¢ pomostu zwiekszono
do 3 pasow ruchu w kazdym kierunku — tgcznie 52,3 m mie-
dzy porgczami (fot. 6).
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Fot. 6. Rodenkirchenerbriicke: a) widok z wysokiego budynku na le-
wym brzegu Renu, b) stalowe pylony ramowe dawnej i nowej czesci
mostu

Ciegna nosne - 3 kable o srednicy 50 cm, ztozone z 61 lin,
sg podparte na stalowych pylonach ustawionych na skrajach
i w osi mostu w rozstawie co 26,4 m. Smukty dzwigar stalo-
wy, 0 wysokosci 3,3 m zawieszono na wiotkich ciegnach
(8rednicy 54 mm) co 10,5 m. Przed wojng pomost miat po-
stac ptyty zelbetowej grubosci 19 cm, opartej na belkach sta-
lowych. Po wojnie zastgpiono jg lekkim pomostem stalowym
(ptyta ortotropowa) co sprawito, ze mimo dwukrotnego
zwiekszenia szerokosci jezdni, mase nowych przeset zmniej-
szono prawie dwukrotnie, a catkowite obcigzenia wzrosty tyl-
ko o 50%. Dzieki odpowiedniemu doborowi sztywno$ci po-
przecznej i regulacji naciggu nowego kabla, uzyskano jedna-
kowe obcigzenia wszystkich 3 ciegien nosnych. Dlatego,
mimo duzej rozpietosci, przesto nurtowe jest wystarczajgco
sztywne, a jego ugiecia — odpowiednio mate.

Most Severin

Pierwszym, catkowicie nowym mostem przez Ren, wznie-
sionym po Il wojnie $wiatowej, byt Severinbriicke — most
podwieszony na jednym pylonie (fot. 7 i rys. 4). Zaprojekto-
wany przez Fritza Leonhardta przy wspoétudziale architekta
Gerda Lohmera, oddano do uzytku 7 listopada 1959 r. Przy
pracach kesonowych zdarzyt sie wypadek, w ktérym zgineto
5 pracownikow.

Wymiary mostu:

— dtugos¢ mostu 691 m
— szerokos$¢ mostu 29,50 m
— rozpieto$¢ gtbwnego przesta 302 m

wysokos¢ pylonu 77,2 m ponad pomost.
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Fot. 7. Severinbriicke: a) widok z wysokiego budynku na lewym brzegu Renu, b) pylon podczas prac remontowych, c) widok z lewego brzegu,
d) uzebrowanie stalowego pomostu

..............
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Rys. 4. Ukiad statyczny Severinbriicke wg [2]

Po moscie poprowadzono pierwszg obwodnice centrum
miasta.

W czerwcu 2010 r. trwat remont mostu bez przerywania ru-
chu. Warto zwroci¢ uwage na umieszczenie pomostu robo-
czego na pylonie mostu. Pomost ten stuzy do pomieszczenia
koniecznych materiatéw i jako zabezpieczenie poruszaja-
cych sie dotem pojazdow, pieszych i pracownikow budowy.

7,5 | 530 | 530 % 50 | 44
|

Most Zoo

Po pdétnocnej stronie miasta, gdzie odlegtos¢ miedzy mo-
stami byta najwieksza, 22 listopada 1966 r. otwarto nowy
most drogowy — stalowy, o ciggtych dzwigarach skrzynko-
wych zmiennej wysokosci (fot. 8). Most ten lezy w ciagu pot-
nocnej obwodnicy miasta i prowadzi po trzy pasy ruchu
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Fot. 8. Zoobriicke: a) widok z lewego brzegu Renu, b) uzebrowanie
pomostu

samochodowego w kazdym kierunku, sciezke rowerowg
i chodniki. Zaprojektowat go znany juz zespot: architekt Gerd
Lohmer i konstruktor Fritz Leonhardt. Decyzje o powstaniu
mostu podjeto w 1953 r., ale konkurs na most rozstrzygnieto
dopiero w 1962 r. Nazwe mostu, nawigzujgcg do pobliskiego
ogrodu zoologicznego, wybrano w drodze konkursu wsrod
czytelnikow lokalnego pisma.

Uktad nosny mostu tworzg dwa stalowe dzwigary skrzyn-
kowe 4,5 m szerokosci z uzebrowanym pomostem stalowym.
Czteroprzestowy, niesymetryczny ukfad nosny, o rozpigtosci
najdtuzszego przesta 259 m, jest nadzwyczaj smukty: wyso-
kos¢ skrzynek — od 3,0 m z dala od podpory rzecznej, do
10 m nad waskim filarem w korycie rzeki (h/L~3/259 = 1/86).
Kazdg ze skrzynek oparto na filarze w rzece oraz na brze-
gach: na stalowych stupach podpér przed-skrajnych i na be-
tonowych przyczotkach, mimo to smukta konstrukcja dozna-
je niematych przemieszczen od obcigzen uzytkowych.

Wymiary mostu:

— dtugosc 597 m

— szerokosc¢ 33,0 m.

Nad mostem, skosnie do jego osi wzdtuznej, przebiega ko-
lejka linowa.

Twoércy mostéow Kolonii

Kolonia miafa szczgscie nie tylko do mostow, ale i do ich
tworcoéw. Dwa najstarsze mosty, oba kolejowe, odbudowane

ze zniszczen wojennych w dawnym ksztalcie, byty dzietem
niemieckiego architekta Franza Schwechtena (1841-1924),
absolwenta berlinskiej Bauakademie (1869), ktory zaprojek-
towat takze most przez Ren w Moguncji oraz m.in.: dworce
kolejowe, koscioty i fabryki w Niemczech, w Szczecinie — wi-
dokowag Wieze Quistorpa (1900-1904), ktdra legta w gruzach
podczas wojny, zamek cesarski w Poznaniu (1905-1910)
oraz w todzi: kaplice grobowa rodziny baronéw von Hohen-
felds Heinzléw na Starym Cmentarzu (1889-1903) i kosciot
Sw. Mateusza. Budujgc oba mosty w Kolonii réwnoczesnie
w tych samych latach (1906-1911), nie powielit jednego roz-
wigzania w obu, lecz przyjat ich rozne uktady konstrukcyjne
(cho¢ byty to uktady statycznie wyznaczalne, w ktorych sity
nie zalezg od sztywnosci pretow).

Wszystkie 5 pozostatych mostéw miejskich, istniejacych
dzi§ w Kolonii, zaprojektowat Fritz Leonhardt (1909-1999).
On tez kierowat ich budowa. Wsrdd innych jego dziet sg licz-
ne mosty i wiadukty w wielu krajach, nie tylko europejskich:
m.in. w Sultzbach i Denkerdorf (1934-1938), w Wiedniu
(1955), nad doling rzeki Neckar (1975-1978), Pasco-Kenne-
wick w USA (1978), Helgeland w Norwegii (1981).

O szybkiej karierze mtodego twdrcy wspomniano tu w opi-
sie mostu Rodenkirchen. Prowadzit wtedy badania nad lekki-
mi pomostami stalowymi, ktére zastosowat w nowych mo-
stach w Kolonii. Pdzniej, po Il wojnie Swiatowej, byt jednym
z prekursoréw nowoczesnych mostéw podwieszonych, pro-
jektujgc w 1952 . trzy takie mosty w Dusseldorfie (1957-1976)
[1]. W potowie lat piecdziesigtych, w konkursie na most przez
Tag w Lizbonie (Most Salazara, po upadku dyktatora prze-
mianowany na Most 25 Kwietnia — Dnia Wolnosci Portugalii)
przedstawit projekt mostu wiszagcego z pomostem o optywo-
wym przekroju skrzynkowym, co ograniczato parcie wiatru
i zawirowania powietrza optywajgcego przesto, zmniejszajgc
jego drgania. Jego nowatorski pomyst nie zyskat wtedy uzna-
nia jury, ktére wybrato projekt Amerykandw o przeciwstawnej
koncepcji przesta wiszacego — wielopretowej kratownicy,
ktéra cho¢ przejmowata duze parcie wiatru i powodowata sil-
ne wiry powietrza, lecz dzieki réznej czestotliwosci drgan
pretow, sprzyjata ich silnemu ttumieniu. Niedoceniony po-
myst Leonhardta wykorzystali wkrotce z doskonatym skut-
kiem inzynierowie angielscy w mostach: przez estuarium rze-
ki Severn i przez estuarium rzeki Humber w Anglii oraz
w dwoch mostach wiszacych nad Bosforem w Stambule,
a on sam — w niezrealizowanym projekcie mostu nad ciesni-
ng Messynskg (1967). Pod koniec lat 80. i w poczgtku 90.
minionego wieku wspomagat dunskich projektantow prze-
prawy przez Wielki Bett. Wczeséniej — jego stawe ugruntowaty
realizacje wiez telewizyjnych z betonu sprezonego w Stutt-
garcie (1953-1956), Waghausel (1969) i Kolonii (1981) oraz
dach wiszacy nad stadionem olimpijskim w Monachium
(1972). W wieku 83 lat zaprojektowatl jeszcze most Galata
w Stambule. Godne podziwu jest jego diugie, tworcze zycie.
Niewatpliwie byt jednym z najlepszych i najpracowitszych in-
zynierow niemieckich XX wieku.
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