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Rzeczywiste trasy tranzytowe przez teren Polski

W Polsce od wielu lat przygotowy-
wano plany budowy autostrad i drég
ekspresowych. W tym celu badano
przede wszystkim natezenie ruchu,
rozwoj gospodarczy regionéw oraz
potrzebe istnienia uktadu drog szyb-
kiego ruchu. Opracowane plany
uwzgledniaty w gféwnej mierze nate-
zenia ruchu uzyskane z cyklicznych
pomiaréw Generalnego Pomiaru Ru-
chu (GPR). Na podstawie wielolet-
nich doswiadczen i analiz opracowa-
no przyszto$ciowy ukfad autostrad
i drog ekspresowych. Aktualna mapa
zaproponowanego uktadu oraz sta-
nu realizacji jego budowy zostata
przedstawiona na rysunku 1.

Wyniki uzyskane z GPR w 2010 r.
staly sie podstawg analiz rozktadu ru-

chu na istniejgcej sieci drog krajowych. W gtéwnej mierze
zwrdcono uwage na niepokrywanie sie gtownych ciggéw ko-
munikacyjnych ruchu samochodéw osobowych (kat. ,c”)
z ruchem samochodow cigzarowych z przyczepami (kat. ,f”).
W tym celu przeanalizowano w pierwszej kolejnosci trasy
o tranzytowym charakterze ruchu ciezarowego i wybrano
gtdbwne przejscia graniczne, w ktérych stwierdzono znaczny
ruch pojazdow kategorii ,f” w 2010 r. Na zachodzie kraju byty
to przejscia: Lubieszyn (droga krajowa nr 10), Kotbaskowo
(A8), Swiecko (nr 2), Olszyna (A18) i Jedrzychowice (A4). Na
potnocy kraju: Swinoujécie (nr 3), Gdynia — wezet Rusocin
(A1) i Budzisko (nr 8). Na wschodzie: Kuznica Biatostocka (nr
19), Terespol (nr 2), Dorohusk (nr 12) i Korczowa (nr 4). Na
pofudniu kraju: Zwardon (nr 7), Cieszyn (nr 1), Gorzyczki
(A1), Kudowa-Stone (nr 8), Lubawka (nr 5) i Jakuszce (nr 3).
Na wyznaczonych trasach tranzytowych autorzy przeanalizo-
wali gtdwnie wartosci sredniego dobowego ruchu (sdr) sa-
mochodow ciezarowych z przyczepami. Jednak dla poréw-
nania uktadu tras tranzytowych ruchu cigzkiego w artykule
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Rys. 1. Docelowy ukfad autostrad i drog ekspresowych oraz stan realizacji jego budowy (listopad 2011) [4]

,,Drogownictwo” 1/2012



przedstawiono réowniez natezenie ruchu samochodéw oso-
bowych kategorii ,,c”.

Na wybranych trasach tranzytowych ruchu ciezarowego
w 2010 r. wykonano podobng analize rozktadu ruchu samo-
chodow cigzarowych z przyczepami w odniesieniu do wyni-
kéw GPR z 2005 i 2000 r. W dalszych analizach ograniczono
sie tylko do wytypowanych tras tranzytowych, przez autoréw
nazwanych ,rzeczywistymi”.

Tabela 1. Zestawienie natezenia ruchu pojazdéw kategorii ,.c” i ,,f”
w giéwnych przejsciach granicznych w latach 2000, 2005 i 2010

:r'::i]:::: Pola?gyzzit]. »C”, Po1aFF<i|/y2 !4(:; i i

(droga): 2000 | 2005 | 2010 | 2000 | 2005 | 2010
Lubieszyn (nr 10) 5202| 6926| 6514| 270| 257| 536
Kotbaskowo (A6) 4671| 5351| 5111| 1491| 1165| 1338
Swiecko (nr 2) 4399| 7405| 7730| 2981| 5514| 8180
Olszyna (A18)* 4589 | 4369| 3781 605| 1901| 2531
Olszyna (nr 12)* 2786 | 2585| 2328 25 33 191
Jedrzychowice (A4) | 4238| 6683| 7415| 1620| 1981| 3185
Jakuszce (nr 3) 920| 1122| 2029 116| 277 319
Lubawka (nr 5) 2857| 2190| 2011 25| 16| 45
Kudowa-Stone (nr 8) | 3013| 3254| 4552| 180| 1312| 1917
gfrsz?gé?[ ;1);** 3698| 4016| 5738| 465| 2167| 4311
Zwardon (nr 7) 3058| 2975| 3549| 226| 561 729
Korczowa (nr 4) 1108| 2818| 2271 26| 380| 568
Dorohusk (nr 12) 2435| 3267 | 2474 376| 466| 655
Terespol (nr 2)*** 3008| 2807| 3330 851| 1036| 1419
'((n“f;‘g):a Bialostocka | 5147| age3| ase3| 101| 279| 545
Budzisko (nr 8) 1123| 2042| 2530| 1073| 2454| 3931
Gdynia (A1)**** 12573|13972| 11183| 523| 656| 2991
Gdynia (nr 6)**** 6330| 10577| 7329| 1016| 1459| 954
Gdynia (nr 7)**** 7357| 9078| 9190| 407| 460| 594
$winouijscie (nr 3) 4939| 3265| 5696| 389| 578| 1032

Objasnienia:
* — Na przejsciu granicznym w Olszynie nastgpuje rozdzielenie sig
ruchu na dwie drogi krajowe nr 18 i 12.

** — W 2000 r. i 2005 r. droga krajowa nr 1 konczyfa sie na przejsciu
granicznym w Cieszynie; po oddaniu do eksploatacji A1 koniec auto-
strady znajduje sie na przejsciu granicznym w Gorzyczkach.

*** _ Zastosowana nazwa Terespol odnosi si¢ do przejscia granicz-
nego przeznaczonego dla ruchu osobowego (Terespol) oraz przejscia
granicznego przeznaczonego dla ruchu cigzarowego, zlokalizowanego
w Kukurykach w odlegtosci ok. 10 km od Terespola z oddzielnym do-
jazdem wzdtuz drogi nr 812.

**** — W rejonie Trojmiasta koncza, lub rozpoczynaja, swojg trase trzy
drogi krajowe: autostrada A1 oraz nr 6 i nr 7. W tym przypadku nazwe
przejscia granicznego odniesiono do portu w Gdyni i dlatego tak na-
zwano to przejécie graniczne. Odpowiednie natezenie ruchu podano
na poczatkowym lub koncowym odcinku pomiarowym wyznaczonym
w ramach GPR.

Wyttuszczonym drukiem w tabeli zaznaczono 3 najwieksze natezenia
ruchu samochodow cigzarowych z przyczepami odnotowane w 2010 r.
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Analiza rozktadu ruchu samochodow
ciezarowych z przyczepami na trasach
tranzytowych sieci drog krajowych

W tabeli nr 2 zestawiono maksymalne wartosci sdr danej
kategorii pojazdu uzyskane z pomiaréw GPR przeprowadzo-
nych w latach 2000, 2005, 2010.

Tabela 2. Zestawienie maksymalnych wartosci sdr poszczegdl-
nych kategorii pojazdow [1], [2], [3]

Ogoétem |Kat. ,,c”’|Kat. ,d”| Kat.,e” | Kat. ,f” |Kat.,g”
Sdrz GPR | 57137 | 44110 | 6171 3169 5732 1294
2000
[P/24h]
Nr drogi nr7 nr 81 nr1 nr3
Lokalizacja Raszyn Janki Mikotéw /| Siewierz | Lublin
odcinka obejscie | Wojko- | (przej-
wice scie)
Sdrz GPR | 79053 | 61893 | 5552 4174 8559 1213
2005
[P/24h]
Nr drogi A4 nr7 A4 Al nr3
Lokalizacja Katowice Raszyn | Katowice | nr8 - | Lublin
odcinka (przejscie) (przejscie) | Rokszyce | (przej-
scie)
Sdrz GPR | 104339 | 87471 | 7181 3042 12195 1050
2005
[P/24h]
Nr drogi S86 Al Al nr7
Lokalizacja| Sosnowiec-Katowice nr8-— nr8— |Raszyn
odcinka Rokszyce | Rokszyce | — Janki

Przyjmujgc dane zamieszczone w tabeli nr 2, jako podsta-
we do dalszej analizy oraz uwzgledniajac wybudowane od-
cinki autostrad i drog ekspresowych, na sie¢ drog krajowych
naniesiono odpowiednie wartosci natezenia ruchu pomierzo-
ne w ramach GPR. W ruchu osobowym przyjeto nastepujace
przedzialy natezenia ruchu: do 10000 P/24h, 10000-20000
P/24h, 20000-30000 P/24h, 30000-40000 P/24h, 40000-
50000 P/24h i powyzej 50000 P/24h.

W ruchu samochoddw cigzarowych z przyczepami przyje-
to nastepujgce przedziaty natezenia ruchu: 100-1000 P/24h,
10002000 P/24h, 2000-4000 P/24h; 4000-6000 P/24h,
6000-8000 P/24h i powyzej 8000 P/24h. W tabeli 3 zestawio-
no szczegotowe dane dotyczgce dtugosci drog w danym
przedziale natezenia ruchu samochoddw ciezarowych z przy-
czepami na wybranych najbardziej obcigzonych ruchem od-
cinkach tras tranzytowych.

Analiza rozktadu ruchu samochodow ciezarowych na dro-
gach krajowych w 2000 r. wykazata obcigzenie dwoch kie-
runkéw tras tranzytowych zachod-wschéd wzdtuz drogi kra-
jowej nr 2 i nr 4, z wiekszym wskazaniem pod wzgledem
dtugosci odcinkdbw wzmozonego natezenia ruchu i wartosci
natezenia powyzej 4000 P/24h na droge krajowg nr 2 oraz
istniejgcy fragment autostrady A2 (rys. 2).

W kierunku poétnoc-potudnie obcigzeniem zdecydowanie
dominowata droga krajowa nr 1, pod wzgledem dtugosci od-
cinkdéw drogi ze znaczng wartoscig natezenia ruchu ciezaro-
wego. Na trasie tej drogi pojawity sie trzy centra krzyzowania
sie wzmozonego ruchu pojazdow kategorii ,,f” w kierunku za-
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100-1000 P/24/h
1000-2000 P/24/h
2000-4000 P/24/h
4000-6000 P/24/h
6000-8000 P/24/h
>8000 P/24/h

— <10000 P/24/h
=== 10000-20000 P/24/h
=== 20000-30000 P/24/h
s 30000-40000 P/24/h
=== 40000-50000 P/24/h
50000 P/24/h

Rys. 2. Rozkfad natezenia ruchu na trasach tranzytowych w 2000 r.: a) pojazdy kategorii ,f*, b) pojazdy kategorii ,,c”

chéd-wschod w rejonie Slgskim (z drogg krajowa nr 4) i w re-
jonie krzyzowania sie z autostradg A2. Trzecie wyrazne miej-
sce krzyzowania sie wystgpito w okolicy przeciecia sie drogi
nr 1 z droga nr 8 w poblizu Piotrkowa Trybunalskiego.

Z pozostatych drég krajowych mozna byto wyréznic trase
tranzytu z kierunku potudniowo-zachodniego (przejscie
graniczne w Kudowie Zdroju) wzdfuz drogi nr 8 w Kierunku
potnocno-wschodnim ze Scistym ukierunkowaniem na

przejécie graniczne w Budzisku pomiedzy Litwg i Polska.
W 2000 r. mozna juz zauwazy¢ charakterystyczne kierunki
rozdzielania sie ruchu samochodoéw cigzarowych, na tra-
sach tranzytowych, w rejonie Augustowa, dalej kolejno
w Zambrowie i Minsku Mazowieckim. Jednak wiekszos¢ po-
jazdow przyjezdzata woéwczas przez stolice lub drogg krajo-
wa nr 50 znajdujaca sie w odlegtosci ok. 50 km na potudnie
od Warszawy.

Tabela 3. Zestawienie diugosci odcinkéw w okreslonych przedziatach natezenia ruchu pojazdéw kat. ,.f” na wybranych trasach tran-

zytowych
Dtugosci odcinkéw z GPR Dtugosci odcinkéw z GPR Dtugosci odcinkéw z GPR
2000 [km] 2005 [km] 2010 [km]
Przedzia-
[g’)/'zs“d':] / do |1000-|2000-|3000-(4000-| do |1000-|2000-|3000-|4000-|6000- >8000 do |1000-|2000-|3000-|4000-|6000- >8000
Numery 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 6000 | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 6000 | 8000 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 6000 | 8000
drég
A1, S1, 32 | 242 | 150 86 30 8 32 | 352 | 38 28 84 5 23 8 167 | 156 71 70 61
nri
A2, nr2 105 | 110 | 258 139 21 34 167 1 72 345 19 34 151 37 0 40 331 21
S3,nr3 271 | 174 116 | 242 | 72 101 97 | 219 22
A4, nr4 110 | 248 | 201 72 96 153 | 127 | 192 4 44 81 79 105 | 120 | 188 60
S5,nr5 298 | 89 1 81 295 14 1 61 267 66 0 1
S6, nr 6 269 | 60 269 | 37 23 222 | 71 85
S7,nr7 307 | 309 73 87 410 | 191 4 79 225 | 245 | 135 7
S8, nr8 252 | 340 | 124 | 22 223 | 245 | 162 | 97 10 | 291 | 154 | 130 71 89 2
S10, 282 | 167 10 138 | 265 | 21 5 11 398 0 1 11 10
nr 10
Nr 11 373 | 176 263 | 247 | 40 203 | 267 | 94
Nr 12 589 | 56 429 | 198 399 | 180 | 57 12
Nr18 88 88 77
Nr 19 451 435 6 291 | 154
Nr 50 137 | 62 92 63 91 89 38 2 34 0 103 | 21 127
Nr 60 219 | 12 205 12 90 | 138
Nr 61 225 214 11 6 119 | 100
Nr 62 336 326 9 212 | 43 81
Suma: 4341|2045 | 908 | 247 | 51 | 2740 | 2427 | 1200 | 446 | 664 | 107 5 [1818| 2566 | 1437 | 582 | 447 | 687 | 144
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=== 100-1000 P/24/h
— 1000-2000 P/24/h
s 2000-4000 P/24/h
= 4000-6000 P/24/h
=== 5000-8000 P/24/h
= 8000 P/24/h

~—= <10000 P/24/h
=== 10000-20000 P/24/h
= 20000-30000 P/24/h
wme 30000-40000 P/24/h
= 40000-50000 P/24/h
@ >50000 P/24/h

Rys. 3. Rozkfad natezenia ruchu na trasach tranzytowych w 2005 r.: a) pojazdy kategorii ,f”, b) pojazdy kategorii ,,c”

Z analizy wynikéw GPR w 2005 r. rozktad natgzenia ruchu
osobowego w zasadniczym planie pokrywa sie z rozktadem
ruchu cigzarowego wyznaczonym na podstawie GPR 2000
(rys. 3). Zasadniczej zmianie ulegty wartosci natezenia ruchu
pojazdéw kategorii ,f”, co uwidacznia sie szczegdlnie na kie-
runku zachdd-wschdd (A2 i nr 2 oraz A4 i nr 4). Na drogach
nr 2 i A2 oraz nr 4 i A4 natezenie ruchu cigzarowego ulegto
podwojeniu. Na tych dwdch trasach tranzytowych natezenie
ruchu pojazdow kategorii ,f” w znacznej mierze przewyzszy-
fo warto$¢ 4000 P/24h. A w rejonie Poznania, gdzie docho-
dzg jeszcze inne drogi krajowe tj.: nr 5 i nr 11 natezenie prze-
kroczyto 6000 P/24h.

Znacznej zmianie ulegt takze rozktad natezenie ruchu
ciezarowego na trasach tranzytowych w kierunku pétnoc-po-
tudnie. Na drodze krajowej nr 1 natgzenie ruchu samochodow
ciezarowych z przyczepami ulegto potrojeniu, co byfo wyni-
kiem wzrostu przewozow na kierunku poétnoc-potudnie i prze-
wozow z Litwy w kierunkach potudniowych i zachodnich. Na
podstawie wynikéw GPR 2005 mozna byto wyrozni¢ trzy cen-
tralne miejsca krzyzowania sie tras tranzytowych o duzym na-
tezeniu ruchu pojazdéw kategorii ,f”, a mianowicie: rejon $lg-
ski (A4 i nr 1), Piotrkowa Trybunalskiego (nr 1 i nr 8) i rejon
wroctawski (A4 i nr 8). Bardzo duzej zmianie ulegt rozkiad na-
tezenia ruchu wzdtuz drogi krajowej nr 8, szczegdlnie w $rod-
kowej i potnocno-wschodniej czesci kraju.

Zaczefa sie takze krystalizowac ,rzeczywista” wschodnio-
potudniowo-zachodnia tzw. zewnetrzna obwodnica stolicy,
obstugujgca ruch samochodow ciezarowych z przyczepami,
przebiegajgca gtéwnie (w 2005 roku) drogg krajowg nr 50.
Kierowcy jadacy w kierunku Litwy lub w przeciwnym, zaczeli
samoistnie dobiera¢ sobie do jazdy drogi mniej zatfoczone,
z ominieciem Biategostoku i centrum Warszawy. Rozdziele-
nie ruchu w Augustowie widoczne jest w postaci wyraznego
rombu zaczynajgcego sie w Augustowie i kohczacego sie
w Ostrowi Mazowieckiej (rys. 3a). W tym miejscu natezenie
ruchu ciezarowego rozktada sie na trzy drogi krajowe nr: 8,
50 i 63. Nastepnie w Zambrowie dzieli si¢ jeszcze na drogi nr:
62 i 8. Na prawie catej dtugosci drogi krajowej nr 50 od Wy-
szogrodu do Minska Mazowieckiego natezenie ruchu pojaz-
déw kategorii ,,f” wahafo sie w granicach 2000-3000 P/24h.

6

W Mszczonowie nastgpifo przecigcie sie tras tranzytowych:
drogi nr 8 z tzw. rzeczywistg zewnetrzng obwodnicg Warsza-
wy — drogg krajowg nr 50. Stad od Mszczonowa do Kepna
natezenie ruchu samochodow ciezarowych z przyczepami
wynosito w 2005 r. blisko 5500 P/24h, a dalej wzdtuz drogi
nr 8 natezenie ruchu az do skrzyzowania z drogg nr 1 wahato
sie w granicach 4500-5500 P/24h.

Jednak centralnym miejscem pod wzgledem natezenia ru-
chu pojazdow kategorii ,f” pozostato miejsce krzyzowania
sie drog krajowych nr: 1, 8 12 w rejonie Piotrkowa Trybunal-
skiego, gdzie na dtugosci kilkunastu kilometrow odnotowano
w 2005 r. maksymalne natezenie pojazdéw kategorii ,f” row-
ne 8559 P/24h (w 2000 r. na tym odcinku odnotowano takze
duze natezenie ruchu).

Rowniez pod wzgledem rozktadu ruchu osobowego oprocz
drog nr: A4 i 4, mozna wyrozni¢ centrum wzmozonego ruchu
osobowego (rys. 3b) od Ostrowi Mazowieckiej, poprzez War-
szawe, Mszczonow, Hute Zawadzkg, Piotrkdw Trybunalski az
do rejonu Slgska. W Warszawie i na Slgsku w ramach pomia-
réow GPR odnotowano takze duze wartosci natezenia ruchu.
W Piotrkowie Trybunalskim oprécz centralnego odcinka
0 najwiekszym natezeniu ruchu samochodow cigzarowych
(8559 P/24h) odnotowano takze bardzo duze natezenie ru-
chu samochoddw osobowych.

W 2010 r. w ramach pomiaréw GPR odnotowano dalsze
zwiekszenie sie natezenia ruchu pojazdéw kategorii ,f” na
trasach: A2 i drodze krajowej nr 2 oraz A4 i drodze krajowej
nr 4 (rys. 4a).

W kierunku poétnoc-potudnie takze nastgpito zwiekszenie
ruchu ciezarowego wzdtuz drég krajowych nr 1 i 7. Jednak
na planie tras tranzytowych wiodgacych przez teren Polski
najbardziej obcigzone okazaty sie odcinki wzdtuz drogi krajo-
wej nr 8 do Piotrkowa Trybunalskiego i od Piotrkowa Trybu-
nalskiego wzdtuz drogi krajowej nr 1. W Piotrkowie Trybunal-
skim na kilkunastokilometrowym odcinku odnotowano mak-
symalne natezenie ruchu samochodéw ciezarowych z przy-
czepami rowne 12195 P/24h, czyli ponad trzykrotnie wigksze
niz w roku 2000 r. (3637 P/24h). Prawie na calej trasie War-
szawa — Slgsk, natezenie ruchu samochodéw ciezarowych
z przyczepami przekracza 8000 P/24h (rys. 4a).
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= 100-1000 P/24/h
s 1000-2000 P/24/h
=== 2000-4000 P/24/h
= 4000-6000 P/24/h
=== 6000-8000 P/24/h
— >8000 P/24/h

== <10000 P/24/h
[===10000-20000 P/24/h
== 20000-30000 P/24/h
s 30000-40000 P/24/h
= 40000-50000 P/24/h
- >50000 P/24/h

Rys. 4. Rozkfad natezenia ruchu na trasach tranzytowych w 2010 r.: a) pojazdy kategorii ,f”, b) pojazdy kategorii ,,c”

Kierowcy samochoddw ciezarowych z przyczepami, jadg-
cy tranzytem przez Polske, wybierali trasy jak najbardziej do-
godne dla ich kierunku jazdy, co spowodowato utworzenie
sie jak juz wczesniej wspomniano tzw. obwodnicy zewnetrz-
nej Warszawy sktadajgcej sie w 2010 r. w gtéwnej mierze
z drog nr 50 i nr 62. Jak wynika z pomiarow GPR 2010 uzyt-
kownicy drog czesciej omijali stolice i kierowali sie na drogi
krajowe przechodzace wokot Warszawy na potnocy, tj. przez
miejscowosci: Wyszkdéw, Serock, Zakroczym, Wyszogrod
i Sochaczew lub na potudniu przez: Minsk Mazowiecki, Géra
Kalwarii, Gréjec, Mszczondw i Sochaczew. Najwigksze nate-
zenie ruchu pojazdéw kategorii ,f” powyzej 4000 P/24h, na
trasach tranzytowych, odnotowano w 2010 r. na odcinku dtu-
gosci ok. 140 km na drodze krajowej nr 50 pomiedzy Socha-
czewem i Gorg Kalwarii.

Analizujgc natezenie ruchu samochodéw ciezarowych
z przyczepami w 2010 r. mozna takze odnotowac istotne
wielkosci w czterech miastach (rys. 4a): Poznan (w miejscu
krzyzowania sig autostrady A2 z drogami nr 5i nr 11), Wro-
ctaw (w miejscu krzyzowania sie A4 z drogami nr 8 i nr 5),
Czestochowa (w miejscu krzyzowania sie drég nr 1 i nr 46)
oraz Augustow (w miejscu potgczenia drogi nr 61 z drogg
nr8).

W natezeniach ruchu osobowego w 2010 r. takze nastgpi-
to znaczne zwigkszenie sie zanotowanych wielkosci (rys.
4b). Gtébwne centrum natezenia ruchu osobowego powstato
z potaczenia sie ruchu na fragmencie autostrady A4 pomie-
dzy Slaskiem i Krakowem z ruchem z drogi nr 1, od Slgska
az do Czestochowy. Na znacznej dtugo$ci A4 i drogi nr 1
natezenie ruchu samochodéw osobowych waha sie w gra-
nicach od 30000 do ponad 50000 P/24h. Drugie centrum
natezenia ruchu osobowego uksztattowato sie wzdtuz drog
nr 1, nr8inr7 stanowigcych promieniste potgczenia pomie-
dzy ,rzeczywistg” tzw. zewnetrzng obwodnicg Warszawy
i centrum miasta.

Kolejnymi miejscami znacznie zwiekszonego natezenia ru-
chu osobowego sg trzy miasta Wroctaw, Poznan i rejon Troj-
miasta (rys. 4b). W wymienionych miastach na odcinkach
drog krajowych przechodzgcych przez centralne ulice nate-
zenie ruchu osobowego znacznie przekroczyto 40000 P/24h.
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Odnotowano takze znaczne zwiekszenie sie ruchu samocho-
doéw osobowych na przejsciach drég krajowych przez miasta
todz, Lublin i Rzeszow.

Podsumowanie

W wyniku analiz uzyskano potwierdzenie obcigzenia gtow-
nych tras tranzytowych przez samochody cigzarowe z przy-
czepami, tj. kierunki: pétnocny-wschod i potudnie rozwidlaja-
cy sie w Augustowie, omijajgcy rejon stolicy po tzw. obwod-
nicy zewnetrznej, oraz ze wschodu na zachéd wzdtuz drog
Adinr4orazA2inr2.

Uzyskany w wyniku przeprowadzonych analiz rozkfad ru-
chu na trasach tranzytowych wskazuje na pilng potrzebe
realizacji inwestycji drogowych w rejonie Wroctawia, Pozna-
nia, Czegstochowy, Piotrkowa Trybunalskiego, Mszczonowa
i Augustowa. W wymienionych miastach zachodzi gtownie
potrzeba podjecia decyzji zwigzanych ze zwigkszeniem no-
snosci konstrukcji nawierzchni, ktéra odpowiadataby wy-
maganym obcigzeniom zewnetrznym, gdyz w miastach tych
odnotowano juz w 2010 r. natezenie ruchu znacznie prze-
kraczajgce prognozy ruchu opracowane w latach 2002
i 2007.

Realizowane obecnie budowy autostrad i drég ekspreso-
wych rozwigzujg problem krzyzowania sie tras tranzytowych
w centrum kraju tzn. w Strykowie (w miejscu krzyzowania sie
autostrad A1 i A2) oraz na potudniu kraju w rejonie Slgska
(w miejscu krzyzowania sie autostrad A1 i A4 —tj. wybudowa-
ny wezet Sosnica).
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