W drugiej pofowie XIX wieku
Swiatowe mocarstwa: Wielka Bryta-
nia i Francja dzielity miedzy siebie
resztki jeszcze nie podporzgdko-
wanych im obszarow Azji potudnio-
wo-wschodniej. Brytyjczycy stacjonowali w Birmie (obecnie
Myanmar) i Syjamie (dzi$ Tajlandia), a Francuzi podbijali ko-
lejno: Wietnam Potudniowy (1858-1862) i Kambodze (1863),
nastepnie Wietnam Srodkowy (1873-1880) i Pétnocny (1885)
oraz Laos (1893-1919), taczac je w jedng kolonie — francu-
skie Indochiny. tatwe dotarcie do pofozonych na po6tnocy
ziem zapewniat Francuzom port w Hajfongu, lecz stabo roz-
winiete drogi i brak statej przeprawy przez Rzeke Czerwong
utrudniaty sprawne rzadzenie zdobytymi ziemiami, dalsze
podboje i wywbdz miejscowych dobr. Dlatego jeszcze w cza-
sie walk w Laosie, Paul Doumer — generalny gubernator In-
dochin w latach 1897-1902 (pdzniejszy prezydent Francji
1931-1932), zdecydowat budowe mostu w Hanoi do pota-
czenia kolejowego z Hajfongiem.

Byto to smiate przedsiewziecie, bo rzeka ma tu ponad pot-
tora kilometra szerokosci, a w porze monsunowych deszczy
jej spietrzony, wartki nurt rozmywa dno. Projekt mostu spo-
rzgdzit nie byle kto, bo sam Gustaw Eiffel. Urzeczywistnienie
planu zajeto francuskim inzynierom Daydé i Pillé (wykonaw-
com kilku paryskich mostéw przez Sekwane) niespetna czte-
ry lata (1898-1902). Uktad konstrukcyjny mostu skiadat sie
z 19 przeset ztozonych z powtarzalnych sekcji: kratowych
przgset dwuwspornikowych potgczonych przestami zawie-
szonymi na koncach wspornikéw. Miedzy dzwigarami wiodt
jeden tor kolejowy, a na pomostach wysunietych na zewnatrz
dzwigarow — dwie $ciezki dla riksz i rowerow.

Taki uktad ustroju nosnego byt wtedy chetnie stosowany
w duzych mostach stalowych. Pierwsze wielkie mosty krato-
we ze wspornikami i zawieszonym na nich przestem powstaty
wtasnie w tamtych czasach. Dwanascie lat wczesniej ukon-
czono stynny most przez zatoke Firth of Forth (1888-1890),
w ktorym rozpieto$¢ gtownego przesta wynosita 518 m i obej-
mowata dwa wsporniki po 206 m oraz zawieszone na nich
przesto 106 m, za$ budowane 5 i 15 lat pézniej mosty przez
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Cau Long Bien —

weteran wojny wietnamskiej

rzeke sw. Wawrzynca w Quebecku mialy jeszcze wigksze roz-
pietosci: pierwszy, ktorego awaria nastgpita podczas budowy
w 1907 r., miat gtéwne przesto rozpigtosci /,= 590 m =
(183+214+183) m, a drugi, ukonczony w 1917 r. - /,= 549 m
= (177+195+177) m. Znamienne jest, ze podobnie jak
w tamtych mostach, takze i w tym odlegto$¢ miedzy podpora-
mi przesta, z ktérego wystawaty wsporniki (/,) byta wyraznie
mniejsza od diugosci przgset sgsiednich (/,). Tu jednak nie
wynikafo to z uksztattowania dna i mozliwosci posadowienia
filaréw, lecz najprawdopodobniej z checi uniknigcia Sciskania
pasow goérnych w jak najdiuzszej czesci mostu; uniknieto
przez to ich wyboczenia, ktéremu tatwiej opiera sie pas dolny
usztywniony pomostem, niz wiotkie prety pasow gornych.

Most Paula Doumera, bo takg nazwe otrzymat most Eiffela
w Hanoi, nie mogt konkurowac z tamtymi rozpietosciag prze-
set, lecz jego catkowita dtugos¢ wynoszgca 1682 m, czynita
go w chwili otwarcia (22 lutego 1902 r.) jednym z najwiek-
szych mostow Azji, za$ jego strategiczna rola w kontrolowa-
niu pétnocnych ziem Wietnamu byta niezaprzeczalna. Wkroét-
ce przejezdzato nim do 3000 wagonow i przeprawiato ponad
15 tysiecy osob na dobe.

Okres trwato$ci mostéw nie odbiega zbytnio od dtugosci
ludzkiego zycia, nieczesto przekracza sto lat i podobnie jak
cztowiek ,po przejsciach” — stary most kumuluje skutki ura-
zow, ktorych doznat przez lata. A mostowi Paula Doumera
przyszto stuzy¢ w niespokojnych czasach. Francuzi utrzymali
Indochiny do Il wojny $wiatowej, zanim wyparli ich stamtgd
Japonczycy. W 1945 r., po zakonczeniu wojny, powrotowi ad-
ministracji francuskiej do Wietnamu przeciwstawit sie Ho Szi
Min (agent Kominternu szkolony w Zwigzku Radzieckim i Chi-
nach, ktéry, o ironio historii, bakcyla tej idei potkngt podczas
pobytu w Paryzu, gdzie byt nawet wspoétzatozycielem Komuni-
stycznej Partii Francji). Podobng role w uniezaleznieniu Kam-
bodzy odegrat kr6l Norodom Sihanouk. Sprzeciw krajéw daw-
nej kolonii francuskiej wsparty Chiny i USA. Wybuchta o$mio-
letnia, | wojna indochinska (1846-1854), zakonczona klgskg
Francuzow i podpisaniem w Genewie porozumienia zatwier-
dzajgcego powstanie czterech panstw: Wietnamu Potnocne-
go, Wietnamu Potudniowego oraz Kambodzy i Laosu w ich

AR ' o / ,
5 = F I\ ~ v, | | A & | WA
"‘\Y‘u iy m.\ﬂ.\\'})‘“l’ﬂ!";‘r’{ ’ m m V2 W4\ | | m OVANAV
e > : E ‘ 1‘ J | | \ ‘ |
s = -4;- _-%- E = o 2 L b
i j{ 4 ’% o Gy A # BRTIE T ! L.

366

Fot. 1. Ukfad konstrukcyjny mostu Eiffela w Hanoi: a) widok mostu na starej pocz-
téwce, b) schemat statyczny powtarzalnych sekcji
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Fot. 2. Most Long Bien w marcu 2011 r.: a) przesta nad wyspg i starorzeczem przy centrum Hanoi potozonym na prawym brzegu, b) przesta nad
gltédwnym korytem Rzeki Czerwonej, c) wjazd na most z lewego brzegu d) tabliczka upamietniajgca wykonawcdw mostu, e) fozysko pod skrajnym
stupkiem przesta zawieszonego na wsporniku, f) nieczynne torowisko mostu

dzisiejszych granicach. Przy wsparciu Chin, komunisci wiet-
namscy opanowali nie tylko Wietnam Po6tnocny, ale i w Laosie
i w Kambodzy utworzyli partie komunistyczne kontrolowane
przez Ho Szi Mina. Amerykanie, przerazeni wizjg komunizmu
w catej Azji, usadowili sie¢ w Wietnamie Potudniowym.

Dalsza konfrontacja — Il wojna indochinska (1957-1975) byta
jeszcze bardziej krwawa niz poprzednia. Jedng ze spektaku-
larnych jej ofiar byt most Paula Doumera, w 1945 r. przemiano-
wany na Cau Long Bien (cau — po wietnamsku most). W 1965 r.
sekretarz obrony USA gen. Robert Mac Namara przedstawit
liste 94 celow, ktdre miaty by¢ osiggniete podczas planowanej
kampanii, a najwyzsze miejsce na niej zajagt Long Bien Bridge.
Mimo obrony z 300. stanowisk przeciwlotniczych z dziatami
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37 mm do 100 mm, 85 stanowisk innych broni oraz samolotow
mig startujgcych z kilku baz w poblizu Hanoi — most zostat
w czesci zniszczony. W sierpniu 1967 r. dokonato tego 36 my-
Sliwcow bombardujgcych F-105; unicestwiono wtedy trzy
przesta srodkowej czesci mostu. Jednak mimo ponowienia
ataku, juz na poczatku pazdziernika most naprawiono i tym
razem uzyto amerykanskich jencéw jako zywych tarcz chro-
nigcych most. Pod koniec pazdziernika 21 samolotéw F-105
uszkodzifo go ponownie, ale juz po miesigcu most funkcjono-
wat wraz z torem kolejowym. Kolejne dwa ataki w grudniu,
z udziatem dwudziestu F-105, zniszczyty pie¢ przeset. Napra-
wiono go catkowicie dopiero w maju 1968 r., gdy na cztery lata
zawieszono naloty. Wznowiono je w maju 1972 r. z uzyciem
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Fot. 3. Most Long Bien w marcu 2011 r.: a, b, ¢) obecni uzytkownicy mostu, d) prowizoryczna podpora mostu z czasu wojny

mysliwcow 16F-4 Phantom i ,inteligentnych” bomb naprowa-
dzanych laserowo — wszystkie pociski trafity w cel. Most za-
czeto remontowac¢ dopiero po ustaniu atakow lotniczych
i otwarto w marcu 1973 r.

Do 1980 r. Cau Long Bien byt jedynym mostem w Hanoi
przez Rzeke Czerwona. Dzi$ giéwny ruch prowadzg: sgsied-
ni Chuong Duong Bridge i wzniesione pozniej — Thanh Tri
Bridge, Thang Long Bridge, Vinh Tuy Bridge i Nat Tan Bridge.
Ze starego Cau Long Bien korzystajg tylko piesi i cyklisci.
Usztywniony na ,temblakach” wzmacniajgcych przesta,
wsparty na ,kulach” dodatkowych podpor wstawionych na
koncach wspornikéw i w srodku rozpietosci przeset, chronio-
ny betonowymi izbicami na rurowych palach, z przeszczepa-
mi i protezami nowych przeset zastepujgcych oryginalne
czesci konstrukcji — jest dzis wojennym weteranem. Wpraw-
dzie kalekim, ale przetrwate czesci dawnej budowli dajg wy-
obrazenie o pierwotnym wyglgdzie.

Nostalgie dawnych kolonizatoréw sprawity, ze Francuzi
w 2000 r. zaproponowali remont mostu, pomagajgc w opra-
cowaniu projektu jego renowacji i sponsorujgc dorazne za-
bezpieczenia i wzmocnienia, zanim podjeto decyzje przy-
sztych prac. Rozwazano trzy koncepcje przysztego uzytko-
wania mostu:

* przywrocenie ruchu pociggow i pojazdéw jednosladowych
na pomostach zewnetrznych,

 zastgpienie pociggdéw autobusami i dopuszczenie pojaz-
déw jednosladowych,

* przeniesienie pojazdéw jednosladowych w miejsce torowi-
ska i ruch samochodow osobowych na pomostach ze-
wnetrznych.
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Ostatecznie zdecydowano o budowie mostu kolejowego
w odlegtosci 50 m od istniejgcego. W Cau Long Bien beda
wzmochione fundamenty podpér i wymieniona potowa
przeset, cho¢ oceniono, ze tylko 20% dawnej budowli nada-
je sie do dalszego uzytkowania. W pozniejszym czasie
srodkowa czes¢ mostu (okoto 200 m) ma by¢ podniesiona
0 3,0 m w celu umozliwienia zeglugi przy wysokich stanach
wod. Realizacja tych zamierzen miataby kosztowac 143 min
dolarow.

Wedrujagc w grupie, w ktorej nie byto mostowych pasjona-
tow, wyprawy nad rzeke odbywalem samotnie. Niestety,
brzegi jej okazaly sie niedostepne, zas gtowne koryto — od-
dzielone starorzeczem i wyspg, co uniemozliwito sfotografo-
wanie Cau Long Bien w catosci. Préba ujecia go z sgsiednie-
go mostu tez sig¢ nie powiodta, bowiem tamten most nie ma
chodnikow, a jedynym sposobem przeprawienia sie¢ po nim
byta jazda motocyklem, co nie utatwiato fotografowania. Na
szczescie wiasciciel pojazdu zawidzt mnie az do przyczotka
Cau Long Bien na przeciwnym brzegu, a wracajgc przezen
waskim chodniczkiem do centrum Hanoi odkrytem zejscie
na wyspe, skad mogtem ogarng¢ obiektywem przynajmniej
kilka najblizszych przeset. Wprawdzie zarosla uniemozliwity
dalsze odejscie od mostu, lecz mozna byto obejrze¢ z bliska
tymczasowe podpory mostu wykonywane jeszcze podczas
wojny — gabiony z gtazéw w stalowej ramie i metalowej siat-
ce, rozklinowane o spod przesta podktadami kolejowymi,
Swiadectwo godnej podziwu pomystowosci stuzb utrzymania
mostu w sytuacjach krytycznych. Dzieki nim most, ktéry tg-
czyt wieki XIX i XX, dotrwat do XXI i dzis dozywa swych lat
jako leciwy staruszek i wojenny weteran. B
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