Na lekko wzniesionym terenie, nad
rzekg Mottawg tuz przy jej ujsciu do
Wisty i ujsciu Wisty do Baityku zloka-
lizowano port morskii miasto Gdansk.
Od czaséw Pokoju Torunskiego, kté-
ry zakonczyt wojne trzynastoletnig miedzy Krélestwem Pol-
skim a Zakonem Krzyzackim, Gdansk wchodzit w sktad Prus
Krolewskich zwigzanych politycznie i gospodarczo z Rzecz-
pospolita Obojga Narodéw. Wykorzystywanie Wisty jako
gtéwnego szlaku transportowego polskich ptodéw rolnych,
lesnych i soli oraz ozywienie w handlu z panstwami zachod-
niej i potnocnej Europy zdecydowaty o rozwoju miasta w XVI
i XVIl w. Rozbudowa i modernizacja Gdanska nastgpita
w okresie rozkwitu europejskiego renesansu, co znalazio
sSwOj wyraz w Smiatosci przyjetego rozwigzania urbanistycz-
nego, pieknej architekturze i artystycznych detalach wzno-
szonych kamienic, a takze w dokumentowaniu otaczajgcej
rzeczywistosci na rycinach, medalach i monetach. Przepiek-
ny, renesansowy herb miasta, przedstawiajgcy dwa lwy pod-
trzymujace tarcze z dwoma kawalerskimi krzyzami, zwien-
czonymi korong polskich krélow, mozna podziwia¢ na mone-
cie — orcie gdanskim o wartosci '/, talara, wybitym w srebrze
(6,59 g) za panowania Zygmunta Ill Wazy w 1612 r. (fot. 1).
Jak mi opowiadano, monete te znaleziono przed wielu laty
w rzece Swider, w dolinie Wisly i z tego wtagnie powodu sta-
nowi materialny dowdd gospodarczych zwigzkow Gdanska
z Rzeczpospolitg. Niezwykle owocne okazaty sie zwigzki
Gdanska z innymi miastami handlowymi pétnocnej Europy,
zainicjowane jego uczestnictwem w Lidze Hanzeatyckiej. In-
tensywna urbanizacja obszaru miasta, podzielonego w spo-
sOb naturalny rzekg i jej odnogami, a takze zbudowanymi
staraniem mieszkancow kanatami oraz fosami, wywotywata
konieczno$¢ wzniesienia wielu mostow. Do Gdanska wply-
waly licznie statki rzeczne przywozace Wistg polskie towary
oraz okrety morskie wywozgce te towary przez Baltyk do in-
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Fot. 1. Renesansowy
herb Gdariska na re-
wersie orta Zygmun-
ta lll Wazy z 1612 r.
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Mosty XVII-wiecznego Gdanska
na podstawie rycin

nych panstw Europy, a zatem w budowie mostéw stosowano
przesta zwodzone, umozliwiajgce ptywajgcym jednostkom
swobodne manewrowanie w obrebie miasta.

W zbiorach Krélewskiego Wojskowego Archiwum — Krig-
sarkivet w Sztokholmie jest przechowywany plan Gdanska
wykonany prawdopodobnie przez Georga Schmera ok.
1615 r. z odrecznym, aksonometrycznym widokiem miasta
w poczgtkach XVII w. opisany przez prof. Terese Zarebskg
[15]. Na podstawie doskonale zachowanego rysunku mozna
stwierdzi¢, ze uzytkowano wowczas cztery najstarsze, rzecz-
ne mosty Gdanska:

* Zielony Most (w jezyku niemieckim Griine Briicke) przez

Mottawe,

* Most Krowi (Kuh Briicke) przez Mottawe,

* Most Stagiewny (Milchkannen Briicke) przez Nowg Mottawe
oraz

* Most Rogoznikow (Mattenbudener Briicke) przez Nowg

Mottawe w ciggu ul. Szopy.

W XVII w. Zielony Most przez Mottawe w Gdansku byt po-
wszechnie znany Polakom. Stat sie on bowiem symbolicz-
nym koncem trasy flisakéw sptywajgcych Wistg do Gdanska.
Trasa sptywu wiodta:

,Od warszawskiego az do zielonego
Mostu gdariskiego”

jak w 1595 r. napisat Sebastian Klonowic (fot. 3) w poemacie
pod tytutem Flis to jest spuszczanie statkow Wisfg i inszymi
rzekami do niej przypadajgcymi [11]. Poeta i kompozytor pol-
ski Sebastian Fabian Klonowic (1545-1602), podpisujgcy
sie jako Acernus (klon), urodzit sie w Sulmierzycach w Wiel-

Fot. 2. Zielony Most w 1617 r. na fragmencie ryciny z albumu Idziego
(Aegidiusa) Dickmanna [4] wg Zofii Jakrzewskiej Sniezko [6]

,,Drogownictwo” 10/2011



Fot. 3. Poeta Sebastian
Klonowic na rycinie niezna-
nego autora z XIX w. (wg
Wikimedii Commons)

kopolsce. Po studiach w kolegium jezuickim w Kaliszu od
1568 r. praktykowat, a nastgpnie pracowat w kancelarii miej-
skiej w Lublinie. Kolejno petnit odpowiedzialne urzedy: wéjta
w Psarach od 1585 r., wojta w Lublinie od 1592 r., burmistrza
Lublina od 1594 r., a od 1595 r. dozywotniego rajcy miasta.
Z inicjatywy kanclerza wielkiego koronnego Jana Zamoy-
skiego w 1589 r. zostat kierownikiem szkoty w Zamosciu. Jest
autorem poematow: Philtron, Roxolania, Victoria deorum. In
qua continetur veri herois educatio, przektadu Vitae regum
Polonorum Klemensa Janickiego oraz utworéw: Siedem te-
godniowych piosnek wyjetych z pierwszych Ksigg Moizeszo-
wych kapituty pierwszej.

Zielony Most (Griine Briicke) zbudowano w 1564 r. na pod-
stawie projektu opracowanego prawdopodobnie przez 6w-
czesnego miejskiego budowniczego Gdanska, Dirka Da-
nielsa pochodzgcego z holenderskiej Zelandii. Most taczyt
najszersza ulice Gtéwnego Miasta — Diugi Targ z ulicg Sta-
giewng, potozong na Wyspie Spichrzéw. Zbudowano go
w miejscu, w ktorym wczesniej znajdowat sie Sredniowieczny
Most Kogi. W cytowanym poemacie Sebastiana Klonowica
znajdujemy nastepujgcy opis konstrukciji mostu [11]:

~Masz Zielony most, cel naszej roboty,
Tu wzwody, wschody, dziwne kofowroty,
Masz wage, trety, fawy, dziwne sprawy,
Rozne zabawy...”

Ten niespotykany, rymowany opis techniczny konstrukc;ji
wskazuje, ze przed 1595 r. most sktadat sie z podnoszonego
za pomocg kotowrotow zwodzonego przesta z przeciwwaga.

W 1568 r., tuz przed wjazdem na most, dwaj kolejni miejscy
budowniczowie Gdanska; najpierw Regnier z Amsterdamu,
a po nim Hans Kramer z Drezna zbudowali, w stylu maniery-
zmu niderlandzkiego, Brame Zielong — patac z trojnawowym
przejazdem, przeznaczony na rezydencje krolow Polski. Na-
zwa bramy pochodzi od nazwy mostu, a ta z kolei — od kolo-
ru jego konstrukcji, pomalowanej na zielono lub pokrytej zie-
lonymi porostami.

Najwczesniejszy widok Zielonego Mostu zostat pokazany
na pieknej rycinie (fot. 2), rodowitego gdanszczanina, ldzie-
go (Aegidiusa) Dickmanna (1595-1625) w albumie Praeci-
puorum locorum et aedificiorum, quae in urbe Dantiscana vi-
suntur, adumbracio wydanym w 1617 r. [4], [7]. Dickmann na
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koszt Rady Miejskiej Gdanska studiowat rysunek w Holandii.
Jest autorem dwoch realistycznych panoram rodzinnego
miasta z lat 1617 i 1619. Na rycinie prezentujgcej przede
wszystkim Zielong Brame przedstawit Dickmann drewniang
konstrukcje mostu, jednoprzestowg z rozbudowanymi przy-
czotkami, sktadajgcymi sie z wielu jarzm palowych. Przyczot-
ki zbudowano w korycie Mottawy i czesciowo zakryto desko-
waniem. Jezdnia na przyczoétkach mostu jest ponad dwukrot-
nie szersza od jezdni na przesle, tworzac rozlegty plac przed
Brama Zielong. Dwuklapowe przesto zwodzone jest otwiera-
ne za pomocg czterech ciggien, najprawdopodobniej fancu-
chéw, umieszczonych na czterech smuktych, drewnianych
pylonach, zwienczonych rzezbami przedstawiajgcymi ptaki.
Kolejny widok Zielonej Bramy z mostem przez Motfawe
przedstawiono w dziele Der Stadt Danzig historische Beschrei-
bung wydanym w Gdansku i w Amsterdamie w 1687 r. przez
Reinholda Curicke (1610-1667)[2]. Przedstawiony na foto-
grafii 4 Curicke byt historykiem, ktéry w latach 1638-1642 wy-
konat historyczny opis Gdanska. Wczes$niej studiowat prawo
na uniwersytetach w Rostoku i Krélewcu, aby po latach objg¢
urzad sekretarza Rady Miejskiej Gdanska. Ryciny do dzieta
Curicke wykonat Piotr (Peter) Willer, ktory przedtem byt bu-
downiczym i malarzem kréla Jana Il Kazimierza i krélowej Ma-
rii Ludwiki, a nastepnie wspotpracowat przy budowie ratusza
w Amsterdamie. W 1661 r. zatrudniono go w Gdansku na sta-
nowisku miejskiego budowniczego. Na rycinie (fot. 5) [2] po-
kazat zattoczone pieszymi wejscie na most. Przed mostem
cumuje okret morski ze spuszczong szalupg. Do podnosze-
nia dwuklapowej konstrukcji zwodzonego przesta mostu stu-
z3 cztery ozdobnie wyprofilowane i zwienczone kulami pylo-
ny, na ktérych umieszczono cztery luzno zwisajgce zelazne
tancuchy. Dojazdy do zwodzonego przesta sg ponad dwu-
krotnie szersze od jezdni na przesle i zwezaja sie w jego kie-
runku. Jezdnia na przyczoétkach jest zabezpieczona drewnia-
nymi poreczami, a na przesle poziomym i pionowym olinowa-
niem. Konstrukcja przyczotkow jest juz w petni pokryta desko-
waniem zabezpieczajgcym jg przed uderzeniami okretow.

Fot. 4. Gdanski histo-
ryk Reinhold Curicke
— portret z dziefa Der
Stadt Danzig histori-
sche Beschreibung
[2] (wg Wikimedii
Commons)
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Fot. 5. Zielony Most przed Zielong Bramg w 1645 r. na rycinie z dziefa
Reinholda Curicke wydanego w 1687 r. [2] (wl. autora)

Fot. 6. Widok z Mostu Krowiego na Zielony Most i okrety na Motfawie
wg ryciny Matthdusa Deischa z 1765 r. [3] (wg Wikimedii Commons)

Znacznie pozniejszy, bo juz XVlll-wieczny widok Zielonego
Mostu, przedstawit Mateusz (Matthaus) Deisch (1724-1789)
w albumie 50 Prospecte von Danzig sind zu haben bey Mat-
thdus Deisch [3]. Most pokazany na fotografii 6 ma nadal
konstrukcje zwodzong umozliwiajaca przepuszczanie okre-
tow. Dwuklapowe przesto mostu nie jest juz jednak podno-
szone za pomocg tancuchow na pylonach, ktére zastgpiono,
niewidocznymi na rycinie, mechanizmami umieszczonymi
w przyczotkach. Za mostem cumuje wielka liczba duzych
okretow morskich.

Most Krowi (Kuh Briicke) przez Mottawe jest jednym z naj-
starszych mostéw Gdanska. Na rycinie (fot. 7) [10] przedsta-
wiono most co najmniej siedmioprzgstowy z przgstem zwo-
dzonym jednoklapowym podnoszonym konstrukcjg zurawio-
wa, ztozong z ramy i dwoch poziomych belek z fancuchami.
Na planie Gdanska ze zbioréw Krigsarkivet w Sztokholmie
z poczatku XVII w. pokazano juz Most Krowi o konstrukciji
identycznej jakg miat wtedy Zielony Most, to jest z przestem
dwuklapowym podnoszonym tancuchami umieszczonymi na
czterech pylonach. Nazwa mostu powstata w zwigzku z prze-
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Fot. 7. Najstarszy widok Mostu Krowiego w Sredniowieczu na fragmen-
cie ryciny [10] (wt. Biblioteka Gtdwna Politechniki Gdariskiej wg Po-
morskiej Biblioteki Cyfrowej)

pedem bydta na pastwiska zlokalizowane na przeciwlegtym
brzegu Mottawy, w pierwszym okresie uzytkowania mostu.

Most Stagiewny (Milchkannen Briicke) przez Nowa Motfa-
we, zbudowany w ciggu ulicy Stagiewnej, pofagczyt Wyspe
Spichrzéw z Dtugimi Ogrodami, potozonymi na drugim brze-
gu rzeki. W tym przypadku nazwa mostu pochodzi od nazwy
bramy, przy ktorej znajduje sie baszta ksztaltem i proporcja-
mi przypominajgca stggiew mleczng. Na rycinie opublikowa-
nej w albumie Dickmanna [4] (fot. 8) przedstawiono Most
Stagiewny o konstrukcji zwodzonej dwuklapowej podnoszo-
nej za pomocg ciegien umieszczonych na czterech pylonach.
Most Stagiewny przez Nowg Mottawe na rysunku Zygmunta
Vogla (fot. 9), wykonanym w latach 1788-1790, jest juz wypo-
sazony w dwuklapowe przesto zwodzone z niewidocznymi
mechanizmami podnoszenia, umieszczonymi w obudowa-
nych przyczoétkach.

Fot. 8. Nowa Motfawa z widokiem Mostu Szafarskiego i Mostu Stagiew-
nego w 1617 r. na fragmencie ryciny w albumie Idziego (Aegidiusa)
Dickmanna [4][10] (wl. Biblioteka Gidwna Politechniki Gdariskiej wg
Pomorskiej Biblioteki Cyfrowej)
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Fot. 9. Most Stggiewny przez Nowg Motfawe (1788-1790 r.) na rysunku
Zygmunta Vogla (wt. Biblioteki Uniwersytetu Warszawskiego wg Wiki-
medii Commons) [13]

W 1578 r. ukazato sie drukiem, napisane po facinie, dzieto
polskiego historyka i zotnierza Aleksandra Gwagnina z We-
rony (1534-1614) pod tytutem Sartmatiae Europeae descrip-
tio [5], w ktérym opisat on wjazd do Gdanska od strony
wschodniej. Gwagnin po przejechaniu mostu przez fose
i drewnianej bramy informuje, ze: potem przejezdzajgc Diugg
Wies ku szpichlerzom, murowana brama z wiezg, a przed nig
szeroki przekop, wody zawzdy peten; przez ten przekop jest
most; tymze przekopem drwa rozmaite do budowania i pale-
nia przypuszczajg. Przyjachawszy od tej bramy przez szpi-
chlerze do gidwnego miasta, trzeba przez most wzwodni, kto-
ry jest przez Motlawe i przez pieknie wystawiong brame ja-
chac, a tam Motfawg z morza i z Wisty, pod same prawie miasta
mury, okrety rozmaite i insze wodne naczynia przychodzg [5].
Z przedstawionej relacji wynika, ze po zbudowaniu Zielonej
Bramy, po1568 r. most przy Bramie Stagiewnej, w przeciwien-
stwie do Zielonego Mostu, nie byt jeszcze wyposazony w prze-
sto zwodzone. Opisany przez Gwagnina cigg komunikacyjny
po Zielonym Moscie i Moscie Stagiewnym nabraf z czasem
charakteru reprezentacyjnego i nazwano go Drogg Krolewska,
ktora przebiega od Bramy Wyzynnej i Ztotej Bramy ulicami:
Dtuga, Diugim Targiem, Stagiewna i Diugimi Ogrodami do
Bramy Zutawskiej w kierunku Elblaga i Krélewca. Droge Kro-
lewskg mozna zidentyfikowaé na planach miasta.

Most Rogoznikow (Mattenbudener Briicke) przez Nowg
Mottawe w ciggu ulicy Szopy po raz pierwszy zostat pokaza-
ny na wspomnianym wczesniej rysunku aksonometrycznym
Gdanska, wykonanym ok. 1615 r. [15]. Na podstawie porow-
nania dostepnych rycin mozna wnioskowac, ze Most Rogoz-
nikobw zbudowano przed 1615 r. Po oddaniu tego mostu do
uzytkowania powstat drugi, rownolegty do Drogi Krélewskiej
cigg komunikacyjny, przebiegajacy po Moscie Krowim przez
Mottawe i po Moscie Rogoznikdéw przez Nowg Mottawe do
ulicy Szopy, ktory nie doprowadzat jednak do bram miasta.
Most, ktérego pierwotnie nie wyposazono w przesto zwodzo-
ne, zostat w latach dwudziestych XVII w. rozebrany, a nastep-
nie odbudowany w zmienionej konstrukciji.

Plan i panorama Gdarnska przedstawione na rycinie Petera
Willera datowanej w 1687 r., opublikowanej w dziele Reinhol-
da Curicke [2] (fot. 10) pokazuja, ze w drugiej pofowie XVII w.
na obszarze Gdanska uzytkowano juz 7 mostéw przez rzeki,
a w tej liczbie 3 przez Mottawe:
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Fot. 10. Plan i panorama Gdariska na rycinie Piotra Willera z dziefa
Reinholda Curicke z 1687 r. [2] (wg Wikimedii Commons)

* Zielony Most (Grane Briicke),
* Most Krowi (Kuh Briicke),
* Most Popielny (Asch Briicke),
trzy przez Nowg Mottawe:
* Most Stagiewny (Milchkannen Bricke),
* Most Rogoznikow w ciggu ul. Szopy (Mattenbudener

Briicke),

* Most Ktodowy nazywany rowniez Mostem Torunskim (Thor-
niche Bricke),

oraz jeden przez Kanat Ciesielski:

* Most Szafarski (Steinhauer Briicke),

a takze lokalne mosty przez kanaty portowe [8].

Lokalne mosty przez kanat Raduni zwrdécity szczegolng
uwage Charlesa Ogiera (1595-1654), ktory w roli sekretarza
poselstwa francuskiego od 16 maja 1635 r. do 16 czerwca
1636 r. przebywat w Prusach Krolewskich. Przez caty ten
okres prowadzit diariusz, w ktérym szczegotowo opisat nego-
cjacje zwigzane z zawarciem traktatu pokojowego w Sztum-
skiej Wsi miedzy krolestwami Polski i Szwecji, a takze wyglad
XVll-wiecznego Gdanska i obyczaje jego mieszkancéw. Sto-
jac na gorze wznoszgcej sie had miastem zapisat: U jej pod-
noza rozcigga Sie malownicze przedmiescie, zamieszkane
przez wielu rekodzielnikow; srodkiem przecina je i przedziela
rzeczka, przez ktorg przerzucone sg liczne mostki [12].

Most Szafarski (Steinhauer Briicke) przez Kanat Ciesielski,
nazywany obecnie Mostem Kamieniarskim, powstat po roku
1615 i potgczyt wyspe Otowiany Dwor z Dtugimi Ogrodami.
Na pierwszym planie ryciny w albumie Idziego (Aegidiusa)
Dickmanna Praecipuorum locorum et aedificiorum, quae in
urbe Dantiscana visuntur, adumbracio (fot. 8) [4] pokazano
Most Szafarski o konstrukcji zwodzonej, dwuklapowej z czte-
rema pylonami i czterema cieggnami. Pod mostem przeptywa
wyftadowana beczkami komigga poruszana z trudem przez
wioslarzy.

Budujgc w XVII w. dwa kolejne mosty Most Popielny i Most
Torunski utworzono trzeci wewnetrzny cigg komunikacyjny,
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ktory przebiegat po Moscie Popielnym przez Mottawe i Mo-
Scie Ktodowym przez Nowg Mottawe, ktory nazwano pézniej
Mostem Torunskim.

Pod koniec XVI w., w 1586 r. przybyt do Gdanska nider-
landzki architekt Antoni van Obbergen (1543-1611), uchodz-
ca religijny, pochodzacy z Mechelen w Holandii. Wczesniej
zdobyt on doswiadczenie zawodowe przy budowie fortyfika-
cji w Antwerpii, a nastepnie przy przebudowie zamku Kron-
borg w Helsinger. Od 1592 r. Obbergen zajmowat sie m.in.
projektowaniem i budowg gdanskich fortyfikacji, w szczegol-
nosci zachowanej do dzisiejszych czaséow Twierdzy Wisto-
ujscie, a takze pracami regulacyjnymi koryta Wisty. Jego pro-
jekty miaty niewatpliwy wptyw na pdzniejsze realizacje mo-
stow, ktore wchodzity w sktad fortyfikacji, gdzie spetniaty
istotne funkcje obronne.

Decyzje o realizacji otoczonych fosami, ziemnych fortyfika-
cji miasta zaprojektowanych przez holenderskiego architekta
Corneliusa van den Boscha, Rada Miasta Gdanska podjeta
dopiero w latach dwudziestych XVII w. W latach 1619-1624
w celu regulacji poziomu wody w Mottawie, na podstawie
projektow holenderskich inzynieréw Wilhelma Jansena Ben-
ninga i Adriana Olbrantsa, zbudowano Sluze Kamienng
wchodzaca w skiad fortyfikacji obronnych. Sluze wyposazo-
no w dwie pary wrot, most zwodzony i cztery wieze obronne
zwane dziewicami. Sluza umozliwiata podniesienie poziomu
wody w celu zalania okolic Gdanska. Ten sposéb obrony
miasta skutecznie zastosowano w 1656 r. podczas oblezenia
przez armig¢ szwedzkg Karola X Gustawa, ktoremu Gdansk
nigdy sie nie podporzgdkowat.

W 1640 r. w sktad systemu fortyfikacji Gdanska wchodzity
cztery mosty przez otaczajgcg miasto fose, ktére zlokalizo-
wano przy bramach wjazdowych do miasta:

* most przy Bramie $w. Jakuba,

* most przy Bramie Wyzynnej,

* most przy Bramie Nizinnej,

* most przy Bramie Zutawskiej [14]

oraz wiele innych obiektéw mostowych o funkcjach komu-
nikacyjnych, hydrotechnicznych i militarnych.

Mosty te zaznaczono na planie Gdanska wykonanym przez
Petera Willera w 1687 r. i opublikowanym w dziele Reinholda
Curicke [2] (fot. 10). W potowie XVII w. trzy z mostéw przy
bramach wjazdowych do miasta wyposazono w przesta zwo-
dzone. Zwrdcit na nie uwage kupiec lewantyriski Robert Bar-
grave, powracajacy z Konstantynopola do Anglii. W dniach
od 6 do 18 grudnia 1652 r. zatrzymat sie na krotki pobyt
w Gdansku. W dziennikach z podrézy, opublikowanych przez
Hakluyt Society w 1999 r., Bargrave opisat mosty zwodzone
w nastepujacy sposob: Przy bramie w kierunku Polski, majg
oni trzy podnoszone mosty, ktére przy zachodzie storica sg
codziennie podnoszone, bramy zamykane | Straze rozstawia-
ne: stafa straz skfada sie z okoto 300 Zotnierzy, ktdrzy stojg
wszyscy prezentujgc swoje muszkiety i zapalone lonty, aby
dac znac krdlowi Polski, ze nie odniesie korzysci z ich ochro-
ny (ttum. autora) [1]. Zapewne w pamigci gdanszczan pozo-
stawaly jeszcze wtedy wojenne wydarzenia sprzed 75 lat,
kiedy krol Stefan | Batory oblegat zbrojnie Gdansk w 1577 r.
Ztych wspomnien nie udafo sie zatrze¢ krolewskimi przywile-
jami zezwalajgcymi na naktadanie przez Gdansk podatkéw
i cet, bez potrzeby ich uzgadniania z Rzeczypospolitg, a tak-
ze prawem uczestniczenia w wolnych elekcjach krélow Pol-
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ski. Widoki mostow, opisanych przez Bargrave, pokazano na
znacznie pozniejszych, bo juz XVIll-wiecznych, rycinach Mat-
théusa Deischa.

Most przy Bramie $w. Jakuba, w stanie w jakim istniaf juz
w drugiej pofowie XVIIl w., pokazano na rycinie Matthdusa De-
ischa (fot. 11) wedtug rysunku F. A. Lohrmanna [3], [6], [7].
Sktadat sig¢ on wowczas z siedmiu usytuowanych w wodzie,
kamiennych filarow. Oparto na nich siedem przeset drewnia-
nych o konstrukcji trapezowo-zastrzatowej oraz przesto zwo-
dzone, jednoklapowe, podnoszone mechanizmem Zzurawio-
wym, ztozonym z poziomych belek z przeciwwagami, umiesz-
czonych na ramie ustawionej na filarze mostu. Przed mostem
zbudowano trzy dwuskrzydtowe, drewniane bramy oraz
czwartg na drugim filarze mostu, zapewne w celu czgsciowe-
go lub catkowitego zamykania go dla ruchu. Wpisang w ob-
rys murow obronnych wykonczong kamieniem, ceglang bra-
me wjazdowg do miasta wyposazono w dwuskrzydtowe wro-
ta dla pojazdoéw konnych i dwie furty dla pieszych.

Fot. 11. Most przy Bramie sw. Jakuba na fragmencie ryciny Matthdusa
Deischa z 1765 r. [3] (wg Cyfrowej Biblioteki Narodowej)

Most przy Bramie Wyzynnej oddano do uzytku 13 paz-
dziernika 1576 r. Zwodzony most przez fose wszedt w sktad
miejskich fortyfikacji Gdanska. Renesansowg budowle bra-
my zakonczyt w 1588 r. Willem van den Blocke (1550-1628),
rzezbiarz i architekt pochodzenia flamandzkiego. Blocka za-
trudniono w Gdansku 18 czerwca 1584 r., po wczesniejszym
uzyskaniu referencji od kréla Stefana | Batorego w efekcie
wykonania prac rzezbiarskich w Krolewcu i w Siedmiogro-
dzie.

Widok mostu przy Bramie Wyzynnej w drugiej potowie XVIII
w. pokazano na rycinie Matthdusa Deischa (fot. 12) wedtug
rysunku F. A. Lohrmanna [3], [6], a w XIX w. na rycinie z nie-
mieckojezycznego periodyku z 1880 r. (fot. 13). Najbardziej
reprezentacyjng brame miejskg przyozdobiono kamiennymi
ptaskorzezbami. Poréwnanie rycin wskazuje, ze na przestrzeni
trzech wiekow konstrukcja mostu nie ulegata zasadniczym
zmianom. Miedzy dwoma przyczotkami i czterema kamienny-
mi filarami rozpieto pie¢ drewnianych przeset. W przestach
zastosowano konstrukcje trojkagtno-zastrzatowa. Z ryciny wy-
nika, ze w okresie uzytkowania pomosty skrajnych przeset
byly podnoszone. Swiadczg o tym tancuchy zwisajace z Bra-
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Fot. 12. Most przy Bramie Wyzynnej na fragmencie ryciny Matthdusa
Deischa z 1765 r. [3] (wg Cyfrowej Biblioteki Narodowej)

Fot. 13. Konstrukcja mostu przy Bramie Wyzynnej na fragmencie drze-
worytu nieznanego autora z niemieckojezycznego periodyku z 1880 r.
(wt. autora)

my Wyzynnej oraz zurawiowa konstrukcja, ztozona z ustawio-
nej na filarze ramy i czterech poziomych belek z tancuchami
i przeciwwagami, ktora istniata w potowie XVIII w. po przeciw-
nej stronie mostu. Pod pomostem dla wozéw znajdujg sie dwa
pomosty i furty dla pieszych lub dla obstugi. Most byt uzytko-
wany do czwartej dekady XIX w., kiedy to po 1885 r. zwigkszo-
no Swiatto przejazdu bramy, a most zastgpiono grobla.

Most przy Bramie Nizinnej byt jednym z czterech mostéw
wjazdowych do miasta przedstawionych na rycinie Petera Wil-
lera z dzieta Reinholda Curicke z 1687 r. Wyglad mostu w dru-
giej potowie XVIII w. przedstawiono na rycinie Matthdusa De-
ischa (fot. 14) [3], ktory nazwat wtedy brame przymiotnikami
Leger oder Neuen. Na rycinie jest widocznych 21 przeset; jed-
no zwodzone a pozostate lezajowe. Most byt z pewnoscig
dtuzszy poniewaz dalej jego widok urywa sie. Przesto zwodzo-
ne, jednoklapowe jest podnoszone za pomocg mechanizmu
zurawiowego, sktadajgcego sie z trojnawowej bramy, ustawio-
nej na filarze i czterech poziomych belek z czterema taricucha-
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Fot. 14. Most przy Bramie Nizinnej, na fragmencie ryciny Matthdusa
Deischa z 1765 r. [3] (wg Cyfrowej Biblioteki Narodowej)

mi i z przeciwwagami. Na pomoscie nad kolejng podporg jest
ustawiona druga tréjnawowa brama stuzaca do zamykania
mostu dla ruchu. Na rysunku Zygmunta Vogla wykonanym po
1800 r. fosa juz nie istnieje, a droga wjazdowa do bramy znaj-
duje sie migdzy murami oporowymi.

Most przy Bramie Zutawskiej, wcze$niej nazywanej Brama
Dfugich Ogrodéw, byt zlokalizowany w ciggu Drogi Krélew-
skiej i stanowit jej wschodnie zakonhczenie. Widok mostu
w drugiej potowie XVIII w. przedstawit Matthdus Deisch na ry-
cinie wedtug rysunku F. A. Lohrmanna [6], ktorej fragment
przedstawiono na fot. 15 [3]. Od strony murowanej bramy,
wpisanej w obrys watow ziemnych, most sktada sie z siedmiu
drewnianych przeset lezajowych na podporach palowych. Ko-
lejne przesto zwodzone, jednoklapowe jest wyposazone w zu-
rawiowy mechanizm podnoszgcy z usytuowang nad jezdnig
poziomg ramg z dwoma tancuchami i przeciwwagg. Dalsze
przesta zastania malownicze drzewo, pod ktorym usadowili
sie dwaj wedkarze. Przed mostem znajduje sie drewniana bra-
ma umozliwiajgca zamykanie mostu dla ruchu.

W celu projektowania i budowy reprezentacyjnych budyn-
kow miejskich, fortyfikacji i mostow Rada Miasta Gdanska
utworzyta stanowisko miejskiego budowniczego, ktére obej-
mowali zapraszani do Gdanska lub wytaniani po wygraniu
architektonicznych konkursow, wybitni architekci z panstw
zachodniej Europy: Battista di Quadro z Saksonii, Dirk Da-
niels z Zelandii, Regnier z Amsterdamu, Jan Kramer z Sakso-
nii, Hans Vredemann de Vires z Italii, Antoni van Obbergen
z Flandrii, Willem van den Blocke z Antwerpii [15]. Utworzo-
no rowniez stanowisko miejskiego ciesli, z pewnoscig odpo-
wiedzialnego rowniez za drewniane konstrukcje mostow, kto-
re do 1556 r. piastowat Dirk Daniels [15]. Dziatalnosci twor-
czej tych wybitnych osobowosci zawdzieczajg gdanskie mo-
sty swoj wysoki poziom techniczny, ktory nie mogt sie roznic
od éwczesnego poziomu techniki europejskie;.

Analiza tresci rycin przedstawiajgcych gdanskie mosty
wskazuje na duze prawdopodobienstwo dokonywania cze-
stych remontow, przebudow i modernizacji uzytkowanych
konstrukcji. Koniecznos¢ wykonywania remontdw wynikata
z zastosowania budulca drewnianego, o ograniczonej trwa-
tosci, przede wszystkim w ustrojach niosgcych, ale czescio-
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Fot. 15. Most przy Bramie Zutawskiej na fragmencie ryciny Matthdusa
Deischa z 1765 r. [3] (wg Cyfrowej Biblioteki Narodowej)

wo rowniez i w podporach mostowych. Remonty stanowity
doskonatg okazje do przebudowania i modernizacji mostu,
polegajacej na zwigkszeniu skrajni poziomej dla zeglugi
i zastosowaniu mechanizmow podnoszgcych zwodzone
przesta, sprawniejszych technicznie i tatwiejszych do obstu-
gi. Aby zwiekszy¢ przeswit, w celu przepuszczania coraz
wiekszych okretéw morskich, zwodzone przesta jednokla-
powe zastepowano dwuklapowymi. Na przetomie XVI i XVII
w., powszechnie stosowane w mostach jednoklapowych
konstrukcje zurawiowe zastepowano mechanizmami pod-
noszenia przeset za pomocg lin na pylonach, ktére stoso-
wano wowczas w przestach dwuklapowych. Na przetomie
XVII i XVII w. pylony przeset dwuklapowych likwidowano
zastepujgc je ukrytymi mechanizmami podnoszgcymi ulo-
kowanymi ponizej poziomu jezdni w przyczétkach lub fila-
rach mostu.

Szczegoiowa analiza rozwigzan technicznych mostow
zwodzonych na przestrzeni wiekdw moze stanowi¢ wdziecz-
ny obszar badan i przedmiot odrgbnych publikacji.
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Informacja prasowa

Cementownia Odra to najstarszy w Polsce czynny zakiad tej
branzy. Powstata w miejscu, gdzie od 1911 r. istniata jej poprzed-
niczka, cementownia Opole-Port. Jeszcze wczesniej, bo juz
w 1872 r., dziataly tu trzy niewielkie manufaktury wytwarzajgce
cement.

Po Il wojnie $wiatowej zniszczony i zdewastowany zakfad odbu-
dowano. W latach 50. i 60. Cementownia Odra byta jedng z naj-
nowoczesniejszych w Polsce. Od koncowki lat 70. niedoinwesto-
wana, dziatajgca na przestarzatych technologiach, na przetomie
lat 80. i 90. przeznaczona byta do likwidacji. Przed zamknigciem
uchronit jg niemiecki inwestor — firma Miebach Projektgesellschaft
GmbH z Dortmundu.

Dzis, modernizowana od konca lat 90., wytwarza 750 tys. ton
cementu rocznie i 360 tys. ton klinkieru. Zatrudnia blisko 300
0s0b. Jest przyjazna srodowisku — spetnia wszystkie krajowe
i unijne normy. Ciggle inwestuje w technologiczne rozwigzania

100 lat Cementowni Odra

proekologiczne. Tuz przed obchodami jubileuszu 100-lecia elek-
trofiltr wymieniony zostat na nowoczesny filtr workowy.

Wytwarzany w Opolu cement trafia na budowy w kraju i Euro-
pie. Jest eksportowany do Niemiec, Austrii, Czech, Wegier. Wy-
korzystano go przy budowie m.in. stadionu Zagtebia Lubin, sta-
dionu we Wroctawiu, hali Nowa Sél, hali sportowej przy ul. Halle-
ra w Opolu, basenéw w Zielonej Gorze i Wioszczowej, fabryk:
Volvo w Pietrzykowicach, Cadbury na Bielanach Wroctawskich
czy Colgate w Swidnicy. Z cementu wytworzonego w Cementow-
ni Odra powstaly tez budynek Wydziatu Mechanicznego Poli-
techniki Wroctawskiej, ambasada Holandii w Warszawie, a takze
markety, osiedla i drogi w Wielkopolsce, na Gérnym i Dolnym
Slasku oraz w Warszawie. Opolski cement postuzyt tez do stabi-
lizacji gruntu oraz budowy wezta i wiaduktu na lotnisku Okecie
w Warszawie.

(z informacji Cementowni Odra)
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