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Niniejszy artykut stanowi konty-
nuacje poréwnania nowych i sta-
rych wersji norm europejskich do-
tyczacych lepiszczy asfaltowych
do celow drogowych. Pierwszy ar-
tykut przedstawiat poréwnanie
norm dotyczacych asfaltow drogo-
wych (PN-EN 12591) i zostat opu-
blikowany w numerze 6/2010 mie-
siecznika ,Drogownictwo”.

Norma EN 14023, podobnie jak
EN 12591, jest cze$cig pakietu
norm europejskich dotyczacych
lepiszczy asfaltowych. Obie normy
zostaty wprowadzone przez PKN
do zbioru Polskich Norm i funkcjo-
nujg w nim odpowiednio od wrze-
$nia 2002 — norma EN 12591 i od
marca 2009 — norma EN 14023.

W przypadku asfaltow modyfiko-
wanych, obecnie w zbiorze Pol-
skich Norm status normy aktualnej
manormaz 2009 r. wprowadzajgca
do stosowania w Polsce norme EN
14023:2005. Razem z nig funkcjo-
nuje poprawka Ap1:2010 opubli-
kowana przez PKN na poczagtku
marca 2010 r. Opracowana w ramach prac Europejskiego
Komitetu Normalizacyjnego CEN norma EN 14023 z 2010 r.
nie zostata jeszcze wprowadzona do zbioru Polskich Norm
i istnieje jedynie w jezyku oryginatu. Nalezy sie spodziewac,
ze wkrétce nastgpi ttumaczenie tej normy na jezyk polski
i stagd wydaje sie stuszne poznanie zmian, jakie wprowadzono
w stosunku do wczesniejszej wersji normy z 2005 r. (w Polsce
z2009r.).

Wzorem pierwszej publikacji, oméwienie i porownanie ak-
tualnej normy PN-EN 14023:2009 z normg nowg EN 14023
z 2010 r., warto rozpoczg¢ od przedstawienia historii rozwoju
dokumentdw odniesienia dotyczgcych asfaltow modyfikowa-
nych polimerami w Polsce.

Poczatek stosowania asfaltow modyfikowanych polimerami
w Polsce datuje sie na lata 90. XX wieku. W tym okresie nie
funkcjonowaty zadne ani polskie, ani europejskie normy do-
tyczagce tych wyrobdw. W Polsce za dokument odniesienia
stuzyty wtedy Aprobaty Techniczne IBDiM wydawane do kaz-
dej grupy wyrobdéw jednego producenta. Wtasciwosci i po-
dziat asfaltow modyfikowanych w Aprobatach Technicznych

HUBERT PECIAKOWSKI

ORLEN Asfalt Sp. z o.0.
hubert.peciakowski@orlen.pl

KRZYSZTOF BLAZEJOWSKI

ORLEN Asfalt Sp. z o.0.
krzysztof.blazejowski@orlen.pl

330

Porownanie normy EN 14023:2010
»Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady

klasyfikacji asfaltow modyfikowanych
polimerami” z normg EN 14023:2005

wzorowany byt na Tymczasowych Wytycznych Technicznych
Polimeroasfalty Drogowe TWT-PAD-97, a pdzniej na kolejnej
wersji znanej jako TWT-PAD-2003.

5 grudnia 2005 r. Polski Komitet Normalizacyjny zatwierdzit,
a 15 stycznia 2006 r. opublikowat norme PN-EN 14023:2006
~Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady specyfikacji dla asfal-
téw modyfikowanych polimerami (oryg.)”. Dziekitemu, norma
EN 14023:2005 zostata wprowadzona do zbioru Polskich
Norm w jezyku oryginatu (angielskim). Pomimo pojawienia sie
tego dokumentu w polskiej normalizacji, nadal nie byta ona
dokumentem odniesienia do produkcji asfaltow modyfikowa-
nych. Producenci wyrobow nie mogli jej stosowa¢, poniewaz
nie zawierata krajowego dokumentu aplikacyjnego w postaci
Zatgcznika NA. Nadal wiec, aby legalnie sprzedawac swoje
wyroby na polskim rynku, producenci opierali sie na posiada-
nych Aprobatach Technicznych IBDiM.

Prace nad Zatgcznikiem Krajowym NA do normy EN
14023:2006 trwaty od 2005 r. i pod koniec 2008 r. byt juz do-
stepny projekt tego dokumentu, ktory zostat nastepnie pod-
dany ankietyzacji i zatwierdzeniu w Komitecie Technicznym
222 PKN. Jednoczesnie, w 2008 r. ORLEN Asfalt, uzyskat kra-
jowy Certyfikat Zaktadowej Kontroli Produkcji wedtug PN-EN
14023:2006 i rozpoczat probng produkcje asfaltéw mody-
fikowanych wedtug PN-14023:2006, wykorzystujgc wiasng
specyfikacje zgodng z klasyfikacjg normy EN (ORBITONY
45/80-50 i 45/80-60).

5 marca 2009 r. w PKN zatwierdzono, a 12 marca 2009 r.
opublikowano norme PN-EN 14023:2009 ,Asfalty i lepiszcza
asfaltowe — Zasady specyfikacji dla asfaltow modyfikowanych
polimerami”. Norme te PKN opublikowat w jezyku polskim ra-
zem z wymaganiami krajowymi NA. Komitet Techniczny 222 na
podstawie kontrolnych badan producentéw asfaltéw modyfi-
kowanych dokonat jesienig 2009 r. korekty zatgcznika krajowe-
go NA, przez podwyzszenie wymagan do wiekszosci wyrobow.
Od 1 marca 2010 r. w zbiorze Polskich Norm pojawita si¢ po-
prawka Ap1:2010, ktéra zmienia zatagcznik krajowy NA podwyz-
szajgc wymagania w stosunku do kohezji asfaltéw w postaci
energii badanej przy matej predkosci rozciagania i podwyzsze-
nie wymagan w stosunku do nawrotu sprezystego wobec le-
piszcza 65/105-60 przed i po starzeniu. Szczegotéw zmian,
jakie wprowadza poprawka Ap.1:2010 w stosunku do normy
PN-EN 14023:2009 nie omawiano w niniejszej publikacji z tego
wzgledu, ze dotyczg one wylgcznie zatgcznika krajowego NA
bedacego elementem sktadowym norm PN-EN opublikowa-
nych w jezyku polskim. Niniejszy artykut dotyczy tylko i wytgcz-
nie roznic, ktére wystgpity w dwoch kolejnych oryginalnych
wersjach norm EN.
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Zgodnie z praktykg CEN, po pigciu latach funkcjonowania
normy dokonywany jest jej przeglad i ewentualna noweliza-
cja. W ten sposob EN 14023:2005, ktora zostata wprowadzo-
na do zbioru PN jako PN-EN 14023:2009, zostata zmieniona
i opublikowana jako EN 14023:2010. Norma ta zawiera zmia-
ny w stosunku do wersji poprzedniej, bedace efektem pieciu
lat do$wiadczenh krajéw cztonkowskich stosujgcych asfalty
modyfikowane na swoich obszarach w oparciu o tg norme.
Norma EN z 2010 r. nie jest jeszcze wprowadzona przez Pol-
ski Komitet Normalizacyjny do zbioru Polskich Norm ani w je-
zyku polskim, ani w jezyku oryginatu. Uczynienie tego w Srod-
ku sezonu produkcyjnego spowodowatoby anulowanie po-
siadanych przez producentow certyfikatow ZKP i faktyczne
okresowe zatrzymanie produkcji. Zgodnie z zasadami CEN
Polska ma 6 miesiecy nawprowadzenie normy EN 14023:2010
do zbioru Polskich Norm i wycofanie PN-EN 14023:2009. Dla-
tego do jesieni 2010 r. musi zosta¢ opracowana polska wersja
PN-EN 14023:2010 wraz z nowym zatgcznikiem krajowym.
Wprowadzenie normy do asfaltow modyfikowanych i jej zmia-
ny przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Wprowadzenie normy EN 14023 do asfaltéw modyfiko-
wanych w Polsce

Wersja Wersja normy

normy EN PN-EN e
EN 14023:2005 | PN-EN 14023:2006 | norma PN-EN w jezyku
5.12.2005 oryg. 15.01.2006 oryginatu (angielskim)
EN 14023:2005 | PN-EN 14023:2009 | norma PN-EN w jezyku
5.12.2005 12.03.2009 polskim zawierajgca

Zatgcznik Krajowy NA

EN 14023:2005 | PN-EN 14023:2009 | poprawka Ap1:2010 ze

Poréwnanie tresci ,,starej” i ,nowej” normy

Spis tresci normy z 2010 r. w stosunku do normy z 2005 r.
zostat uproszczony i w ttumaczeniu na jezyk polski przedsta-
wia sie nastepujgco:

Przedmowa

Wprowadzanie

1. Zakres normy

2. Powotania normatywne

3. Terminy i definicje

4. Pobieranie probek

5. Wymagania i metody badan

6. Ocena zgodnosci

Zatagcznik A (informacyjny). Przyktad wybranych klas do

PMB 45/80-60

Zatgcznik B (informacyjny). Inne wtasciwosci

Zatacznik ZA (informacyjny). Rozdziaty niniejszej Normy

Europejskiej dotyczace postanowien dyrektywy UE -Wyro-

by Budowlane

Bibliografia

Ponizej oméwiono istotne réznice nowej normy dotyczacej
asfaltow modyfikowanych polimerami z 2010 r., w stosunku
do normy z 2005 .

Przedmowa ,starej” i ,nowej” nhormy

Tres¢ i objetos¢ przedmowy normy EN 14023:2010 jest po-
dobna do zawartejw normie EN 14023:2005. Réznice dotyczg
termindéw uzyskania statusu normy krajowej poprzez opub-
likowanie identycznego tekstu i ostatecznego wycofania

5.12.2005 Ap1:2010 zmianami w Zataczniku krajowych norm sprzecznych, w tym przypadku PN-EN
01.03.2010 Krajowym NA 14023:2009, co powinno nastgpié¢ najpdzniej do pazdziernika
EN 14023:2010 - norma PN-EN w jezyku 2010r. Zawarto rowniez informacje, czego wczes$niej nie byto,
04.2010 oryginalu (angielskim) o koniecznosci zwrécenia uwagi na mozliwosci istnienia praw
zostanie opublikowana : . .
nie p62nie] niz 31.10.2010 paten'Fowych w s’tosgnku do ruektorych trgsm tegp dokumeq-
: tu. Pojawita sie rowniez wzmianka o tym, ze Komitet Europej-
o oL 2010 - Q;mamja’}‘ag ;‘?ZZ;‘;;ZFP" ski CEN (i/lub CENELEC) nie powinien byé pociagany do
nik Krajowy NA zostanie odpowiedzialnosci za identyfikowanie sie ze wszystkimi taki-
opublikowana w ciggu 3 mi prawami patentowymi. Dodatkowo w normie z 2010 r. za-
miesigcy od publikaci mieszczono uwage odnosnie asfaltow do zastosowan prze-
PN-EN 14023:2010 oryg. mystowych, podkre$lajaca fakt, ze asfalty te nie sg objete
Lepiszcza asfaltowe
[ |
Do zastosowan drogowych Do zastosowan przemystowych
Twarde Asfalty Kationowe Asfalty Twarde
dogowe | | @Sl | |modyiouare | | emusie | | fsoune || yionone | | Sl
EN 12591 EN 13924 EN 14023 EN 13808 EN 15322 EN 13304 EN 13305

Rys. 1. Przyporzgdkowanie norm europejskich do rdznych rodzajow lepiszczy zawarte w normie EN 14023:2010. Kolorem czerwonym zostala
oznaczona norma, ktorej roznice w dwoch kolejnych wersjach omawiane sg w niniejszym artykule
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mandatem M/124' . Poza tym, twarde asfalty drogowe wedtug
EN 13924 w graficznym przedstawieniu norm (rys. 1) znalazty
sie w pozycji rownorzednej z pozostatymi do zastosowan dro-
gowych, a nie jak wczesniej (w normie EN 14023:2005) jako
odfam asfaltow drogowych wedtug EN 12591.

Do wprowadzenia normy EN 14023:2010 na swoje obsza-
ry zobowigzanych jest 31 krajow, natomiast norme EN
14023:2005 zobligowanych byto wprowadzi¢ 28 krajow. Kra-
je, ktére uzupetniajg liste cztonkdéw zobowigzanych do za-
aplikowania nowej normy do swoich obszaréw to Butgaria,
Chorwacja i Rumunia.

Wprowadzenie

Tresci ,wprowadzenia” w obydwu normach sg podobne.
Jedyng réznicg w normie z 2005 r. w stosunku do nowelizaciji
jest informacja o celu utworzenia normy. Byta nim ocena al-
ternatywnych wtasciwosci i metod badan potrzebnych do
utworzenia nowych klasyfikacji w oparciu o przygotowywane
programy prac. Rezultaty tych prac miaty by by¢ wykorzysta-
ne do weryfikacji niniejszego dokumentu, co ostatecznie
uczyniono w normie z 2010 r.

Zakres normy

Zarobwno w jednej, jak i drugiej normie zawarto informacje
o tym, ze omawiane normy zawierajg zasady okreslania wta-
sciwosci i odpowiednich metod badan asfaltéw modyfikowa-
nych polimerami przeznaczonych do budowy i utrzymania
drog, lotnisk i innych nawierzchni. Do widniejgcych w doku-
mencie z 2005 r. charakterystyk lepiszczy jak ,konsystencja
w posredniej temperaturze eksploatacyjnej”, ,konsystencja
w wysokiej temperaturze eksploatacyjnej”, ,kohezja” i ,sta-
to$¢ konsystenciji” dotgczyty w dokumencie z 2010 r. jeszcze
~Kruchos¢ w niskich zakresach temperatury eksploatacyjnej”
(ang. brittleness at low service temperature) i ,nawrét od-
ksztafcenia” (ang. strain recovery).

Powotania normatywne

Rozdziat ten zawiera niezbedne do stosowania, tgcznie z tg
normg, dokumenty powotane. W dokumencie z2010r. w roz-
dziale ,Powotania normatywne” nie znajdziemy juz nastepu-
jacych norm: EN 12607-3, EN 13357, EN 13702-2 i EN ISO
3838. W zamian za nie, wprowadzono EN 12597, EN 13302
oraz EN 15326. Pierwsza z nich dotyczy terminologii asfalto-
wej i lepiszczy asfaltowych, druga — metodologii oznaczania
lepkosci asfaltéw lepkosciomierzem obrotowym, a trzecia —
pomiarOw gestosci i cigzaru wtasciwego lepiszczy metodg
piknometryczng. Wszystkie trzy funkcjonujg w zbiorze Pol-
skich Norm.

W wersji normy z 2005 r. wszystkie powotania byty niedato-
wane, co oznaczato, ze nalezy stosowac ostatnie wydania
dokumentoéw powotanych (tgcznie ze zmianami). W normie
z 2010 r. datowanie otrzymata norma EN 12597 (na rok 2000)

' Mandat Komisji Europejskiej dla CEN w zakresie opracowania
Norm Europejskich do wybranych wyrobéw budowlanych stosowa-
nych do budowy drég wedtug Dyrektywy o wyrobach budowlanych
(CPD 89/106)
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dotyczaca terminologii i EN ISO 9001, dotyczgca wymagan
w stosunku do systeméw zarzgdzania ISO (rok 2008). W nor-
mie EN 14023:2010 napisano, ze w przypadku powotan da-
towanych majg zastosowanie wyfgcznie wydania cytowane.
Co zatem w sytuaciji, kiedy nastepuje nowelizacja dokumentu
powotanego, tak jak miato miejsce w przypadku normy EN
ISO 90017?. W zbiorze norm Europejskiego Komitetu Norma-
lizacyjnego funkcjonuje juz norma EN ISO 9001:2009/
AC:2009. Wydaje sie, ze najlepszym rozwigzaniem bytoby,
gdyby caty spis powotan normatywnych stanowity powotania
niedatowane, o ile oczywiscie kolejne wydanie normy nie
zmienia znaczaco metody badania i nie ma to wptywu na za-
kres uzyskiwanych wynikow. W innym przypadku brakuje
zapisu o koniecznos$ci nowelizacji tej normy bgdz wprowadze-
nia do niej zmiany i razem z nig jej obowigzywania.

Terminy i definicje

Rozdziat 3 normy EN 14023 zmienit czeSciowo swojg tres¢
w stosunku do normy z 2005 r. W normie z 2005 r. pod tytutem
w tym miejscu ,Symbole i skréty” widniat skrét NPD” i zwig-
zana z nim definicja (No Performance Determined — cechy nie
okreslasie). Teraz w punkcie 2 normy z2010r. usunieto ,NPD”
na rzecz ,NR” (No Required — nie wymagane). W normie
z 2010 r. skrot ,NR” moze by¢ uzywany w tych krajach, gdzie
nie ma krajowych wymagan wobec wifasciwosci wyrobu
w konkretnym obszarze jego zastosowania. Co ciekawe w za-
taczniku ZA.1. w normie z 2010 r. skrét ,NPD” nadal funkcjo-
nuje i nie wiedzie¢ dlaczego zostat usuniety z omawianego
rozdziatu 3.

Wymagania i metody badan

Zarowno norma z 2005 r. jak i 2010 r. sg normami klasyfika-
cyjnymi, tzn. pozostawiajgcymi krajom cztonkowskim CEN
mozliwos¢ wyboru odpowiednich krajowych wiasciwosci dla
lepiszczy. Dla asfaltow modyfikowanych podzielone one zo-
staty na dwie grupy: grupa wtasciwosci podstawowych i gru-
pa wtasciwosci dodatkowych (uzupetniajgcych). Z kazdag
znich zwigzane sg poziomy wymagan spetnienia konkretnych
parametréw tzw. klasy wymagan.

Grupa wiasciwosci podstawowych obejmuje zestaw dla as-
faltow modyfikowanych, ktérym kazdy kraj musi przyporzgd-
kowa¢ odpowiednie klasy. Grupa wtasciwosci dodatkowych
to zestaw, sposrod ktorych kazdy kraj moze wybra¢ parame-
try. Wybrane przez kraje cztonkowskie wtasciwosci i przypo-
rzgdkowane im klasy przedstawiane sg w odpowiednich do-
kumentach aplikacyjnych do normy, zazwyczaj zatgcznikach
NA. Po aplikacji normy do swojego obszaru tgcznie z wyma-
ganiami krajowymi (dla Polski otrzymanie statusu PN-EN z za-
tacznikiem NA) kazdy producent na tym obszarze jest zobo-
wigzany spetniac¢ te wtasciwosci w stosunku do swoich wyro-
bow, wprowadzajgc je na rynek krajowy.

Na rysunku 2 przedstawiono poréwnanie asfaltow drogo-
wych zwyktych i modyfikowanych w zakresie penetracji
w 25°C i temperatury mieknienia TPiK.

W normie EN 14023:2005 w tablicy 1 zawarto wtasciwosci
podstawowe, a w tablicy 2 wtasciwosci dodatkowe. W normie
EN 14023:2010 jest juz nieco inaczej. W tablicy 1, tak jak
wczesniej, znalazly sie wtasciwosci podstawowe, natomiast
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L e z 2005 r. jak i 2010 r. pozostaty takie same.

85 i | Zlikwidowano metode badania starzenia

1 asfalt drogowy RFT (metoda kolby obrotowej) wedtug nor-

O 80 1.4 wg PN-EN 12591 H my EN 12607-3 (norma z 2005 r. dopusz-
= [ ] asfalt modyfikowany czata alternatywng mozliwos¢ okreslania
K75 | wg PN EN 14023 Zatacznik A I gdpornosci na utwardzanie w okresie przej-
£ 70 $ciowym do 3 lat wedtug metody RFT, we-
= 10/40-65 | | 45/80-65 dtug EN 12607-3). Wedtug normy z 2010 1.
g 65 T 555560 65/105-60 mozliwe jest jedynle wykonywanie ozna-
© czeh po starzeniu wykonanym metodg
= 60 & | [ 45/80-55 RTFOT (metoda cienkiej wirowanej war-
8 oo SR stwy) wedtug normy EN 12607-1. Wykonu-
§ 2 ! jac symulacje starzenia technologicznego
50 : g [T wedtug tej normy, dopuszcza sie poza tym
45 13 ] podwyzszenie temperatury w tescie z 163
70/100 __ 1 bobeelo AL L do 180°C do niektorych asfaltow modyfiko-

40 100150 — wanych. Naleze¢ do nich mogg te asfalty,
160/220 ktorych lepkosc jest natyle duza, ze w tem-

35 peraturze wykonywania testu rownej 163°C
30 nie mozna go prawidlowo wykonac¢ ze
©C2 2823838 S8 ‘8_ g ‘@ 8 § § § E § § § E § § wzgledu na brak mozliwosci uzyskania od-

Penetracja w 25°C [0,1 mm]

Rys. 2. Graficzne poréwnanie asfaltdow drogowych zwykiych i modyfikowanych w zakresie

penetracji w 25°C i temperatury mieknienia Tp [5]

te dodatkowe zostaly podzielone pomiedzy tablice 2 i 3. Po-
dziat wtasciwosci dodatkowych na dwie grupy wyniknat
ztego, ze w tablicy 3 zawarto te, na ktére Komisja Europejska
i Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu (EFTA) nie
udzielity mandatu Europejskiemu Komitetowi Normalizacyj-
nemu CEN. Przekazanie mandatu przez Komisje UE i EFTA
jesttozsame z zapewnieniem wsparcia dla rozwoju i utrzyma-
nia wtasciwosci objetych mandatem.

Najbardziej interesujgce jest, czy dokonano istotnych zmian
w wymaganiach wobec wtasciwosci i klas asfaltéw modyfiko-
wanych?. Rodzaje wiasciwosci podstawowych, ktdére powin-
ny by¢ okreslane do kazdego asfaltu modyfikowanego bez
wzgledu na obszar stosowania w obydwu normach zaréwno

powiednio cienkiego filmu asfaltu na $cian-
kach pojemnikéw, w ktérych asfalt podda-
wany jest starzeniu.

W normie EN 14023 wsrod klas, ktore
mogg wybierac kraje cztonkowskie w celu
ustalenia swoich wymagan podstawo-
wych (tablica 1) nie ma juz opcji wyboru typu TBR i NPD.
Jest to prawdopodobnie skutkiem uzyskania wystarczaja-
cych doswiadczen w zakresie tych badan, a takze petnej
dostepnosci do aparatury umozliwiajgcej wykonywanie tych
badan i otrzymywanie wiarygodnych wynikéw. Inng istotng
zmiang w zakresie wtasciwosci podstawowych jest dopusz-
czenie mozliwosci badania kohezji asfaltow poprzez pomiar
sity rozciggania w wyzszych zakresach temperatury niz byto
wczesniej, zaréwno przy matej, jak i duzej predkosci rozcig-
gania. Korekty sg wynikiem tego, ze przy niektérych asfal-
tach zwtaszcza wysoko modyfikowanych lub twardych, nie
byto mozliwe rozciggnigcie probki i uzyskanie wynikow ba-
dan w tak niskich zakresach temperatury (typu 5 lub 10°C).

Tabela 2. Zasady klasyfikacji podstawowych wymagan i klas asfaltow modyfikowanych — Wiasciwosci wymagane do wszystkich asfaltow
modyfikowanych polimerami wedtug EN 14023:2010 (fragment tablicy 1 z normy)

Jedno- Klasy do wszystkich asfaltow modyfikowanych
Wtasciwosé
-stka 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Penetracja w 25°C 0,1 mm | 10-40 | 25-55 | 45-80 | 40-100 | 65-105 | 75-130 | 90-150 | 120-200 | 200-300
Temperatura migknienia °C > 80 >75 >70 > 65 > 60 > 55 > 50 > 45 > 40
Sita rozciggania (50 mm/min Jjcm? >3 >2 >1 >2 >2 >3 * >0,5* >2* >0,5* | >0,5*
mata predkos¢ rozciggania) w5°C | w5°C | w5°C | w0°C | w10°C | w10°C | w 15°C w 15°C w 20°C | w 25°C
Test rozciggania (100 mm/min Jjome >3 >2 >1 >23* >3 *
duza predkos¢ rozciggania) w5°C | w5°C | w5°C [ wo°C | w10°C
Wahadto Vialit J/em? >0,7
Pozostata penetracja % > 35 > 40 > 45 > 50 > 55 > 60
Wozrost temperatury mieknienia °C <8 <10 <12
Zmiana masy % <0,3 <0,5 <0,8 <1,0
Temperatura zaptonu °C >250 | >235 | >220
* — klasy nieistniejgce w EN 14023:2005
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Zmiany wprowadzono poprzez dodanie nowych klas dla
tych wtasciwosci, co pokazano we fragmencie tablicy 1
z normy (tab. 2).

Tabela 3. Przyporzadkowanie badanych wtasciwosci cechom cha-
rakterystycznym lepiszczy modyfikowanych wediug EN 14023:2010

T Metoda
Charakterystyka Wtasciwosé badania
Konsystencja
RiECEleEiS Penetracja w 25°C EN 1426
temperaturze
eksploatacyjnej
Konsystencja
T 1] Temperatura migknienia EN 1427
temperaturze
eksploatacyjnej
Sita rozciggania (50 mm/min
mata predkos¢ rozciggania) EN 13589
po
Kohezja Test rozciggania (100 mm/min EN 13703
duza predkosc¢ rozciggania)
Wahadto Vialit EN 13588
Zmiana masy EN 12607-1
Odpornost_: Pozostata penetracja EN 1426
na starzenie
Wzrost temperatury mieknienia | EN 1427
Kruchosc¢ Temperatura famliwosci wedtug
w niskich Frassa AN el
zakresach
temperatury | Nawrot sprezysty w 10°C EN 13398
eksploatacyjnej
Nawrdt Nawrot sprezysty w 25°C EN 13398
odksztaicenia Nawrot sprezysty w 10°C EN 13398
Temperatura zaptonu EN ISO 2592
Przedziat plastycznosci 5.1.9
Stabilno$¢ magazynowania EN 13399
Roznica temperatury migknienia | EN 1427
Stabilno$¢ magazynowania EN 13399
Charakterystyka | Roéznica penetracji EN 1426
dodatkowa o
Spadek temperatury mieknienia EN 1427
po EN 12607-1
Nawroét sprezysty w 25°C
po EN 12607-1 Eles
Nawroét sprezysty w 10°C
po EN 12607-1 =hle

Jak juz wezesniej podano, grupa wiasciwosci dodatkowych
zawarta w tablicy 2 normy z 2005 r. zostata przeksztatcona
w normie z 2010 r. na dwie tablice. Kazdy z krajow cztonkow-
skich do swoich specyfikacji powinien wiec wybra¢ oprocz
wlasciwosci podstawowych odpowiednie dla siebie wtasci-
wosci dodatkowe i przyporzagdkowac im klasy z tablicy 2 oraz,
jezeli istnieje takie zapotrzebowanie przemystu dodac wtasci-
wosci z tablicy 3. Jak podkresla zamieszczona informacja
w normie z 2010 r., nalezy przy tym wyborze bazowac na swo-
ich regionalnych doswiadczeniach w ten sposob, aby przyje-
te wymagania byty realnymi do spetnienia przez producentéw
wyroboéw.

Czyms$ nowym w normie z 2010 r. w stosunku do normy
z2005r. jest wprowadzenie dwoch dodatkowych pojec, takich
jak ,kruchosc¢ w niskich zakresach temperatury eksploatacyj-
nej” (ang. brittleness at low service temperature) i ,nawrét od-
ksztatcenia” (ang. strain recovery). Stanowi¢ one majg oprocz
dotychczas istniejgcych tj. ,,konsystencji w posredniej i wyso-
kiej temperaturze eksploatacyjnej”, ,kohezji”’, ,odpornosci na
starzenie” i ,wfasciwosci dodatkowych”, rozszerzenie charak-
terystyki lepiszczy modyfikowanych. Przyporzadkowanie kon-
kretnych badanych wiasciwosci wedtug EN 14023:2010 do
ww. charakterystyk przedstawiono w tabeli 3.

Poznanie charakterystyki lepiszcza ,kruchos$¢ w niskich za-
kresach temperatury eksploatacyjnej” jest konieczne w tych
krajach, w ktorych okres zimy zwieksza ryzyko pekania na-
wierzchni na skutek niskiej temperatury otoczenia. Najbar-
dziej popularnym badaniem odpornosci na pekanie lepiszczy
jest badanie temperatury tamliwosci wedtug Frassa. Jak czy-
tamy w pkt. 5.2.4 normy z 2010 r., przynajmniej do czesci
wysoko modyfikowanych asfaltow, wynik badania temperatu-
ry tamliwosci wedtug Frassa nie odpowiada faktycznemu za-
chowaniu sig tego lepiszcza w takich zakresach temperatury
eksploatacyjnej. Z tego wzgledu norma sugeruje zamiast ba-
dan temperatury tamliwosci wykonywanie badania nawrotu
sprezystego w temperaturze 10°C. Obydwa rodzaje badan
zamieszczono wsrod wymagan dodatkowych w tablicy 2 (ta-
bela 4). Liczba klas i ich wartosci w tablicy 2 normy z 2010 r.
nie zmienity sie w poréwnaniu z zapisami w tablicy 2 normy
z2005r.

Podobna sytuacja dotyczy innej charakterystyki lepiszcza
tj. ,nawrét odksztatcenia”. Moze to by¢ niezbedne w tych kra-
jach, w ktérych warunki klimatyczne sktaniajg do ustanowie-
nia wymagan w stosunku do nawrotu sprezystego w 25°C lub
10°C.

Tabela 4. Zasady klasyfikacji wymagan i klas asfaltow modyfikowanych — Wtasciwosci zwigzane z uregulowaniami prawnymi badz innymi
wymaganiami regionalnymi wedifug EN 14023:2010 (tablica 2)

Klasy wymagan regionalnych

ok Metoda Jed-
Wtasciwosé badani tk
adania | nostka | ¢ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10
Temperatura tamliwosci wedtug Frassa EN 12593 °C NR? [TBR® [<0 ([<-5 |<-7 |<-10|<-12|<-15|<-18|<-20|<-22
Nawrot sprezysty w 25°C © % NR# [TBR® (>80 [>70 |>60 |=>50
EN 13398
Nawrot sprezysty w 10°C © % NR2 | TBR® (275 |>50

2 NR. Brak wymagania moze by¢ zastosowany w tych krajach, w ktérych dana wiasciwos¢ nie jest objeta wymaganiami prawnymi

® TBR. ,,Do zadeklarowania” klasa moze by¢ uzyta, kiedy nie ma zadnych uregulowan lub innych wymagan regionalnych na wyznaczonym tery-
torium stosowania, ale wtasciwo$¢ moze by¢ uzyteczna do charakterystyki asfaltow modyfikowanych

¢ kiedy wymagane, asfalty modyfikowane polimerami powinny odpowiada¢ wymaganiom nawrotu sprezystego w 25°C lub 10°C
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Tabela 5. Zasady klasyfikacji wymagan i klas asfaltéw modyfikowanych - Wiasciwosci dodatkowe we-

diug EN 14023:2010 (wedtug tablicy 3 normy)

pieczne” (ang. Release of
regulated dangerous sub-

Jed. Klasy dodatkowych wlasciwosci stances).  Wprowadzajac
Wiasciwosé Metoda | ~ . asfaltéow modyfikowanych tgn podrozd2|ai mformule
badania | ©, o ] 2 1 3 1lals el sie, ze surowce uzyte do
produkcji asfaltow modyfi-
Przedziat plastycznosci 52.8.4 °C | NRe | TBR | >85 | >80 |>75|>70 | >65 | >60 | kowanych nie powinny emi-
Spadek temperatury towa¢ do $rodowiska zad-
migknienia po EN 12607-1 EN1427 | °C | NR* | TBR | <2 | <5 nych substancji niebez-
: piecznych ponad dopusz-
NETE G e LR EN13398 | % | NR* | TBR |>70 |60 | >50 czalne poziomy okreslone
po EN 12607-1 s
w Normach Europejskich
Nawrét sprezysty w 10°C EN13398 | % | NRe | TBR | =50 dla tych Surowcow lub roz-
po EN 12607-1 porzadzeniach krajowych.
Stabilno$¢ magazynowania® EN 13399 | . 5 .
Roznica temperatury mieknienia | EN 1427 e RS UERE < Ocena zgodnosci
Stabilnos¢ magazynowania® EN 13399 | 0,1 . . e
Roznica penetraciji EN 1427 mm e R S W przeciwienstwie do

2 NR. Brak wymagania moze by¢ zastosowany w tych krajach, w ktérych dana wtasciwos¢ nie jest objeta wy-

maganiami prawnymi

® Warunki magazynowania powinny by¢ podane przez producenta. Jednorodno$¢ jest niezbedna dla asfaltow
modyfikowanych. Sktonnos$c¢ asfaltow modyfikowanych do separacji podczas sktadowania moze by¢ oszaco-
wywana na podstawie testu stabilnosci wedtug EN 13399. Jezeli produkt nie spetnia wiasciwosci w Tablicy 3,
klas 2 do 5, informacja powinna by¢ podana przez producenta w stosunku do warunkéw magazynowania, aby

unikng¢ separacji sktadnikow i zapewni¢ jednorodnos¢ wyrobu.

Nowym podrozdziatem w normie z 2010 r., ktérego nie byto
w wersji z 2005 r. jest punkt ,Warunki sktadowania”. Zamiesz-
czono w nim wzmianke o tym, ze producent asfaltéw mody-
fikowanych powinien podawa¢ w dokumentach dostawy par-
tii wyrobu informacje o warunkach jej sktadowania. Ta infor-
macja jest niezbedna ze wzgledu na ryzyko utraty jednorod-
nosci (tzw. niestabilnos¢) asfaltéw modyfikowanych podczas
magazynowania. Przypuszczenie to zostaje potwierdzone
w nastepnym podrozdziale pt. ,Jednorodnosc i warunki skta-
dowania”, gdzie stwierdzono jednoznacznie, ze jednorod-
nos¢ jest niezbedng cechg asfaltow modyfikowanych, a ba-
danie stabilnosci nalezy wykonywa¢ wedfug EN 13399. Za-
strzezono jednak, ze jezeli produkt nie spetni wymagan po-
danych w tabeli 3 odpowiedniej wybranej klasy 2 do 5, pro-
ducent jest zobowigzany do podania warunkéw sktadowania
wyrobu w ten sposéb, aby nie nastgpito rozsegregowanie
jego sktadnikow (polimeru i asfaltu bazowego).

W nowelizacji normy EN 14023:2010 zmieniono norme na
metode oznaczania gestosci lepiszczy z EN ISO 3838 na
EN 15326. Co prawda norma EN 14023 z 2005 r. i rowniez
z2010r. nie zawiera wymagan w stosunku do tej wtasciwosci,
ale jak napisano w notatce pod tablicg 3 ,Wtasciwosci dodat-
kowe”, producent moze podawac wynik tego badania wsrod
informaciji uzupetniajgcych charakterystyke wyrobu, do kto-
rych nalezg miedzy innymi: zdyspergowanie polimeru, roz-
puszczalnos¢, temperatura obrobki (tfransportowania) itp.

Komplet wtasciwosci charakteryzujgcych asfalt modyfiko-
wany po wykonaniu testu starzenia technologicznego wedtug
EN 12607-1 i charakteryzujgcych jego stabilnos¢ przedsta-
wiono w tablicy 3 ,Wtasciwosci dodatkowe” normy EN
14023:2010 (tab. 5).

Nowa norma EN 14023:2010 zawiera w przeciwienstwie do
normy z 2005 r. podpunkt dotyczacy substancji niebezpiecz-
nych pt. ,Emisja substancji prawnie uznanych za niebez-
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normy EN 12591 z 1999 r.,
norma EN 14023 z 2005 r.
zawierata obszerny rozdziat
odnosnie ,oceny zgodno-
sci” wyrobu2. Nowelizacja
normy EN 14023 z 2010 r.
nie wnosi nic szczegoélnego
w tresci tego rozdziatu i za-
wiera, co najwyzej, niewielkie zmiany badz uzupetnienia
w stosunku do swojej poprzedniczki z 2005 r. W zwigzku z tym
ponizej omowiono tylko te roznice, ktore wydajg sie by¢ naj-
bardziej istotne z punktu widzenia tej analizy.

W podrozdziale dotyczacym ,wstepnego badania typu”
uzupetniono zapis informujgcy o tym, ktére wiasciwosci nale-
zy poddac badaniu wstgpnemu typu. W normie z 2005 r. in-
formowano, ze naleze¢ do nich muszg wszystkie wiasciwosci
wymagane w niniejszej normie, oprocz wtasciwosci substan-
cji niebezpiecznych, ktére mogg by¢ deklarowane przez kon-
trole surowcow. W normie z 2010 r. uzupetniono ten zapis
o informacje, ze nie jest konieczne poddawanie badaniu
wstepnemu typu wiasciwosci, do ktorych wybrano klase NR
(No Requirement — brak wymagania), a wiec dotyczy to tylko
tych krajow, w ktorych dana wtasciwosc nie jest objeta wyma-
ganiami prawnymi.

W podrozdziale dotyczgcym ,Zaktadowej Kontroli Produk-
cji” zmieniono mozliwos¢ nadzorowania systemu ZKP przez
producenta wedtug systemu opisanego w niedatowanej nor-
mie EN ISO 9001 na norme datowang EN ISO 9001:2008. Jak
wspomniano juz wczesniej w czesci dotyczgcej roznic w ,,Po-
wotaniach normatywnych” zdaniem autoréw niniejszego ar-
tykutu, rozwigzanie takie nie jest najlepszym pomystem.

»Harmonogram kontroli materialéw wejsciowych i sktadni-
kow” zamieszczony zaréwno w normie z 2005 r. jak i 2010 r.
w formie tabelarycznej takze nie zawiera znaczgcych roznic
pomiedzy sobg. Jedynie w odniesieniu do kontroli lepkosci
wyrobow zmienity sie niektore normy czynnosciowe, wedtug
ktorych nalezy wykonywac te badania. W zwigzku z tym, nor-
ma z 2010 r. nie dopuszcza juz oznaczania lepkosci dynamicz-

2 Ten tez prawdopodobnie postuzyt za wzér do opracowania nowe-
lizacjinormy EN 12591 22004 r., kt6ra zostata zaaplikowana przez PKN
do zbioru Polskich Norm normg PN-EN 12591:2009
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nej wyrobow metodg cylindrow wspoétosiowych wedtug EN
13702-2 oraz oznaczania czasu wyptywu z kubka lepkoscio-
mierza, asfaltow uptynnionych rozpuszczalnikiem naftowym
lub fluksantem wedtug EN 13357. W zamian za nie, zaakcep-
towano oznaczanie lepkosci asfaltow lepkosciomierzem obro-
towym wedtug EN 13302 lub oznaczanie lepkosci asfaltow
modyfikowanych wedtug wczesniej rowniez uznanej normy
EN 13702-1. Dopuszczenie przez EN 14023 metod oznacza-
nia lepkosci kinematycznej (EN 12595) i dynamicznej metodg
prézniowej kapilary (EN 12596) pozostato nie zmienione. Poza
wymienionymi, nie ma innych znaczacych réznic, a ukfad w ta-
beli, czestosci i zakresy kontroli pozostaty takie same.

W zakresie wymaganych czgstosci badan, w normie z2010
r. uzupetniono informacje o wymaganie dotyczgce charakte-
rystyk lepiszcza tj. ,kruchos¢ w niskich zakresach temperatu-
ry eksploatacyjnej” i ,nawrét odksztatcenia”. W tym przypad-
ku minimalna czestosc, kiedy nalezy je okreslac, powinna byc¢
podobnie jak w przypadku oznaczania kohezji i odpornosci
na starzenie — jeden raz w roku.

W normie z 2010 r. pojawity sie trzy dodatkowe podrozdzia-
ty bezposrednio odnoszgce sie do Zaktadowej Kontroli Pro-
dukciji. Nalezg do nich ,Identyfikowalnos¢ i oznaczenie” (ang.
traceability and marking), ,Dziatania korygujace” (ang. cor-
rective action) i ,Obchodzenie sie, magazynowanie i pakowa-
nie wyrobéw” (ang. handling, storage and packaging). Wpro-
wadzajgc te podrozdziaty, norma informuje o konieczno$ci
zapewnienia petnej identyfikowalnosci kazdej partii wyrobu
majgc na wzgledzie jej produkcje. Producent powinien mie¢
opisane procedury zapewniajgce identyfikowalnos¢ kazde;j
partii wyrobu oraz skutki dziatania zgodne z tg procedurg po-
winny by¢ regularnie kontrolowane. Producent powinien tak-
ze dokumentowac¢ kazdg rozpoczetg akcje zmierzajgcg do
wyeliminowania przypadkow niezgodnosci w celach usunig-
cia mozliwosci ich powtdrzenia sie. Powinien takze

asfaltow modyfikowanych przeznaczonych do zastosowan
wskazanych w tablicach ZA.1 i ZA.2.

Tablica ZA.1 w normie z 2010 r. zostata uzupetniona o wier-
sze dotyczace charakterystyki lepiszczy tj. ,kruchos¢ w ni-
skich zakresach temperatury eksploatacyjnej” (ang. brittle-
ness at low service temperature) i ,nawrét odksztatcenia”
(ang. strain recovery). Asfalty modyfikowane przeznaczone
do budowy drdg, lotnisk i innych powierzchni przenoszgcych
ruch kofowy pozostaty nadal w systemie oceny zgodnosci
L2+7, w ktorym wymagane jest, aby producent posiadat
wdrozony system Zaktadowej Kontroli Produkcji potwierdzo-
ny Certyfikatem ZKP.

Zatgcznik ZA zawiera ponadto procedure oceny zgodnosci
asfaltow modyfikowanych i podziat zadan oceny zgodnosci.
W normie z2010r. potozono szczegdlny nacisk na informacije,
ze cato$¢ obowigzkdéw zwigzanych z Zaktadowg Kontrolg Pro-
dukgcji (takze pracami zwigzanymi z utrzymaniem systemu)
lezy w zakresie odpowiedzialnosci producenta a nie jak byto
wczeshiej — za czgs¢ zadan odpowiadat producent a pozo-
statg czesc¢ jednostka notyfikowana.

Rozdziaty dotyczgce certyfikatu i deklaracji zgodnosci oraz
oznakowania CE i etykietowania zaréwno w wersji dokumen-
tu z 2005 r. jak i 2010 r. sg bardzo podobne. Drobne réznice
dotyczg jedynie zapisow, jakie powinny znalez¢ sie w dekla-
racji zgodnosci i oznakowaniu CE. Np. w normie z 2010 r.
informuje sie, ze nie wskazane jest powielanie w deklaracji
zgodnosci informacji dotyczacych wyrobu, ktére muszg byé
zawarte w oznakowaniu CE.

Omawiajgc punkt normy dotyczgcy oznakowania CE nalezy
wyraznie nadmienic¢, ze oznakowanie asfaltow modyfikowa-
nych CE bedzie mozliwe dopiero od momentu uznania przez
Komisje Europejskg normy EN 14023 za norme zharmonizo-
wang, czyli po opublikowaniu jej numeru w Dzienniku Urze-

mie¢ opracowane procedury w celu zapewnienia
petnej jednorodnosci produktu i ochrony przed
jakimkolwiek pogorszeniem jakosci asfaltu mody-
fikowanego. Wszystkie ww. dziatania producent
jest zobowigzany realizowac¢ zgodnie z postano-
wieniami (nie wiedzie¢ dlaczego?), datowanej nor-
my EN ISO 9001:2008.

Oznakowanie zgodnosci CE,
skiladajqce sie z symbolu ,,CE”
podanego w dyrektywie
93/68/EWG

Numer identyfikacyjny jednostki

01234 notyfikowanej

Zatgcznik ZA (informacyjny)

Zarébwno norma EN 14023:2005 jak EN
14023:2010 zawiera zatgcznik informacyjny ZA.
Zakres i tre$¢ zawartej w nim informaciji jest bardzo
podobny do chociazby informaciji zawartych w za-
taczniku ZA normy dotyczacej asfaltéw drogowych
PN-EN 12591:2009.

Norma EN 14023 z 2005 r. i 2010 r. podobnie jak

AnyCo Ltd. P.O Box 21, B - 1050

Nazwa lub znak identyfikacyjny
oraz zarejestrowany adres
producenta

10 Dwie ostatnie cyfry roku, w ktorym
oznakowanie zostalo umieszczone

EN 12591:2009 zostaty opracowane na podstawie
mandatu M/124 ,Drogowe wyroby budowlane”,
udzielonego CEN przez Komisje Europejskg i Eu-
ropejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu. Napi-
sano, ze rozdzialy niniejszej Normy Europejskiej
przedstawione w zatgczniku ZA spetniajg wymaga-
nia mandatu udzielonego na podstawie dyrektywy

polimerami + rodzaj

01234-CPD-00234 Numer certyfikatu
EN 14023 Numer Normy Europejskiej
Asfalt modyfikowany Opis wyrobu i informacje

o wlasciwosciach
podlegajqcych kontroli

UE Wyroby Budowlane (89/106/EWG). W zatgcz-
niku ZA ustalono warunki znakowania znakiem CE
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Rys. 3. Wzor oznakowania skroconego CE
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CE wedlug normy EN 14023:2005

CE wedlug normy EN 14023:2010

polimerami + rodzaj

Konsystencja w posrednie;j
temperaturze
eksploatacyjnej .................Klasa

Konsystencja w wysokiej
temperaturze
eksploatacyjnej ................. Klasa

Kohezja z zastosowang
metodg badania................. Klasa

Statos¢ konsystencji
w posredniej temperaturze
eksploatacyjnej ................. Klasa

Stato$¢ konsystencji w wysokiej
temperaturze

eksploatacyjnej ................. Klasa

Substancje niebezpieczne X: (mniej

polimerami + rodzaj

01234 01234 01234
AnyCo Ltd. P.O Box 21, B — 1050 AnyCo Ltd. P.O Box 21, B — 1050 AnyCo Ltd. P.O Box 21, B - 1050
05 10 10
01234-CPD-00234 01234-CPD-00234 01234-CPD-00234
EN 14023 EN 14023 EN 14023
Asfalt modyfikowany Asfalt modyfikowany Asfalt modyfikowany

polimerami 45/80-60

Penetracja w 25°C ............. Klasa Penetracja w 25°C .................. 45-80
Temperatura migknienia ....... Klasa Temperatura migknienia ........... > 60°C
Sita rozciagania....................Klasa Sita rozciagania ................ >2w5°C

Odpornos¢ na starzenie
(EN 12607-1)

* Pozostata penetracja
W25°C o Klasa

¢ Wzrost temperatury

Odpornos¢ na starzenie (EN 12607-1)

* Pozostata penetracja w 25°C ....... > 50%

niz X ppm)

migknienia ............

* Wzrost temperatury migknienia ... < 8°C

Rys. 4. Poréwnanie wzordw oznakowania CE zawartych w normie z 2005 r. i 2010 r.

dowym UE. Do chwili obecnej tego nie uczyniono i norma EN
14023 nie upowaznia producentéw do postugiwania sie ozna-
kowaniem CE w stosunku do swoich wyroboéw produkowa-
nych w oparciu o tg norme.

Wymagania szczegdtowe odnosnie samego oznakowania
CE i etykietowania wyrobdw, a wiec wygladu i zawartosci in-
formacji w dokumentach, ktére producent jest zobowigzany
posiada¢ wprowadzajac wyrob (asfalt modyfikowany) na ry-
nek, zmienity nieco zakres w wersji normy z 2010 r. w poréw-
naniu z wersjg z 2005 r. W normie EN 14023:2010 zawarto
trzy, a nie tak jak w przypadku normy EN 14023:2005 jeden
wzor oznakowania CE:

* wzor skroconego oznakowania CE (rys. 3)
* wzor oznakowania CE (prawa strona rys. 4)
* wzor oznakowania CE tgcznie z wymagania regionalnymi

(rys. 5)

,, Drogownictwo” 10/2010

Temperatura famliwosci

wedlug Fraassa .................. < -10°C
Nawrot sprezysty w 25°C .......... > 50%
Nawrot sprezysty w 10°C ............ NPD

Rys. 5. Wzdr oznakowania CE fgcznie z przykta-
dowymi wymaganiami regionalnymi do asfaltu
45/80-60 zawarty w normie z 2010 1.

Zgodnie znormgz2010r., w przypadku harmonizacji normy
(jeszcze nie dokonanej), producent zobowigzany jest dostar-
cza¢ do klienta fgcznie z wyrobem i listem przewozowym
oznakowanie CE w formie skroconej (patrz rys. 3).

Wzory oznakowania CE zamieszczone na rysunkach ZA.1
zarowno w normie z 2005 r., jak i 2010 r. sg do siebie podob-

337



ne, a réznica tkwi jedynie w opisie wtasciwosci wyrobu (rys.
4). We wczesniejszej wersji operuje sie opisem cech charak-
terystycznych asfaltow, natomiast w nowelizacji zrezygno-
wano z niego na rzecz wyszczegolnienia konkretnych bada-
nych wtasciwosci wchodzgcych w skfad cech charaktery-
stycznych lepiszczy. To na pewno krok w dobrym kierunku,
poniewaz informacje stajg sie czytelne i zrozumiate dla od-
biorcy. Przyporzgdkowanie badanych wtasciwosci cechom
charakterystycznym lepiszczy modyfikowanych wedtug EN
14023:2010 przedstawiono w tabeli 3, a poréwnanie wzoréw
oznakowania CE zawartych w normie z 2005 r. i 2010 r.
przedstawiono na rysunku 4.

W normie z 2010 r. zamieszczono wzér oznakowania CE
tgcznie z wymaganiami regionalnymi. Stanowi on w zasadzie
uzupetnienie wzoru oznakowania CE przedstawionego na
prawej stronie rysunku 4 o przyktadowe wtasciwosci dodat-
kowe. Zamiast zadeklarowanych klas producent zobowigza-
ny jest w tym oznakowaniu podawac konkretne wartosci im
przyporzadkowane. Wzér oznakowania CE tgcznie z wyma-
gania regionalnymi zawarty w normie z 2010 r. przedstawiono
na rysunku 5.

Podsumowanie

Norma Europejska EN 14023:2010, tak jak jej wczesniejsza
wersja z 2005 r., jest normg w petni klasyfikacyjna.

Struktura normy pozostata taka sama. Informacje opisujgce
te same problemy zarbwno w normie z 2005 r., jak i 2010 r.
pozostaty w uktadzie podobnym. Do najwazniejszych zmian
wsrod nich zaliczy¢ nalezy rozszerzenie zakresu okreslania
wymagan badan sity rozciggania w wyzszych zakresach tem-
peratury i zwiekszeniu liczby dostepnych klas wyboru. Ponad-
to podzielono wtasciwosci dodatkowe lepiszczy na dwie gru-
py, mandatowe i niemandatowe. Wprowadzono nowe pojecia
charakteryzujace lepiszcza jak: ,kruchoS¢ w niskich zakre-
sach temperatury eksploatacyjnej” i ,nawrot odksztatcenia”.
Poruszono problem, czego wczesniej nie byto w normie
z 2005 r., dotyczgcy zachowania stabilnosci asfaltow modyfi-
kowanych. Wycofano powigzania z normami czynnosciowy-
mi wycofanymi. Pewng innowacjg w normie z 2010 r. jest al-
ternatywne dopuszczenie okreslania cech lepiszczy w niskich
zakresach temperatury eksploatacyjnej nie tylko poprzez ba-
danie tamliwosci wedtug Fraassa, ale takze przez nawrot

sprezysty w 10°C. Wprowadzono odpowiednie zapisy zapo-
biegajgce dublowaniu sie informacji w dokumentach zwigza-
nych z oznakowaniem CE. Te wszystkie zmiany niewatpliwie
wptyng na poprawe wymagan normalizacyjnych w zakresie
produkciji asfaltéw modyfikowanych.

Jest jednak kilka zmian w normie z 2010 r., ktdére zdaniem
autorow obnizajg nieco wartos¢ nowelizacji. Jedng z nich jest
na pewno powotywanie sie w omawianym dokumencie na
normy czynnosciowe datowane. Sprawia to szereg proble-
mow w przypadku, kiedy ulegajg one wycofaniu i zastgpieniu
nowszg wersjg niz podane w normie EN 14023 z 2010 r.. Do-
datkowym utrudnieniem jest wprowadzenie az trzech rodza-
jow wzoréw dokumentdéw oznakowania CE. Nie ma przy tym
konkretnych wyjasnien, kiedy i ktére dokumenty producent
powinien stosowac. Przez to czgsc tych zapisow w normie
moze byc¢ zZle interpretowana, a nawet zawiera¢ sprzeczne
wymagania z wymaganiami prawnymi poszczegolnych kra-
jow cztonkowskich.

PN-EN 14023:2010 jest normg ,mandatowg”, gdyz zostafa
opracowana na podstawie mandatu Komisji Europejskiej
w celu zharmonizowania z Dyrektywg 89/106/EWG oraz za-
wiera zalgcznik ZA z zasadami znakowania CE. Norma ta nie
jest jednak jeszcze normg zharmonizowang, co oznacza, ze
obecnie zaden producent nie moze znakowa¢ swoich asfal-
téw modyfikowanych znakiem CE. Mamy nadzieje, ze wkrot-
ce nastgpi harmonizacja normy i asfalty modyfikowane beda
oznakowane CE. W ciggu najblizszych miesiecy normaz 2010
r. po opracowaniu Zatgcznika Krajowego NA wejdzie do zbio-
ru Polskich Norm.
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Z prasy zagranicznej

Wyzsze kary finansowe za opo6znienia robét

Departament Transportu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii
wprowadzil nowe zasady, ktore zwigkszajq kary pieni¢zne dla przedsig-
biorstw opdzniajacych wykonywanie robot drogowych.

Kary finansowe zostaly zwigkszone dziesigciokrotnie z 2500 funtéw
(2775 EUR) za jeden dzien do 25000 funtow (27750 EUR) za jeden dzien.

Departament Transportu przyznat réwniez lokalnym wiadzom wyzsze
uprawnienia, ktére pozwola im pobierac optaty od przedsigbiorstw uzytecz-
nosci publicznej, ktore rozkopuja drogi w celu skontrolowania urzadzen.

Wyzsze kary zostaty wprowadzone po to, aby zredukowac utrudnienia
i opdznienia spowodowane przez roboty drogowe, oraz aby zmusi¢ kon-
traktorow 1 przedsigbiorstwa uzytecznosci publicznej do bardziej sprawne-
go dzialania.
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Przedsigbiorstwom uzytecznosci publicznej réwniez nie pozwoli si¢
obejs¢ kosztéw wprowadzonych surowymi przepisami, ktére obowiazuja
klientow.

World Highways, kwiecierr 2010 (Jerzy Godziejewski)

Wzrost sieci drogowej w Moskwie

Stolica Rosji Moskwa zamierza w latach 2010-2015 zwigkszy¢ swoja sie¢
drogowa o 40 km. W dodatku 10 km drdg bedzie zupetie przebudowa-
nych. Koszt miejskiego programu budowy drég w 2010 r. okresla si¢ na 935
mln EUR, co stanowi trzeci co do wysokosci budzet od 2008 r.

World Highways, kwiecienr 2010 (Jerzy Godziejewski)
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