Krasnik  jest
najstarszym
miastem  potu-
dniowejLubelsz-
czyzny o XIV-
wiecznym rodo-
wodzie, ktore
rozwineto sie na dawnym szlaku z Krako-
wa do Wilna. Lezy nad rzekg Wyznica,
doptywem Wisty, w odlegtosci 52 km od
Lublina.

Jest waznym weztem komunikacyjnym
we wschodniej Polsce. Tu krzyzujg sie
drogi krajowe: nr 19 i nr 74, a takze droga
wojewddzka nr 842. Krasnicki wezet (rys.
1) tgczy w sobie drogi z 7 kierunkow: Lu-
blina, Rzeszowa, Kielc, Sulowa, Opola
Lubelskiego, Jozefowa, Trzydnika.

Droga krajowa nr 74 jest szlakiem tran-
zytowym relacji zachéd — wschoéd. Prze-
biega bezposrednio przez centrum miasta
(fot. 1 [2]). W obszarze drogi znajduje sie
liczna zabudowa zarébwno mieszkaniowa
jak i handlowo-ustugowa, ktora jest ciggle
narazona na znaczne niedogodnosci wy-
nikajgce z oddziatywania ruchu pojazdéw. W jej poblizu odby-
wa sie rowniez intensywny ruch pieszy, co z kolei negatywnie
wptywa na bezpieczenstwo ruchu i w konsekwencji na sa-
mych mieszkancow. Oprécz tego w sagsiedztwie drogi zlokali-
zowana jest zabudowa zabytkowa, ktéra pod wptywem drgan
wywotanych ruchem tranzytowym ulega stopniowemu nisz-
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Rys. 1. Wezet krasnicki

Obwodnica Krasnika w ciggu drogi
krajowej nr 74 Kielce — Krasnik

czeniu. Droga nr 74 na odcinku przejscia przez miasto pod
wzgledem parametréw technicznych nie odpowiada przepi-
som dotyczgcym drog krajowych (zbyt mate promienie tukow
poziomych w rynku). Bezposrednio wptywa to na ruch, ktory
jest na granicy przepustowosci, z wymuszonymi predkoscia-
mi, przyspieszeniami oraz hamowaniem.

Fot. 1. Przebieg drogi krajowej nr 74 przez centrum miasta [2]
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Wyzej wymienione czynniki oraz kon-
flikt ruchu lokalnego i tranzytowego
w centrum miasta, ucigzliwosci ruchu dla
mieszkancow oraz duze zagrozenie bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym, ztozyty
sie na konieczno$¢ wyprowadzenia ru-
chu tranzytowego z miasta poprzez bu-
dowe jego obwodnicy.

Prace koncepcyjne

Pierwszy ,Projekt koncepcyjny budo-
wy obejscia drogowego Krasnika” po-
wstat w 1969 r. Projekt okreslat przebieg
obejscia potudniowego miasta. Po cze-

sci udafo sie go zrealizowaC poprzez
budowe odcinka fgczacego wylot z Lu-
blina z wylotem na Rzeszow. Dokorcze-
nie pozostatej czesci obwodnicy zaplanowano do 1995 r.
W tym celu w 1981 r. 6wczesny Centralny Zarzgd Drég Pu-
blicznych zlecit opracowanie ,Studium techniczno-ekono-
miczne wezta drogowego w Krasniku”. Celem ww. zadania
byto okreslenie ekonomicznie uzasadnionej koncepcji roz-
wigzania wezfa drogowego w Krasniku. Nastepnie w 1986 r.
powstata ,Koncepcja programowa budowy wezta drogowe-
go w Krasniku”, ktora weszta w sktad dokumentéw umozli-
wiajgcych opracowanie ,Koncepcji programowej moderni-
zacji drogi krajowej nr 19 i nr 74 na odcinku przejscia przez
Stréze k. Krasnika od km 444680 do km 50+580”. Opraco-
wanie to zostafo przygotowane przez Generalne Biuro Pro-
jektowo-Badawcze Drog i Mostoéw ,Transprojekt” w 1989 r.
na zlecenie DODP Lublin.

Na podstawie pozytywnych wynikoéw analizy ekonomicznej
w 1990 r. 6wczesna Dyrekcja Okregowa Drég Publicznych
w Lublinie, zlecita opracowanie zatozen techniczno-ekono-
micznych budowy wezta ,Krasnik”, obwodnice Krasnika
w ciggu drog krajowych:

* nr 19 Suwalfki — Biatystok — Lublin — Rzeszéw
* nr 74 — Kielce — Annopol — Krasnik.

Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego w 1995 r.
opracowafo ,Koncepcje przebiegu obwodnicy Krasnika”, do
ktdrej sporzadzono ,,Oceng oddziatywania na srodowisko pro-
jektowanego przebiegu obwodnicy Krasnika (I etap — dtugos¢
5,8 km)”.

Z kolei w 2000 r. Biuro Projektowe DROMEX S.A wykonato
~9zKic projektu. Aneks do ZTE | etapu realizacji obwodnicy
Krasnika — odcinka ok. 5,8 km stanowigcego rozwigzanie uzu-
petniajgce do ZTE budowy wezta ,Krasnik” — obwodnice Kra-
$nika w ciggu drog krajowych nr 19 (Suwatki — Rzeszow) i nr
74 (Kielce — Krasnik)”. W tym samym roku Generalna Dyrekcja
Drog Publicznych zatwierdzita ,Aneks do ZTE...” zawierajgcy
ustalenia, ktore zostaty nastepnie uwzglednione w kolejnych
stadiach dokumentaciji projektowe;.

W 2007 r. DrogMost Lubelski sp. z 0.0. przeprowadzita ana-
lize rozwigzan technicznych obwodnicy Krasnika na tle uwa-
runkowan spoteczno — srodowiskowych. W opracowaniu ze-
stawiono poréwnanie dwoch wariantéw realizacji inwestycji:

* Wariant | — opracowany w latach 1999-2001 przez Biuro

Projektowe DROMEX,
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Rys. 2 Wybrany wariant projektowanej obwodnicy [3]

» oraz Wariant Il — opracowany w latach 2005-2007 przez
DrogMost Lubelski Sp. z 0.0.

Na podstawie przeprowadzonych analiz wykazano, ze zde-
cydowanie lepszy bedzie wariant Il, ktory:

* lepiej jest dostosowany do przysztych rozwigzan komuni-
kacyjnych ciggow drog krajowych nr 19 i nr 74 oraz sieci
drog wojewodzkich, powiatowych i gminnych,

* jest korzystniejszy pod wzgledem technicznym i srodowi-
skowym.

Obecnie rozwigzanie wariantowe Il (rys. 2 [3]) jest w trak-
cie realizacji, a jego opis zamieszczono w dalszej czesci
artykutu.

Opis inwestyc;ji

Zaprojektowana obwodnica przebiega po potudniowe;j
stronie miasta przez teren upraw gospodarczych. W miejsco-
wosci Pasieka i przy ul. Janowskiej w Krasniku przecina po-
przecznie zabudowe mieszkaniowg i zagrodowa.

Poczatek trasy to km 202+568 drogi krajowej nr 74, nato-
miast koniec stanowi skrzyzowanie z drogg krajowg nr 19 —
w miejscu skrzyzowania ul. Janowskiej z ul. Przemystowa. Od
km 0+420 przebiega w Krasnickim Obszarze Chronionego
Krajobrazu oraz w terenie posredniej ochrony wod podziem-
nych ujecia komunalnego ,Gteboka” na odcinku od km
04770 do km 1+790.

Trasa obwodnicy w catosci przebiega po niezagospodaro-
wanym terenie, naprzemian w wykopach i nasypach. Na po-
czatku po terenach uprawnych — stosunkowo pfaskim terenie
(250-265 m n.p.m.). W dalszej czesci przecina dwa wawozy,
pierwszy o gfebokosci 30 m (~ km 1+800) i drugi 20 m
(~ km 2+350). P6zniej teren opada do km 4+150 (217 m
n.p.m.), by znowu wzniesc sie do ul. Piasecznej na wysokosc¢
228 m n.p.m. Od ul. Piasecznej teren gwattownie opada ku
dolinie rzeki Wyznicy, gdzie u podnéza wzniesienia usytuowa-
ne sg stawy i od km 4+800 az do konca trasy ciggnie sie
dolina na wysokosci 203-204 m n.p.m.

Najblizsza okolica inwestycji charakteryzuje sig¢ zroznico-
wang morfologig, a sama obwodnica przebiega w obrebie
wysoczyzny lessowej oraz doliny rzeki Wyznicy. Obwodnica
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przecina trzy czynne cieki wodne: row opa-

I

skowy stawow, Potok Krasy; rzeke Wyznice.

7,50 L, 7,50

Wszystkie sg zlokalizowane na koncu trasy
w dolinie Wyznicy.

Budowa drogi w zaden istotny sposob nie
wptynie na obszar Natura 2000, ktéry znajdu-

pobocze opaska

I”2
50 350 0,50

pas ruchu
KIELCE

3,50
pas ruchu
LUBLIN

opaska  pobocze w wykopie

je sie w odlegtosci 20 km i wigcej od omawia- K
nego przedsiewziecia. Nie doprowadzi ono '
rowniez do zmian w morfologii terenu ani po-
gorszenia jakosci wod gruntowych i pod-
ziemnych. Wrecz przeciwnie, zastosowa-
ne rozwigzania inzyniersko-hydrologiczne
zmniejszg zagrozenie erozjg w tym rejonie.

Inwestycja budowy obwodnicy Krasnika obejmuje swoim
zakresem nie tylko budowe drogi klasy GP na odcinku dtugo-
$ci 5,268 km, ale rowniez:

* budowe drog dojazdowych klasy D,

* budowe systemu odwodnienia powierzchniowego, przepu-
stéw pod drogami o przekroju kofowym i zbiornikow odpa-
rowujgcych,

* budowe obiektow inzynierskich:

— dwoch estakad nad wawozami o dtugosci 197,20 m
i 66,00 m,

— wiaduktu w ciggu drogi powiatowej 2720 L o dtugosci
65,16 m,

— tunelu pod drogg gminng 108374 L (ul. Pasieczna) o dtu-
gosci 56,49 m,

— czterech przejazdow o konstrukcji powtokowo-grunto-
wej, o diugosciach 35,38m; 34,78m; 35,09m i 35,76m.

— przepustu na Potoku Krasnym o przekroju tukowo-koto-
wym 736/541 cm o dfugosci 29,79 m,

— trzech przepustéw na rzece Wyznica o przekroju tukowo-
kofowym 333/223 o diugosciach: 49,59 i 2 po 18,09 m,

* budowe oswietlenia drogowego na dwdch skrzyzowaniach,

* budowe systemu odwodnienia wgtebnego,

* oraz przebudowe kolidujgcych urzadzen uzbrojenia terenu.

Charakterystyka rozwigzan projektowych

Zaprojektowana trasa bedzie drogg jednojezdniowg, na
ktorej wystepujg dwa typy przekroju. Od skrzyzowania w km
0+280 do km ok. 3+650 bedzie przekroj ,2+1” pasowy (rys.
3 [3]), natomiast na dalszym odcinku do konca projektowanej
obwodnicy przekréj dwupasowy (rys. 4 [3]). Oprécz tego za-

Korona robét ziemnych
W gruncie rodzimym

Rys. 4 Parametry geometryczne przekroju 2-pasowego [3]

projektowano drogi dojazdowe, ktérych gtownym zadaniem
bedzie obstuga przylegtego terenu. Przewidziano réwniez
przebudowe istniejacych drég klasy G/GP, Li D w bezposred-
nim sgsiedztwie.

Pod wzgledem technicznym obwodnica bedzie odpowia-
dac nastepujacym parametrom:
 droga klasy GP (gidbwna ruchu przyspieszonego)
* predkos$c¢ projektowa Vp = 80 km/h
* przekrdj normalny

- ,2+17-pasowy od km 04280 do km 3+650

— 2-pasowy na pozostatych odcinkach
* obcigzenie nawierzchni115 kN/oS.

Obiekty inzynierskie

W ramach obejscia drogowego Krasnika jest budowanych
12 obiektow inzynierskich. Ich lokalizacje pokazano na rysun-
ku 2 [3]:

* przejazdy gospodarcze pod obwodnica:
- w km 0+769,50 w ciggu drogi gminnej nr 108370L
» Obiekt nr |,
- w km 1+480,00 w ciggu drogi powiatowej nr 2721L
» Obiekt nr I,
- w km 3+581,20 w ciggu drogi gminnej nr 1083710L
» Obiekt nr VI,
- w km 4+861,25 w ciggu drogi gminnej — dojazdowej D-8
» Obiekt nr VIII,
* wiadukty — estakady:
— w km 1+685,00 nad wawozem » Obiekt nr llI,
— w km 2+335,50 nad wawozem » Obiekt nr IV,
e wiadukt:
— w km 2+663,00 nad obwodnicg » Obiekt nr V,
e tunel:
y — w km 4+561,00 w ciggu

obwodnicy pod drogag

W nasypie pobocze opaska Pas ruchu

opaska  pasruchu

LLA?LIN

$rodkowa
KIELCE
%

2% 2%(4%

Umocnione pobocze z kruszywa tamanego +0.13(0.27)

®— P v
0o ciaglym uziarnieniu 0,31,5 mm grub. 20 P50,

®Nasyp z piasku $rednio-ziarnistego o I1s=1,00 4 cm

pas ruchu opaska pobocze

i Ww gruncie rodzimym
Warstwa $cieralna z mastyksu grysowego (SMA) 0/12,8 z zastosowaniem polimeroasfaltu DE 308

gminng nr 108374L »
Obiekt nr VI,
* przepusty:

- w km 5+028,40 w ciagu
obwodnicy na Cieku
Krasnym » Obiekt nr IX,

— w km 5+260,00 w ciggu

w wykopie

LUBLIN
O

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/25 mm z zastosowaniem polimeroasfaltu DE 308

1
@9 cm
3 10 cm

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm z zastosowaniem asfaltu 35/50

obwodnicy na rzece Wy-

@20 cm

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

@30 cm

Wzmacniane podioze w katalityczno-polimerowej technologii stabilizacji gruntéw spoistych

znica » Obiekt nr X,

® Istniejace podtoze G3

Rys. 3. Parametry geometryczne przekroju ,,2+1”-pasowego [3]
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gu drogi dojazdowe;j
D-10 » Obiekt nr XI,

261



— w na rzece Wyznica w ciggu drogi dojazdowej D-11
» Obiekt nr XII.

Obiekty nr I, 11, VI, VII, VIII

Przejazdy gospodarcze (fot. 2 [4]) oraz tunel (fot. 3 [4])
zaprojektowano jako konstrukcje z odpowiednio wyprofilowa-
nych elementdéw stalowych — arkuszy karbowanej blachy —
montowanych za pomocg ztgczy srubowych. Obiekty posia-
dajg przekroj skrzynkowy — wzmocniony typu Super-Cor-56B
(przejazdy) oraz przekroj tukowy typu Super-SCA-21 (tunel)
z wiencami zelbetowymi. Konstrukcja stalowa oparta jest na
podporach zelbetowych posadowionych bezposrednio na
gruncie (obiekty nr I, II, VI, VII) oraz poprzez tawe zelbetowg
na palach wierconych srednicy 100 cm i dtugosci 10,00 m
(obiekt nr VIII).

Konstrukcja obiektéw typu Super-Cor
SC-56B i Super-Cor SCA-21

Konstrukcja obiektow typu Super-Cor SC-56B i Super-Cor
SCA-21 to arkusze z blachy falistej. Elementy o grubosci 7
mm sg tgczone miedzy sobg ztgczami sSrubowymi — Sruby M20
klasy 8.8. Konstrukcja zostata zabezpieczona antykorozyjnie
poprzez ocynkowanie 85 um i powtoke epoksydowg min. 200
um w jasnym kolorze. Catos¢ jest osadzona na ceownikach
mocowanych na kotwach wbetonowanych w gornej czesci
zelbetowych podpor. tawe i korpus wykonano z betonu klasy
C 25/30.

Dla zabezpieczenia konstrukciji, ponad jego korong, na za-
sypce utozono geowtdkning o masie powierzchniowej min.
300 g/m?, a na niej geomembrane HDPE o grubosci min. 1
mm uksztaltowang z 2% spadkiem. Na geomembranie

a)

Fot. 3. Tunel — zbrojenie podpory [4]

umieszczono geowfoknine o masie powierzchniowej min. 300
g/m?2, ktéra stanowi zabezpieczenie dla geomembrany w trak-
cie uktadania i zageszczania nadsypki.

Obiekt nr 11l - wiadukt — estakada w km 1+685,00 nad
wawozem

Zaprojektowana czteroprzestowa estakada (fot. 4 [4])
o dtugosci catkowitej 197,20 m (w osi drogi) stuzy do prze-
prowadzenia nad wgwozem jezdni o szerokosci 12 m.
Z obiektu bedg mogty korzysta¢ dopuszczone do ruchu pu-
blicznego pojazdy o ciezarze do 500 kN. O$ wiaduktu w pla-
nie jest tukiem poziomym o promieniu 900 m i spadku po-
dtuznym 0,60%.

Ustréj nosny stanowi czteroprzestowa konstrukcja stalo-
wa, zespolona ze wspotpracujgca ptytg zelbetowg. W prze-
kroju poprzecznym sg to cztery dzwigary o wysokosci 2,30
m w rozstawie 3,30 m potgczonych ze sobg poprzecznicami.

Fot. 2 Budowa przejazdow gospodarczych: a) zelbetowy wieniec — obiekt I, b) montaz konstrukcji stalowej — obiekt nr Il, ¢) na
zdjeciu widoczne kotwy do mocowania ceownikow — obiekt nr VI, d) betonowanie zelbetowych podpdr — obiekt VIII [4]
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Fot. 4. Widok ogdliny estakady — obiekt nr Ill [4]

Rozpietosci przeset belki wynoszg odpowiednio 36,00 m +
48,00 m + 48,00 m + 36,00 m.

Podpory skrajne majg posta¢ masywnych Zzelbetowych
przyczotkdw o szerokosci 13,20 m z podwieszonymi do nich
skrzydetkami. Przyczotek od strony Kielc jest posadowiony
poprzez fawe na palach wierconych o $rednicy @ 150 cmi dtu-
gosci 14,00 m, zas przyczoétek od strony Lublina bezposred-
nio na gruncie.

Podpory posrednie zaprojektowano w formie zelbetowych
filaréw, posadowionych na tawie fundamentowej opartej na
palach duzych srednic. Filary owe majg ksztatt kielichow.

Obiekt nr IV — wiadukt — estakada w km 2+335,50 nad
wawozem

Wiadukt staty jednoprzestowy, umiejscowiony jest nad wa-
wozem, na odcinku prostym obwodnicy w spadku podtuznym
0,6 %. Po obiekcie bedg mogty sie poruszac pojazdy o cieza-
rze nie przekraczajgcym 500 kN.

Zaprojektowano ustréj niosgcy wolnopodparty rozpietosci
48,00 m, o konstrukcji stalowej (fot. 5 [4]), zespolonej ze
wspotpracujaca plytg zelbetowag. W przekroju poprzecznym
znajduje sie 5 dzwigarow stalowych o wysokosci 250 cm
i w rozstawie 2,80 m, potgczonych ze sobg poprzecznicami.

Ustroj niosgcy jest oparty na zelbetowych masywnych przy-
czétkach z podwieszonymi skrzydetkami. Catos¢ jest posa-
dowiona na tawie fundamentowej opartej na palach duzych
srednic. Zaprojektowano po 7 szt. pali pod kazdym z przy-
cz6tkéw o srednicy @150 cm, diugosci 16,0 m i 10,00 m.

R i

Fot. 5 Faza | montazu ustroju zespolonego — obiekt nr IV [4]

Obiekt nr V - wiadukt w km 2+663,00 nad obwod-
nicy

Wiadukt staty, zelbetowy o konstrukcji tukowej jednoprze-
stowej, z jazdg gorg (rys. 5 [3]) zaprojektowano nad obwod-
nica w ciggu drogi powiatowej nr 2720 L. O$ mostu w planie
jest odcinkiem prostym o spadku podtuznym 0,50% i kacie
skrzyzowania z obwodnicg 58,69. Z obiektu bedg mogty ko-
rzysta¢ dopuszczone do ruchu publicznego pojazdy o cieza-
rze do 400 kN. Oprocz jezdni o szerokos$ci 7,60 m na obiekcie
zlokalizowano jednostronny 1,50 m chodnik.

Konstrukcje nosng stanowig dwa tuki przesuniete w planie.
Rozpietos¢ dzwigara tukowego 33,0 m, strzatka 6,10 m. Prze-
krOj poprzeczny dzwigara jest staty, szerokosci 1,80 m i wy-
sokosci 0,60 m. Stupy tagczace ptyte pomostu z dzwigarem
tukowym zaprojektowano o przekrojach: stupy przy podsta-
wie fuku 1,80 x 0,60 m, stupy posrednie 0,40 x 1,60 m.

W przekroju poprzecznym ptyta pomostu sktada sie z cze-
Sci gtébwnej szerokosci 7,72 m i grubosci 0,50 m oraz dwéch
wspornikow szerokosci 1,45 m o zmiennej grubosci od 0,20
m do 0,37 m. Goére ptyty uksztattowano z dwustronnym spad-
kiem poprzecznym 2% w czesci jezdni oraz 3% w czesci przy
kapach gzymsowych.

Dzwigary tukowe oparto na jednym fundamencie posado-
wionym bezposrednio na gruncie. Fundament sktada sie z:
ptyty dolnej grubosci 0,80 m i szerokosci 3,0 m, sciany pio-
nowej grubosci 0,40 m i wysokosci 2,80 m oraz $cian bocz-
nych ostonowych grubosci 0,30 m. tuki potgczono z funda-
mentem za pomocg masywnych korpusow.

506

<1 KRASNIK 5

942 (750) 942 (750)
754 (600 1 754 (600 /7 X8
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[T 33‘00 “~ r,l#“[tl—‘,

3300] -
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4080

Rys. 5. Przekrdj podtuzny obiektu nrV [3]
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Fot. 6 Masywne, zelbetowe bloki podpdr fukow — przed betonowaniem
i po zdjeciu szalunku [4]

Ptyta pomostu w czes$ci skrajnej oparta jest na masywnych
przyczotkach zelbetowych z podwieszonymi do nich skrzy-
dtami. Podpory skrajne posadowiono na palach duzych $red-
nic @ 120 cm (kazdy przyczotek na 6 palach).

Obiekty nr IX, X, XI, Xl

Podobnie jak w przypadku przejazdow gospodarczych,
przepusty (fot. 7 [4]) rowniez zaprojektowano jako konstruk-
cje z blachy falistej ocynkowanej i zabezpieczonej dodatko-
wymi powtokami. Zastosowano konstrukcje stalowg MultiPla-
te MP200 o przekroju tukowo-kotowym, posadowiong na
warstwie mieszanki piaskowo-zwirowej.

Konstrukcja stalowa typu MP200

Konstrukcja przepustow to elementy stalowe o przekroju tu-
kowo-kofowym, zamknigtym. Wykonane sa z blachy falistej, tg-
czonej przy uzyciu ztgczy srubowych — Sruby M20 klasy 8.8.

Blachy faliste zostaly zabezpieczone antykorozyjnie po-
przez ocynkowanie 85 um oraz powtoke epoksydowag grubo-
$ci min. 200 um. Fundamenty gruntowe przepustow wykona-
no z mieszanki piaskowo-zwirowej o grubosci 0,60 m i szero-
kosci 6,00 m przy obiektach X, XI, Xl oraz 1,00 m grubosci
i 12,00 m szerokosci przy obiekcie IX. Warstwy mieszanki spo-
czywajg na geowidkninie.

Do zabezpieczenia konstrukcji, nad obiektami, na zasypce
utozono geowidknine o masie powierzchniowej min. 500 g/
m2, a na niej geomembrang HDPE o grubosci min. 1 mm
uksztattowang z 2% spadkiem. Na geomembranie potozono
geowlfdkning o masie powierzchniowej min. 500 g/m?, ktéra
stanowi zabezpieczenie geomembrany w trakcie uktadania
i zageszczania nadsypki.

Fot. 7. Przepusty: a) konstrukcja stalowa MP200 — obiekt IX, b) konstrukcja MultiPlate w fazie montazu — obiekt X, ¢) na zdjeciu widoczne przefo-
zenie rzeki — obiekt XI, d) obiekt XIl — na zdjeciu widoczne umocnienie cieku ptytami prefabrykowanymi [4].
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Tabela 1. Wybrane parametry obiektow [3] Skarpy na wilocie i wylocie przepu-

Tabela 2. Zestawienie zuzycia podstawowych materiatéw [3]

Materiaty
Nr Rodzaj
obiektu obiektu Beton Konstrukcja Stal zbrojeniowa
[m?3] stalowa [m] [ka]
| 290,28 18,791/28,270 28966
Il . 271,86 19,559/29,032 27036
przejazd
| | gospodarczy 288,38 18,657/28,27 28724
VIl 425,78 18,672/29,032 52741
Vil tunel 590,8 36,316/51,13 80604,4
Beton Stal ksztattowa Stal zbrojeniowa
[m?] [ka] [kg]
11l 3598,56 621699 418323
estakada
\% 1132,49 220814 94668
Vv wiadukt 1126,6 1493,8 164867
Konstrukcja Mieszanka Geowléknina
stalowa 2wir.-pias. [m?]
[t] [m?]
IX 47,9 2728 1435
X 25,4 1362 2526
przepust
Xl 8,5 420 477
Xl 8,5 505 530
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Parametry techniczno-uzytkowe [m] stow bedg umocnione kamieniem natu_
Nr Rodzaj ralnym na podsypce cementowo-pia-
Dl EE Diugosé w kluczu Diugosé w spodzie Swiatfo poziome skowej z wypefnieniem spoin zaprawg
cementowa.
| 18,79 28,27 11,92 W tabelach 1 i 2 zestawiono wybrane
Il przejazd 19,56 29,03 11,92 parametry techniczno-uzytkowe obiek-
gospo- tow oraz ilosci i rodzaj podstawowych
vi darczy 18,66 28,27 11,92 materiatow, uzytych do ich budowy.
Vil 18,67 29,03 11,92
VI tunel 36,32 51,13 14,98 Podsumowanie
DTS T Rl Seolekosc Przejscie istniejacej drogi nr 74 przez
ustroju niosgcego teoretyczna przesta konstrukcyjna . . .
miasto powoduje szereg utrudnien
I 169 36,0 + 48,0 + 36,0 + 48,0 13,7 w ruchu. Charakteryzuje sie¢ ono ztg
estakada geometrig trasy. Droga przecina liczne
)7 =) = 8 przejscia dla pieszych. Na odcinku
v wiadukt 51 33 10,82 przechodzacym przez centrum miasta
- zlokalizowane sg obiekty uzytecznosci
Dtugos¢ w kluczu th’ug;sec :::iaot r':e Swiatto pionowe p.ublic.zn.ej. .Dal|sz_e niepO_djeC_ie przed-
siewziecia, jakim jest realizacja obwod-
IX 19,23 29,79 7,36 5,41 nicy miasta Krasnik spowodowatoby
pogtebianie sie wraz z uptywem czasu
X 453 49,59 3,33 2,23 negatywnych oddzialywan na warunki
XI przepust 13,8 18,09 333 223 zycia mieszkancow, infrastrukture,
w tym zabytkowg i wszystkie kompo-
Xl 13,8 18,09 3,33 2,23 nenty najblizszego $rodowiska natural-

nego.

W tabeli 3 [2] przedstawiono wypadki
na drodze krajowej nr 74 w latach 2001-
2007 na odcinku od km 202+500 do km
206+895.

Budowana obwodnica ma za zadanie
odcigzy¢ centrum miasta, a takze zwiek-
szy¢ bezpieczenstwo pieszych oraz sa-
mych kierujgcych pojazdami. Dodatko-
w0 ma za zadanie przejg¢ catkowicie
ruch tranzytowy na kierunkach Kielce
— Lublin i Kielce — Rzeszéw. Zmniejsze-
nie ilosci przejezdzajgcych przez cen-
trum miasta samochodow, szczegodlnie
ciezarowych z przyczepami (fot. 8 [2]),
wptynie korzystnie na stan bezpieczen-
stwa, zmniejszy uciagzliwosci wynikajg-
ce z emisji spalin, dzwieku i drgan. Ob-
wodnica utworzy réwniez podstawy
rozwoju regionu potozonego w sasiedz-
twie projektowanej drogi nr 74.

Przebudowa dotychczasowego kraj-
obrazu w ramach ,,Budowy obwodnicy
Krasnika w ciggu drég krajowych nr 19
Suwatki — Rzeszow i nr 74 Kielce — Kra-
snik” nie spowoduje jego radykalnej
zmiany. Wrecz przeciwnie, pozwoli
spojrze¢ z nowej perspektywy na ma-
lownicze potozenie Krasnika. Oprocz
tego miasto zyska wiele interesujgcych
obiektéw inzynierskich, nie tylko ze
wzgledoéw konstrukcyjnych i estetycz-
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Tabela 3. Zestawienie wypadkow na przestrzeni lat 2001-2007 [2]

Rodzaj zdarzenia | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
zderzenie czotowe 0 1 0 0 0 0 0
zderzenie boczne 0 0 0 0 1 0 1
zderzenie tylne 1 0 0 0 2 0 1
ME(EZ 27T 1 23| 1|2]|1]3
na pieszego
najechanie 0 0 0 0 2 0
na drzewo

wywrocenie sie

pojazdu
ogotem 2 3 3 1 5 3 6
ofiary

zabici 1 0 1 0 0 0 1
ogotem

ranni 1 3 2 1 6 3 7
ztego zabici 0 0 1 0 0 0 1
piesi ranni 1 2212113

zabite 0 0 0 0 0 0 0
dzieci

ranne 0 0 0 0 1 0 0

nych, ale rowniez o wymiarze spotecznym. W szczegolnosci
mowa tu o obiektach Ill (czteroprzestowa estakada) i V (wia-
dukt tukowy), ktére sg jednymi z nielicznych tego rodzaju
konstrukcjami w Polsce.

Katedra Drog i Mostoéw Politechniki Lubelskiej bedzie na
biezgco sledzi¢ czy budowa nowego obejscia znaczgco wpty-
neta na poprawe zycia mieszkancow oraz infrastruktury.
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Informacja prasowa

Rekord konkurencji w przetargu drogowym

Az 27 firm i konsorcjow zglosito si¢ do przetargu na budowe ponad
7-kilometrowego odcinka drogi ekspresowej S-7 od Skarzyska Kamien-
nej do granicy wojewddztwa swigtokrzyskiego z Mazowszem. Padt tym
samym nowy rekord, jesli chodzi o liczbg¢ zainteresowanych realizacja
inwestycji drogowej.

Dwustopniowy przetarg na odcinek Skarzysko — granica wojewddz-
twa $wigtokrzyskiego z mazowieckim zostal ogloszony 27 listopada
2009 r. Do 5 stycznia 2010 r. mozna byto sktada¢ wnioski o dopuszcze-
nie do udzialu w drugim etapie postgpowania przetargowego. To wlasnie
w drugim etapie przetargu, do ktdrego zaproszonych zostanie nie wigcej
niz 20 konsorcjoéw i firm, zostang ztozone oferty cenowe. Rozpoczgcie
inwestycji planowane jest w tym roku. Sama budowa ma potrwaé oko-
to dwoch lat. Ma by¢ ona wspolfinansowana z pienigdzy unijnych
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
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Okoto 7,6-kilometrowy odcinek Skarzysko Kamienna — granica
wojewodztwa bedzie biegl po zachodniej stronie istniejacej drogi
nr 7. W poczatkowym i koncowym fragmencie inwestycji zaplanowa-
no dwa wezly: Skarzysko Centrum i Skarzysko Pdétnoc. W ramach
inwestycji powstang rowniez 4 wiadukty, 2 mosty, 2 przejazdy gospo-
darcze, 1 przejscie dla zwierzat $rednich i 6 dla matych oraz drogi
dojazdowe.

Realizacja 7-kilometrowego odcinka to kolejny krok w budowie eks-
presowej ,,siodemki” i szansa na to, aby w 2012 r. podrdéz na trasie
Kielce—Warszawa mozliwa byta dwiema jezdniami. Rowniez trwa prze-
targ na budowg ekspresowe;j 22-kilometrowej obwodnicy Kielc w ciagu
drogi S-7 (budowa rusza w tym roku), w ktérym ztozono 21 ofert.

Opracowala Malgorzata Pawelec
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