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Dynamiczny rozwdj transportu
w ciggu ostatnich dwudziestu lat wy-
wotat olbrzymi postep techniczny
wdrazany gtownie przez przemyst
motoryzacyjny i paliwowy. Kilkakrot-
ne zwiekszenie liczby samochodow
na naszych drogach spowodowato
znaczne przecigzenie infrastruktury
drogowej, ktérej modernizacja nie
nadazata za gwattownym rozwojem
motoryzacji. Niewystarczajgca prze-
pustowos$¢ drog stwarzata nowe za-
grozenia dla srodowiska oraz spo-
wodowata wzrost zagrozenia zdro-
wia i zycia w ruchu drogowym. Nie-
wystarczajgca infrastruktura drogo-
wa wptywafta hamujgco na rozwdj
dziatalnosci innych sektorow gospo-
darki. Tym samym jej staba kondycja
miata bezposredni wplyw na obnize-
nie konkurencyjnosci transportu oraz produktywnosci prze-
mystu i handlu motoryzacyjnego.

W ostatnich latach samochdéd zaczat stawac sig nieudolnym
substytutem transportu publicznego, a zbyt stabe przygoto-
wanie uzytkownikéw do funkcjonowania w nowych realiach
gospodarczych i spotecznych doprowadzito do sytuacij,
w ktorej na drogach ginie coraz wiecej oséb. Obecnie na $wie-
cie jest to 1,3 min oséb rocznie, a ostatnie prognozy WHO
wskazujg na dalszy wzrost tej liczby. Szacuije sig, ze wypadki
drogowe, bedgce obecnie na 9 miejscu na liscie przyczyn
skrocenia zycia, przemieszcza sie ha miejsce pigte.

Zagadnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego w Unii Eu-
ropejskiej do$¢ wczesnie zauwazono i wtadciwie oceniono.
W 1990r. w krajach obecnej UE27 zgineto prawie 75 tys. 0sob.
W poczatku XXI w. liczbe t¢ zmniejszono do 50 tys. Wéwczas
Europa podjeta dziatania na szczeblu wspélnotowym i w 2001
r. Komisja Europejska obrata nowy cel, polegajgcy na zmniej-
szeniu liczby $miertelnych ofiar ruchu drogowego o potowe
w przeciggu dekady. W rezultacie 12 wrzesnia 2001 r. Komisja
Europejska zatwierdzita biaftg ksiege transportu, nadajgc
w ten sposéb zagadnieniu bezpieczenstwa na drogach prio-
rytetowe znaczenie. Zgodnie z kierunkiem polityki unijnej za-
czety powstawac krajowe programy na rzecz bezpieczehstwa
ruchu drogowego. Réwniez w Polsce, na zlecenie Ministra
Infrastruktury, opracowano Krajowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego GAMBIT 2005, ktory miat stanowi¢ pro-
gram dziatan prewencyjnych na lata 2005-2013 i wpisujac sie
w unijng polityke powodowac zmniejszenie liczby Smiertel-
nych ofiar w ruchu drogowym o potowe.

Jedng z bardziej interesujgcych form dziatan prewencyjnych
byta nowatorska idea europejskich klubéw automobilowych
z Holandii, Hiszpanii, Wielkiej Brytanii i Danii majaca na celu
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atlas ryzyka na drogach

utworzenie projektu pod nazwg ,,Program oceny ryzyka na dro-
gach” — European Road Assessment Programme (EuroRAP).
Byt to ambitny pomyst pomiaru poziomu bezpieczenstwa na
drogach w poszczegoélnych krajach UE, ktére cechuje znaczne
zroznicowanie pod wzgledem dtugosci, gestosci oraz jakosci
sieci drég i autostrad. Przyjeto, ze cel mozna osiggna¢ prowa-
dzac w krajach Unii Europejskiej badania zagrozenia na istnie-
jacych drogach wedtug jednolitej metodyki. Wyniki tych badan
miaty postuzy¢ do metodycznej oceny poziomu ryzyka utraty
zdrowia i zycia w ruchu drogowym. Jednym z efektéw tych ba-
dan jest mapa drogowa Europy sporzgdzona wedtug konwen-
cji uzywanej do okreslania standardu hoteli, czyli od pieciu
gwiazdek przy najlepszych warunkach, do jednej gwiazdki przy
warunkach najgorszych. Powstajgca na bazie tych badan
mapa Europy, za pomocg odpowiednich kolorow rdznicuje
stopien niebezpieczenstwa na danych odcinkach. Dzieki temu
kierowca planujgc podroz swiadomie wybiera trase podrozy
wedtug kryterium minimalizacji ryzyka w ruchu drogowym.

Terazniejszos¢

Jednym z gtéwnych zatozen programu EuroRAP jest wizja,
w ktorej 5-gwiazdkowi kierowcy, poruszajg sie 5-gwiazdkowym
pojazdem po 5-gwiazdkowej drodze. Ten nowatorski program
opierasie natzw. ,wizji zero”, wedtug ktorej droga i pojazd majg
wspotgrac ze sobg w taki sposdb, aby w okolicznosciach wy-
padku chronity ludzkie zycie i zdrowie, co w rezultacie prowadzi
do ograniczenia liczby $miertelnych ofiar w ruchu drogowym
do zera. Dlatego EuroRAP ma swdj siostrzany program Euro-
NCAP (European New Car Assessment Programme), powsta-
ty w 1997 r. (www.euroncap.com). Jest to najwieksza, niezalez-
na organizacja ds. oceny bezpieczenstwa pojazdow, ktora
przeprowadzajgc testy zderzeniowe (crash-test’y) nowych po-
jazdoéw nadaje im odpowiednig liczbe gwiazdek w skali od jed-
nej do pieciu, w zaleznosci do poziomu bezpieczenstwa dane-
go pojazdu. Dzieki takiej ocenie producenci samochodow
konkurujg ze sobg w osigganiu najlepszych standardéw bez-
pieczenstwa, co powoduje, ze obecnie produkowane samo-
chody sg znacznie bardziej bezpieczne niz 20 lat temu.

Na bezpieczny system drogowy sktadajg sie trzy elementy

(rys. 1):
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Rys. 1. Elementy systemu bezpieczeristwa ruchu drogowego [4]
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Obecne spoteczenstwo potrzebuje bezpiecznego syste-
mu drogowego, ktory w razie wypadku ratuje nasze zycie.
Dzisiejszy, przecigtny kierowca spotyka si¢ z wieloma trud-
nosciami na drodze i ogromnym natezeniem ruchu, a o wy-
padku decydujg utamki sekund. Trudno nam zatem wyobra-
zi¢ sobie kierowce nieomylnego, biorgc dodatkowo pod
uwage wptyw zmeczenia na kierowce, ktory szacunkowo po
o$miu godzinach pracy obniza czas reakcji u cztowieka o ok.
25%, a po 16 godzinach o prawie 90% [3]. Program EuroRAR,
koncentrujgc sie na identyfikacji zagrozen jakie pojawiajg sie
na drogach w Europie, weryfikuje rodzaj wypadkoéw drogo-
wych tam, gdzie one wystepuja i proponuje pewne rozwig-
zania oraz srodki poprawy, ktore w sytuacji wypadku prawie
catkowicie niwelujg niekorzystne konsekwencje dla zycia
i zdrowia cztowieka. Do najprostszych przyktadow naleza;:
oddzielenie barierami paséw ruchu w przeciwnych kierun-
kach (unikajgc w ten sposob zderzen czotowych), odsunig-
cie elementdw przydroznych lub zastgpienie ich materiatami
podatnymi (uniknigcie zderzen bocznych), zastosowanie
barier chronigcych, budowa bezpiecznych poboczy oraz
bezpiecznych skrzyzowan (np. ronda znaczgco redukujgce
predkosc). Europejscy eksperci dowiedli juz, ze bezpieczna
droga w sytuacji wypadku chroni ludzkie zycie w o wiele
wiekszym stopniu niz bezpieczny pojazd lub bezpieczne za-
chowanie kierowcy [6].

Program EuroRAP w swoich zatozeniach wspiera polityke
systematycznego zmniejszania liczby $miertelnych ofiar w ru-
chu drogowym, przy stalym monitorowaniu odcinkéw drogo-
wych, w potgczeniu z inicjowaniem partnerstwa pomiedzy
podmiotami odpowiedzialnymi na tworzenie bezpiecznego
systemu drogowego. W krétkim czasie program zdobyt wielkie
uznanie i obecnie wspierany jest przez 29 krajow w Europie,
w tej liczbie przez polskich partnerow: Polski Zwigzek Motoro-
wy i Fundacje Rozwoju Inzynierii Lgdowej w Gdansku.

Przysztosc¢

Doswiadczenia ptyngce z programu znajdujg odwzorowa-
nie w najnowszych dyrektywach Unii Europejskiej, ktére do-
magajg sie od krajow cztonkowskich prowadzenia audytow
i inspekcji drogowych. Majg one na celu poprawe standardéw
bezpieczenstwa istniejgcej sieci drogowej oraz wdrozenie po-
lityki zarzgdzania i kierowania bezpieczenstwem, wtgczajgc
w to identyfikacje najbardziej niebezpiecznych odcinkow dro-
gowych oraz efektywne wdrazanie inteligentnych systemow
transportowych.

Niepowodzenie, ktérym niewatpliwie byt brak osiggniecia
zatozonego w polityce Unii Europejskiej celu, czylizmniejsze-
nia o potowe liczby $miertelnych ofiar w ruchu drogowym
w dekadzie 2001-2010, zmotywowato $wiat do bardziej sta-
nowczych postulatéw, ktére okreslono na pierwszej Swiato-
wej Konferencji Ministerialnej na temat Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego. Uczestniczyli w niej szefowie resortow trans-
portu z catego Swiata oraz przedstawiciele migdzynarodo-
wych organizacji rzgdowych i pozarzgdowych. Niezwykle
istotna jest Swiadomosc, ze brak podjecia odpowiednich dzia-
tan zasadniczo pogorszy sytuacje w przysztosci. Przewiduje
sie, ze do 2020 r. wypadki drogowe bedg jedng z gtownych
przyczyn $mierci w szczegolnosci w krajach o niskich i sred-

,, Drogownictwo” 4/2010

nich dochodach. Uznajgc wysitki podejmowane przez niekto-
re panstwa z tej grupy w dazeniu do wdrozenia najlepszych
praktyk dotyczgcych ograniczenia wypadkow w ruchu drogo-
wym, zachecano do wyznaczenia ambitnych celéw w tej dzie-
dzinie oraz monitorowania liczby wypadkow smiertelnych
w ruchu drogowym, a takze co najistotniejsze wyrazono po-
parcie dla wiekszego zaangazowania politycznego w bezpie-
czenstwo ruchu drogowego oraz koordynowanie realizacji
zagadnien z zakresu brd.

Parlament Europejski rowniez wykazat zainteresowanie
projektem EuroRAP. Z inicjatywy posta do Parlamentu Euro-
pejskiego Malcolma Harboura powstata idea promowania
europejskiej kampanii na rzecz projektowania bezpiecznych
drog, prowadzonej przez kierownictwo projektu EuroRAP. Eu-
roposet Harbour zaprosit wiec do parlamentu przedstawicieli
krajow uczestniczacych w realizacji projektu EuroRAP. Okazjg
do tego spotkania byty warsztaty poswiecone omoéwieniu po-
stepu w pracach prowadzonych nad wdrozeniem projektu
w krajach Europy Potudniowej i Wschodniej. Odbyty sie one
w dniach 1-3 grudnia 2009 r. w Brukseli. Spotkanie prowadzit
Malcolm Harbour, a wspétuczestniczyli w nim: Guido van
Woerkom — wiceprezydent Europejskiej Rady FIA, Ivan Ho-
dac — Dyrektor Generalny ACEA oraz John Dawson, Prezes
EuroRAP. Ponadto organizatorzy przyjeli zasade, ze kazdy
kraj uczestniczgcy w projekcie EuroRAP bedzie reprezento-
wany przez przedstawiciela zespotu autorskiego oraz euro-
posta z danego kraju. Polske reprezentowali: prof. Ryszard
Krystek oraz europoset Jarostaw Watesa.

Na wstepie Malcolm Harbour przypomniat, ze w konczacej
sie dekadzie w Unii Europejskiej zgineto, bgdz ulegto cigzkim
zranieniom 2 mln oséb. Straty poniesione w wyniku wypad-
kéw szacuije sie natomiast na ok. 2% PKB, czyli na ponad 160
mld euro. Nastepnie stwierdzit, ze juz 15 krajow UE publikuje
swoje dane w postaci map ryzyka na drogach, informujgc
w ten sposob uzytkownikdéw drog o miejscach szczegolnie
duzego zagrozenia zdrowia i zycia. Przypomniat tez, ze bez-
pieczny system transportu drogowego wymaga spetnienia
kilku warunkow jednoczes$nie. Sg to: bezpieczny uzytkownik,
ktory respektuje prawo; producent, ktory produkuje bezpiecz-
ne samochody i zarzadcy infrastruktury, ktorzy planujg, budu-
ja i utrzymujg bezpieczne drogi. Sg to standardy, do ktérych
powinnismy zdgza¢ w nastepnej dekadzie wdrazajac kolejny
Europejski Program BRD. W tym planie poprawy brd w Unii
Europejskiej idea EuroRAP odegra¢ powinna niewatpliwie
znaczg role.

Prace w Polsce nad mapami ryzyka
i promocja idei EuroRAP

Motywem dziatania klubéw automobilowych przy tworzeniu
Programu EuroRAP byta troska o bezpieczehstwo swoich
cztonkéw — uczestnikow ruchu drogowego. W ten sposéb
kluby automobilowe staty sie inicjatorami, ale rowniez wiodg-
cymi partnerami tego europejskiego Programu, ktory w kroét-
kim czasie wdrozono réwniez na innych kontynentach.

Redukcja liczby ofiar wypadkéw drogowych oznacza dzia-
tania w trzech elementach systemu bezpieczenstwa ruchu
drogowego: cztowiek, pojazd, droga. Jednym z celéw Pro-
gramu EuroRAP jest umacnianie partnerstwa miedzy orga-
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nizacjami ponoszacymi odpowiedzialnos¢ za bezpieczen-
stwo tej gatezi transportu. Dlatego kluby automobilowe
w Europie dziatajg w $cistym partnerstwie z producentami
samochodow oraz zarzgdami drog. Program opracowywany
jest we wspoéipracy z wiodgcymi europejskimi osrodkami
naukowymi.

Polska przystapita do Programu EuroRAP w 2006 r., kiedy
to Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej i Polski Zwigzek
Motorowy przyjely cztonkostwo w organizacji EuroRAP. Do
promociji idei w naszym kraju przytgczyta sie rowniez firma
Toyota Motor Poland reprezentujgca gtdwnego producenta
samochodoéw, ktory od wielu lat udoskonala elementy bezpie-
czenstwa w swoich autach i zdobywa pierwsze miejsca w te-
stach bezpieczenstwa Euro NCAP. Do prac nad polskg edycjg
Programu wigczyta sie nastepnie Politechnika Gdanska.

W ten sposob powstat w Polsce silny, majgcy wsparcie na-
ukowe i zaplecze techniczne, cho¢ niepetny fundament Pro-
gramu EuroRAP odpowiedzialny za dwa z trzech elementow
systemu brd: cztowiek i pojazd. Od momentu zapoczgtkowa-
nia idei w Polsce prowadzone sg starania o to, by Generalna
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA) przyjeta czton-
kostwo w organizacji EuroRAP i czynnie
wiaczyta si¢ do dziafah zainicjowanych
w kraju. Od 2006 r. zmieniajgce sig kie-
rownictwo GDDKIA podtrzymuje dekla-
racje uczestnictwa. Dopiero wsparcie
i wspotpraca zarzadcy podstawowe;j sie-
ci droég w naszym kraju umozliwi petne
wykorzystanie potencjatu, ktéry daje ten
Program, czego mogty doswiadczy¢
inne panstwa.

W maju 2008 r. Fundacja Rozwoju In- Brak
zynierii Lagdowej, Polski Zwigzek Moto- rozgraniczenia
rowy i Pc_:llte_chnlka (.Edanskal wigczyty s’,rgzllg]\:\llej
sie w realizacje 3-letniego Projektu ,Eu-
ropejski atlas bezpieczenstwa ruchu ]
drogowego” (European Road Safety lziaialie

. na wierzchotku
Atlas) realizowanego w ramach Progra- tuku
mu EuroRAP przy wsparciu Komisji Eu-
ropejskiej. Pod przewodnictwem Euro-
RAP zespoty z 10 panstw opracowujg
krajowe mapy ryzyka na drogach: Niem-
cy, Hiszpania, Holandia, Belgia, Szwe-

Niezabezpieczone
drzewa

Oznakowanie:
ograniczona
widocznosc¢

Zabezpieczone =

* pomoc W zmniejszeniu liczby zabitych i cigzko rannych po-
przez systematyczne pomiary oraz porownania bezpie-
czenstwa infrastruktury drogowej na obszarze wojewddztw,
kraju i Europy,

* umacnianie partnerstwa miedzy tymi, ktérzy sa odpowie-
dzialni za system bezpieczenstwa drogowego przez wska-
zywanie obszardw wymagajacych poprawy,

* zwiekszanie Swiadomosci oraz pobudzanie do debaty przez
opracowywanie innowacyjnej kampanii skierowanej do
uzytkownikéw drog, specjalistow, jednostek nadzoru nad
ruchem oraz zarzadzajacych drogami.

Metodyka EuroRAP daje mozliwos¢ oceny bezpieczenstwa
infrastruktury drogowej wedtug jednolitych standardow we
wszystkich krajach, za pomocg trzech metod:

1. Ocena ryzyka na drogach

Na podstawie danych statystycznych o wypadkach, sieci
drogowej i ruchu drogowym tworzone sg mapy, ktére za
pomocg pieciu kolorow przedstawiajg zmieniajgce sie
ryzyko uwiktania w wypadek drogowy z ofiarami $miertel-
nymi lub ciezko rannymi przez uczestnikow ruchu drogo-
wego.

Niezabezpieczone

stupy

Starte
oznakowanie

cja, Wielka Brytania, Wiochy, Stowacja,
Czechy i Polska. Mapy krajowe po pota-
czeniu utworzg europejski atlas ryzyka
— drogowg mape Europy, przedstawia-
jaca zmieniajgce sie ryzyko uwikfania
w wypadek drogowy z ofiarami Smiertel-
nymi i ciezko rannymi przez uczestni-
kéw ruchu drogowego za pomocg pie-
ciostopniowej skali koloréw.

Celem Projektu ,Europejski atlas brd”
jest zwiekszenie swiadomosci o miedzy-
regionalnych i migdzynarodowych rézni-
cach bezpieczenstwa infrastruktury dro-
gowej, aby pobudza¢ do debaty oraz
wyrownywac standardy budowy drég do
tych najwyzszych w Europie. Projekt ma
spetnia¢ trzy gtébwne zadania:
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Rys. 2. Ocena zagrozenia na drogach [5]
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2. Monitorowanie zastosowanych srodkéw
Corocznie monitoruje sie, ktore z drég o najwyzszym ryzy-
ku zostaty usprawnione, a ktore nie. Ponadto analizuje sie
i ocenia, ktére srodki poprawy bezpieczenstwa przyniosty
najlepszy rezultat.

3. Ocena zagrozenia na drogach (rys. 2)
Na podstawie inspekcji drogowej za pomocg pojazdu wy-
posazonego w specjalistyczny sprzet i oprogramowanie
tworzy sie mapy przedstawiajgce rzeczywiste bezpieczen-
stwo drogi i jej otoczenia. Metoda ta pozwala uzyskac in-
formacje, jak droga ,chroni” jej uzytkownika przed odnie-
sieniem ciezkich obrazen lub $mierci podczas wypadku.
W zaleznos$ci od poziomu bezpieczenstwa przyznaje sie
drodze od 1 do 5 gwiazdek.

W Polsce w ramach Projektu ,,Europejski atlas brd” przysta-
piono do realizacji dwoch pierwszych metod przewidzianych
w Programie EuroRAP, tj. corocznego opracowywania map
ryzyka na drogach. Natomiast opisane w metodzie 3 wykona-
nie map zagrozen wymaga srodkéw finansowych, ktérych nie
sg w stanie pozyskac organizacje pozarzgdowe. Metoda oce-
ny zagrozenia na drogach jest bardzo cenna, poniewaz infor-
macje zebrane z analiz statystycznych wypadkow w potgcze-
niu z oceng bezpieczenstwa elementow drogi i jej otoczenia
w terenie pozwalajg na identyfikacje priorytetdw i potrzeb-
nych srodkéw zaradczych dotyczacych danej drogi (w odroz-
nieniu od identyfikacji czarnego punktu) [2].

Zgodnie z zasadg umacniania partnerstwa miedzy tymi,
ktérzy sg odpowiedzialni za bezpieczenhstwo ruchu drogowe-
go, wykonawcy polskiej edycji Projektu ,,Europejski atlas brd”
zaprosili rowniez innych niezbednych partnerow:

» Komende Gitéwna Policji, ktéra udostepnita dane o wypad-
kach drogowych,

» Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, ktora udo-
stepnifa dane o sieci drogowej i ruchu drogowym,

- |

EUROPEISK ATLAS BEZPIECZENSTVA |
RUCHU DROGOWEGO

2 EuroRAP

Fot. 1. Seminarium pofgczone z konferencjg prasowg ,,Bezpieczne dro-
gi ratujg zycie”, Warszawa, marzec 2009
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 Sekretariat Krajowej Rady BRD, Toyota Motor Poland, Shell
Polska, 3M Poland, ktérzy wsparli kampanig informacyjna,

* Polskie Radio, Auto Swiat, Wirtualng Polske, ktorzy wsparli
Projekt medialnie.

P> EuroRAP

Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach

Mapa ryzyka indywidualnego
na drogach miedzynarodowych w Polsce
w latach 2005-2007

Bezpieczne drogi

ratuja zycie

P> EuroRAP

Europejski Program
Oceny Ryzyka na Drogach
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Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach

www.eurorap.pl

Bezpieczne drogi ratuja zycie
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Rys. 3. Plakaty i foldery z ma-
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2 EUroRAP —..

EuroRAP  Atlas BRD  Dla Mediow  Kontakt

Mapy Ryzyka

Materialy do pobrania

Rys. 4. Strony portalu www.eurorap.p!

Zamystem autorow Projektu byto zaangazowanie partne-
row nie tylko w tworzenie map ryzyka na drogach w Polsce,
ale takze w przeprowadzenie innowacyjnej kampanii rozpo-
wszechniajgcej wiedze na temat ryzyka oraz pobudzajgcej
do debaty na temat réznic w bezpieczenstwie infrastruktury
na obszarze wojewodztw, kraju i Europy. Partnerzy polskiej
edycji Projektu ,Europejski atlas brd” w kazdym roku trwania
projektu wspotorganizujg seminaria brd potgczone z konfe-
rencjg prasowa, na ktorych ogtaszane sg najnowsze rezulta-
ty prac nad mapami ryzyka na drogach krajowych w Polsce
(fot. 1). Do uczestnictwa w tym wydarzeniu zapraszani sg
rowniez przedstawiciele innych instytucji i organizacji zwig-
zanych z bezpieczenhstwem ruchu drogowego, postowie oraz
dziennikarze. Na zakonczenie seminarium uczestnicy biorg
udziat w dyskusiji, a takze wyrazajg swoje opinie i stanowisko
reprezentowanych instytucji podczas wywiadow z dziennika-
rzami. Dzieki temu debata na temat bezpieczenstwa drog
w naszym kraju i poza granicami kontynuowana jest w me-
diach, ktore wykazujg duze zainteresowanie rezultatami oce-
ny ryzyka na drogach w kraju.

Kampania informacyjna zaktada rozpowszechnianie wie-
dzy nt. ryzyka w ruchu drogowym zaréwno wsréd uczestni-
kéw ruchu drogowego, jak i wérdd specjalistow, jednostek
nadzoru nad ruchem, zarzgdzajgcych drogami i postow.
Opracowywane przez EuroRAP mapy ryzyka tworzone sg
z wykorzystaniem standardowych metod pomiaru bezpie-
czenhstwa ruchu drogowego, jednoczesnie przedstawiajgc
rezultaty w sposob graficzny zrozumiaty dla wszystkich. Do-
datkowo mapy ryzyka opatrzone sg komentarzem, w ktérym
omawiane sg obszary szczegolnie niebezpieczne wraz z pro-
pozycjg rozwigzan oraz obszary reprezentujgce wysokie stan-
dardy bezpieczenstwa, jako przyktady dobrej praktyki.

Mapy ryzyka na drogach krajowych w Polsce wraz z komen-
tarzem opublikowano w formie folderu, plakatow i atlasu
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(rys. 3). ,Atlas ryzyka na drogach krajowych w Polsce w la-
tach 2006-2008” oraz plakaty wreczono uczestnikom konfe-
rencji prasowej, a nastepnie dorgczono imiennie do przedsta-
wicieli: Ministerstwa Infrastruktury, Krajowej Rady BRD, cen-
trali i oddziatéw regionalnych Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad, cztonkéw sejmowej komisji infrastruktury
oraz parlamentarnego zespotu ds. brd, Komendy Gtowne;j
oraz komend wojewddzkich policji, Instytutu Transportu Sa-
mochodowego, urzedow marszatkowskich i wojewodzkich
osrodkow szkolenia kierowcow. Do rozestanych publikacji
dotgczono list przewodni zakohczony prosbg o propagowa-
nie Programu EuroRAP i wykorzystanie jego wynikéw w pra-
cach na rzecz ochrony zdrowia i zycia w ruchu drogowym.

Polskie mapy ryzyka wraz z obszerng wiedzg na temat Pro-
gramu EuroRAP, Projektu ,Europejski atlas brd” oraz samego
ryzyka udostepniono na stronach internetowych www.euro-
rap.pl (rys. 4). Wiecej informacji mozna znalez¢ na stronach
www.eurorap.org.

Wktad Polski w europejski atlas ryzyka na
drogach

Pomimo, ze zakonczenie Projektu ,Europejski atlas brd”
planowane jest na koniec 2010 r., to juz pod koniec 2009 r.
opracowano paneuropejska mape ryzyka (rys. 5). Celem te;j
publikacji jest wsparcie Europejskiej Rady Bezpieczenstwa
Transportu w tworzeniu IV Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na lata 2011-2020.
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Rys. 5. Paneuropejska mapa ryzyka [6]
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Rys. 6. Rozkfad ryzyka na europejskiej sieci drog ujetej w paneuropej-
Skiej mapie ryzyka [1]
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Badania ryzyka na europejskiej sieci drog ujetej w paneu-
ropejskiej mapie ryzyka wskazuja, ze (rys. 6):

* 28% dtugosci drog to ,czarne” i ,czerwone” odcinki o nie-
akceptowalnie wysokim w standardach europejskich pozio-
mie ryzyka; za poziom akceptowalnosci ryzyka indywidual-
nego na drogach krajowych w wielu krajach Unii Europej-
skiej przyjmuje sie ryzyko nie wieksze niz $rednie (w piecio-
stopniowej skali ryzyka),

 tgczny poziom ryzyka na ,czarnych” odcinkach jest 40-
krotnie wyzszy niz na najbardziej bezpiecznych odcinkach
sZielonych”,

* badania potwierdzajg, ze najbezpieczniejsze drogi w Euro-
pie, to autostrady, szczegolng natomiast uwaga nalezy ob-

jac drogi jednojezdniowe, na ktorych ryzyko

zostania ofiarg $miertelng lub ciezko ranng
wypadku drogowego jest 20-krotnie wyzsze

niz na autostradach [1].

Bardziej szczegdtowe poréwnanie ryzyka
w poszczegolnych krajach dowodzi, ze Pol-
ska ma najwiekszy wktad w ,niebezpieczen-
stwo ruchu drogowego” w Europie. Podczas
gdy $redni udziat odcinkéw o nieakcepto-
walnie duzym ryzyku w Europie wynosi 28%
(odcinki ,czarne” i ,czerwone”), to w Polsce
ksztattuje sie on na poziomie 86%, co pla-
suje nasz kraj na ostatnim miejscu w rankin-
qu (rys. 7).
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70 lat jarostawskiej ,drogowki”

W dniach 2-3 pazdziernika 2010 roku odbeda sie obchody jubileuszu 70-lecia szkoly drogowo-geodezyjnej
w Jarostawiu. Z tej okazji w obecnej siedzibie szkoty — przy ul. Sw. Ducha 1 — planowany jest zjazd
absolwentéw wszystkich rocznikéw technikum i liceum, a dla chetnych — Bal Absolwenta (link na stronie:
http://jubileusz.tdgjar.edu.pl/). Bedzie okazja do spotkan, wspomnien, pochylenia sie nad grobami
zmarlych nauczycieli, wychowawcéw i kolegow:.
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