wego projektow infrastruktury drogowej. Na drogach krajowych w Polsce obowiazuje
juz wykonywanie takich ocen w ramach studiéw korytarzowych. Pilng potrzeba staje
si¢ opracowanie i wdrozenie instrukcji i procedur do prowadzenia takich ocen, a takze
ich dalsze doskonalenie, przyjmujac zatozenia przedstawione w artykule.

Stowa kluczowe: drogi, bezpieczenstwo, projekty, ocena.

MARIAN TRACZ, STANISLAW GACA: Wdrazanie audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce. ,,Drogownictwo”, rok LXV, nr 4, 2010, s. 139-146

W artykule przedstawiono ogélne uwarunkowania w projektowaniu infrastruktury
drogowej z uwagi na kryteria bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd). Artykut wyjasnia
powody powstawania rozwigzan sprzyjajacych wypadkom drogowym, mimo formalne-
go ujecia w przepisach kryteriow bezpieczenstwa ruchu. Na tym tle ukazano rolg audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego jako procesu wykrywania i eliminacji bledow za-
grazajacych bezpieczenstwu ruchu juz w fazie planistyczno-projektowej. Podano takze
uwarunkowania skutecznego wdrazania tego audytu, w tym uwarunkowania bazy wie-
dzy na temat bezpieczenstwa roéznych rozwiazan. Artykul wskazuje na luki w wiedzy
na temat brd niektorych elementow infrastruktury drogowej, w tym specyficznych dla
naszych drég. Wazna dla praktyki czgs$¢ artykutu stanowi zestawienie typowych bledow
popethianych w roznych stadiach projektowania drog, skrzyzowan i weztow.

Stowa kluczowe: drogi, bezpieczenstwo, audyt.

MARCIN BUDZYNSKI, WOJCIECH KUSTRA: Inspekcje bezpieczenstwa
ruchu drogowego. ,,.Drogownictwo”, rok LXV, nr 4, 2010, s. 147-152

Inspekcja drogowa prowadzona pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest narzedziem pozwalajacym na identyfikowanie mankamentow sieci drogowe;j.
W artykule przedstawiono ogdlne zalozenia wykonywania inspekcji i jej cele oraz
wskazano inspekcje jako element oceny zagrozenia na drogach. Na podstawie in-
spekeji drogi wojewddzkiej przedstawiono przyktady probleméw dotyczacych jako-
$ci sieci drogowej oraz opisano procedur¢ wyboru najbardziej efektywnych dziatan
naprawczych na drogach krajowych. Przedstawiono takze konieczno$¢ automatyza-
cji wykonywania inspekcji.

Stowa kluczowe: drogi, bezpieczenstwo, inspekcje.

dor studies. There is an urgent need for developing and implementing instructions
and procedures for carrying out the assessments and improving them as suggested
in this paper.

Keywords: roads, safety, projects, evaluation.

MARIAN TRACZ, STANISLAW GACA: Implementation of Road Safety
Audits in Poland. ,,Drogownictwo”, vol. LXV, 4, 2010, pp. 139-146

The paper presents general conditions of design of road infrastructure regarding
road safety criteria. It explains circumstances, in which designs creating conditions
conductive to road accidents are produced in spite of the fact, that formally road
safety criteria and taking into account in technical conditions and guidelines for
road design. It is a background for presentation of a vital role of road safety audits in
identification and elimination of errors impending road safety as early as in the plan-
ning and designing stages. Conditions for effective implementation of road safety
audits are described pointing out importance of the basis of knowledge of safety
of various simple of more comprehensive geometrical and traffic control designs
and their elements. It points out problems of gaps in knowledge and importance of
access to road safety data on accidents from country-special road deigns. In part of
paper important for practice a set of most frequent errors which can be met in vari-
ous stages of design of road sections, intersections and interchanges is described.

Keywords: roads, safety, audit.

MARCIN BUDZYNSKI, WOJCIECH KUSTRA: Road Safety Inspections.
,Drogownictwo”, vol. LXV, 4, 2010, pp. 147-152

Inspecting roads for their road safety features is a tool that can help identify
the weaknesses of a road network. This paper gives an outline of the objectives
and how the inspection should be carried out. Inspection is also considered as an
element of risk assessment on roads. Problems of road network quality are presen-
ted on the example of a regional road inspection. The paper presents a procedure
for selecting the most effective safety measures on national roads. The need for
automation of the process of inspection is also presented.

Keywords: roads, safety, inspekcje.

Opracowat Tadeusz Suwara

Ponad 10 lat temu, konczac prace
nad projektem pt. ,Zintegrowany pro-
gram poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego — GAMBIT 96”, zamowio-
nym przez Ministerstwo Transportu,
zrealizowalismy pierwszy etap integracji wiedzy specjalistow
biorgcych udziat w procesie dziatan prewencyjnych, ktérych
celem jest zapobieganie wypadkom drogowym. Od tego cza-
su przedstawiciele wielu specjalnosci; prawa o ruchu drogo-
wym, nadzoru i kontroli ruchu drogowego, planowania i utrzy-
mania infrastruktury drogowej, inspektorzy samochodowi,
instruktorzy i egzaminatorzy, nauczyciele, psychologowie itp.
rozpoczeli wspoétprace w wielodyscyplinarnych zespofach,
ktora trwa do dzis. Obecnie, korzystajagc z doswiadczen ze-
branych przy tworzeniu programu GAMBIT 2005 [4], stano-
wigcego tez wazng cze$¢ Narodowego Programu Zdrowia na
lata 2007-2015, postawilismy sobie nowy cel: ,Integracje ba-
dan bezpieczenstwa w roznych gateziach transportu”. Jest to
nowa filozofia zintegrowanego podejscia do badan wypad-
kéw w transporcie, ktdra od pewnego czasu szybko rozwija
sie na Swiecie [5].

Punktem wyjscia jest teza, ze: spofeczenstwo ma prawo
do obiektywnych opinii o przyczynach i okolicznosciach
katastrofy, wypadku czy incydentu w systemie transportu
w sytuacji, gdy poniosfo straty w postaci Smierci obywate-
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li, uszczerbku na ich zdrowiu badz wystawienia ich na ry-
zyko utraty zycia i zdrowia [10]. Zatem spoteczernstwo po-
winno mie¢ prawne gwarancje, ze badania w zakresie bezpie-
czenhstwa transportu bedag przeprowadzone niezaleznie od
okolicznosci, w jakich katastrofa, wypadek czy incydent wy-
darzyly sie. To wtasnie jest istotg zintegrowanych badan bez-
pieczenstwa transportu, ktore w tej formule sg juz prowadzo-
ne w wielu krajach, ze wymienimy tylko najbardziej zaawan-
sowane w tej dziedzinie: USA, Holandia i Szwecja. Ambicjg
Polski jest dofgczenie do tej grupy panstw, aby w przysztosci
bra¢ udziat w budowie europejskiego systemu bezpieczen-
stwa transportu.

Drugi cel nowego podejscia do metodyki badan wypadkow
i katastrof polega na tym, ze badania bezpieczenstwa trans-
portu sg prowadzone przez niezalezng jednostke, ktora jest
zainteresowana jedynie wyjasnieniem przyczyn i okoliczno-
Sci, w jakich miato miejsce niebezpieczne zdarzenie. Jednak
w swych badaniach nie zmierza ona ani do okreslenia winy,
ani do znalezienia jego sprawcy. Tylko bowiem stworzenie
podstaw prawnych chronigcych od odpowiedzialnosci karne;j
osoby dobrowolnie podajgce rzeczywiste przyczyny wypad-
kéw, moze dac szanse dotarcia do prawdy wyjasniajgcej; co
sie stato, ze doszto do katastrofy i dlaczego tak sie stato. Te
odpowiedzi dajg podstawe do sformutowania zalecen, co na-
lezy zrobi¢, by unikng¢ powtdrzenia sie podobnego zdarze-
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nia. | to wtasnie jest celem niezaleznych badan bezpieczen-
stwa [8]).

Podjecie w Polsce prac nad stworzeniem projektu ,Zinte-
growanego systemu bezpieczenstwa transportu” oraz jego
wdrozeniem ma na celu rozpoczecie procesu tworzenia ta-
kich rozwigzan we wszystkich krajach cztonkowskich, by
w koncowej jego fazie doprowadzi¢ do utworzenia ,Europej-
skiej rady niezaleznych badan bezpieczenstwa”. W maju
2007 r. Minister Nauki i Szkolnictwa Wyzszego powierzyt Kon-
sorcjum Naukowemu, kierowanemu przez Politechnike
Gdanska, realizacje trzyletniego projektu badawczego pt.
LZintegrowany system bezpieczeristwa transportu” (PBZ-
-MEIiN-7/2/2006). Projektowi nadano akronim ZEUS. General-
ny wykonawca jest zarazem realizatorem prac na temat bez-
pieczenstwa transportu drogowego, a wspotwykonawcami
projektu sg: Politechnika Slgska — transport kolejowy, Instytut
Techniczny Wojsk Lotniczych w Warszawie — transport lotni-
czy oraz Akademia Morska w Szczecinie — transport wodny.
Gfownym celem projektu jest stworzenie, poprzez badania
naukowe, merytorycznych podstaw do rozwoju integracji
bezpieczenstwa transportu w Polsce, traktujgc te integracje
jako warunek poprawy jakosci zarzgdzania bezpieczenstwem
transportu i skutecznosci podejmowanych dziatan profilak-
tycznych.

Projekt badawczy ZEUS zamoéwiony przez Ministerstwo
Nauki i Szkolnictwa WyzZszego zostat objety patronatem
ministra infrastruktury i przeznaczony do realizacji przez
Ministerstwo Infrastruktury oraz Ministerstwo Spraw We-
wnetrznych i Administracji w latach 2011-2012. Wdrozenie
tej koncepciji jest tez planowane jako propozycja do pro-
gramu dziatan w ramach polskiej Prezydencji w UE. Zgod-
nie z tymi zatozeniami wdrozenie projektu ZEUS powinno
zapoczagtkowaé dtugi proces realizacji podobnych rozwig-
zan w krajach Unii Europejskiej, ktérego efektem kornco-
wym powinno by¢ utworzenie ,,Europejskiej rady niezalez-
nych badan bezpieczenstwa transportu” [6].

O stusznosci kierunku naszych prac z tendencjami unijny-
mi mogg swiadczy¢ dwa wazne dokumenty, ktorych projek-
ty przygotowano w Unii Europejskiej na koniec obecnej de-
kady. Ot6z w ubiegtym roku opublikowano projekt polityki
transportowej pod nazwg ,Zrownowazona przysztosc trans-
portu — ku zintegrowanemu, bazujgcemu na technologii
i przyjaznemu uzytkownikowi systemowi transportu”. Gtéwne
cele nowej polityki transportowej mozna scharakteryzowac
nastepujgco [3]:

» Transport wysokiej jakosci zapewniajgcy ochrong i bezpie-
czenstwo,

* Dobrze utrzymana i w petni zintegrowana sie¢ transportu,

» Bardziej zrobwnowazony i ekologiczny system transportu,

» Utrzymanie UE w czotéwce ustug transportowych i techno-
logii,

* Ochrona i rozwéj kapitatu ludzkiego,

¢ Inteligentne ceny, jako sygnat dla uzytkownikow,

* Planowanie z mys$lg o transporcie; poprawa dostepnosci.

Warto zauwazy¢, ze najbardziej interesujgce nas tematy
~bezpieczenstwo” i ,integracja” zajmujg dwa pierwsze miejsca.

Drugim waznym dokumentem jest projekt nowego progra-
mu bezpieczenstwa ruchu drogowego Unii Europejskiej zaty-
tutowany ,Bezpieczeristwo ruchu drogowego prawem i obo-
wigzkiem kazdego obywatela” [7]. Nowy program bezpie-
czenstwa ruchu drogowego bazuje na wnikliwej analizie
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efektow programu przyjetego na poprzednig dekade. Jego
gtownym celem, wynikajagcym zresztg z unijnej polityki trans-
portowej: ,Czas na decyzje”, przyjetej w 2001 r., byfo zmniej-
szenie o potowe liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogo-
wych [1]. Cel ten nie zostat osiggnigty w catosci, gdyz z bie-
zgcych statystyk wynika, ze jedynie trzy kraje zdotajg osiggna¢
zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar o potowe; sg to: Fran-
cja, Portugalia i Luksemburg [2]. Unia Europejska wyciggne-
ta pewne wnioski z doswiadczen zdobytych w okresie kon-
czgcej sie dekady i w swym projekcie na lata 2011-2020
zmniejszyta oczekiwane tempo zmniejszania liczby smiertel-
nych ofiar do 40%.

W tym kontekscie warto optymistycznie zauwazyc, ze Pol-
ska coraz lepiej wpisuje sie w ambitne plany UE dotyczace
poprawy bezpieczenstwa transportu, zwtaszcza drogowego.
Przeglad referatow zaplanowanych do wygtoszenia podczas
plenarnych sesji miedzynarodowego seminarium GAMBIT
2010 pozwala wyrdznié¢ trzy obszary, w ktérych prezentowany
jest nasz dorobek:

» Europejski program EuroRAP, ktérego najbardziej widocz-
nym efektem jest ,Europejski atlas ryzyka”,

 Dziatania GDDKIA zwigzane z realizacjg unijnej Dyrektywy
2008/96/WE,

* Audyt i inspekcje infrastruktury drogowe;j.

Warto takze zapowiedzie¢ sesje poswigcong dziataniom
naszych gtéwnych partnerow w procesie poprawy brd; Ko-
mendy Gtéwnej Policji, Komendy Gtéwnej Panstwowej Strazy
Pozarnej oraz Inspekcji Transportu Drogowego. Oddzielnie
wymieniamy Instytut Transportu Samochodowego, by pod-
kresli¢ znaczenie inicjatora i tworcy Polskiego Obserwatorium
brd, realizowanego w formule europejskiej, opracowane;
w postaci projektu SafetyNET [9], a takze Wojewddzki Osro-
dek Ruchu Drogowego w Olsztynie, ktéry tworzy Warminsko-
Mazurskie Obserwatorium Regionalne.
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