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Ponad 10 lat temu, kończąc prace 
nad projektem pt. „Zintegrowany pro-
gram poprawy bezpieczeństwa ruchu 
drogowego – GAMBIT 96”, zamówio-
nym przez Ministerstwo Transportu, 

zrealizowaliśmy pierwszy etap integracji wiedzy specjalistów 
biorących udział w procesie działań prewencyjnych, których 
celem jest zapobieganie wypadkom drogowym. Od tego cza-
su przedstawiciele wielu specjalności; prawa o ruchu drogo-
wym, nadzoru i kontroli ruchu drogowego, planowania i utrzy-
mania infrastruktury drogowej, inspektorzy samochodowi, 
instruktorzy i egzaminatorzy, nauczyciele, psychologowie itp. 
rozpoczęli współpracę w wielodyscyplinarnych zespołach, 
która trwa do dziś. Obecnie, korzystając z doświadczeń ze-
branych przy tworzeniu programu GAMBIT 2005 [4], stano-
wiącego też ważną część Narodowego Programu Zdrowia na 
lata 2007–2015, postawiliśmy sobie nowy cel: „Integrację ba-
dań bezpieczeństwa w różnych gałęziach transportu”. Jest to 
nowa filozofia zintegrowanego podejścia do badań wypad-
ków w transporcie, która od pewnego czasu szybko rozwija 
się na świecie [5]. 

Punktem wyjścia jest teza, że: społeczeństwo ma prawo 
do obiektywnych opinii o przyczynach i okolicznościach 
katastrofy, wypadku czy incydentu w systemie transportu 
w sytuacji, gdy poniosło straty w postaci śmierci obywate-

li, uszczerbku na ich zdrowiu bądź wystawienia ich na ry-
zyko utraty życia i zdrowia [10]. Zatem społeczeństwo po-
winno mieć prawne gwarancje, że badania w zakresie bezpie-
czeństwa transportu będą przeprowadzone niezależnie od 
okoliczności, w jakich katastrofa, wypadek czy incydent wy-
darzyły się. To właśnie jest istotą zintegrowanych badań bez-
pieczeństwa transportu, które w tej formule są już prowadzo-
ne w wielu krajach, że wymienimy tylko najbardziej zaawan-
sowane w tej dziedzinie: USA, Holandia i Szwecja. Ambicją 
Polski jest dołączenie do tej grupy państw, aby w przyszłości 
brać udział w budowie europejskiego systemu bezpieczeń-
stwa transportu.

Drugi cel nowego podejścia do metodyki badań wypadków 
i katastrof polega na tym, że badania bezpieczeństwa trans-
portu są prowadzone przez niezależną jednostkę, która jest 
zainteresowana jedynie wyjaśnieniem przyczyn i okoliczno-
ści, w jakich miało miejsce niebezpieczne zdarzenie. Jednak 
w swych badaniach nie zmierza ona ani do określenia winy, 
ani do znalezienia jego sprawcy. Tylko bowiem stworzenie 
podstaw prawnych chroniących od odpowiedzialności karnej 
osoby dobrowolnie podające rzeczywiste przyczyny wypad-
ków, może dać szansę dotarcia do prawdy wyjaśniającej; co 
się stało, że doszło do katastrofy i dlaczego tak się stało. Te 
odpowiedzi dają podstawę do sformułowania zaleceń, co na-
leży zrobić, by uniknąć powtórzenia się podobnego zdarze-
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nia. I to właśnie jest celem niezależnych badań bezpieczeń-
stwa [8]). 

Podjęcie w Polsce prac nad stworzeniem projektu „Zinte-
growanego systemu bezpieczeństwa transportu” oraz jego 
wdrożeniem ma na celu rozpoczęcie procesu tworzenia ta-
kich rozwiązań we wszystkich krajach członkowskich, by 
w końcowej jego fazie doprowadzić do utworzenia „Europej-
skiej rady niezależnych badań bezpieczeństwa”. W maju 
2007 r. Minister Nauki i Szkolnictwa Wyższego powierzył Kon-
sorcjum Naukowemu, kierowanemu przez Politechnikę 
Gdańską, realizację trzyletniego projektu badawczego pt. 
„Zintegrowany system bezpieczeństwa transportu” (PBZ-
-MEiN-7/2/2006). Projektowi nadano akronim ZEUS. General-
ny wykonawca jest zarazem realizatorem prac na temat bez-
pieczeństwa transportu drogowego, a współwykonawcami 
projektu są: Politechnika Śląska – transport kolejowy, Instytut 
Techniczny Wojsk Lotniczych w Warszawie – transport lotni-
czy oraz Akademia Morska w Szczecinie – transport wodny. 
Głównym celem projektu jest stworzenie, poprzez badania 
naukowe, merytorycznych podstaw do rozwoju integracji 
bezpieczeństwa transportu w Polsce, traktując tę integrację 
jako warunek poprawy jakości zarządzania bezpieczeństwem 
transportu i skuteczności podejmowanych działań profilak-
tycznych. 

Projekt badawczy ZEUS zamówiony przez Ministerstwo 

Nauki i Szkolnictwa Wyższego został objęty patronatem 

ministra infrastruktury i przeznaczony do realizacji przez 

Ministerstwo Infrastruktury oraz Ministerstwo Spraw We-

wnętrznych i Administracji w latach 2011–2012. Wdrożenie 

tej koncepcji jest też planowane jako propozycja do pro-

gramu działań w ramach polskiej Prezydencji w UE. Zgod-

nie z tymi założeniami wdrożenie projektu ZEUS powinno 

zapoczątkować długi proces realizacji podobnych rozwią-

zań w krajach Unii Europejskiej, którego efektem końco-

wym powinno być utworzenie „Europejskiej rady niezależ-

nych badań bezpieczeństwa transportu” [6].

O słuszności kierunku naszych prac z tendencjami unijny-
mi mogą świadczyć dwa ważne dokumenty, których projek-
ty przygotowano w Unii Europejskiej na koniec obecnej de-
kady. Otóż w ubiegłym roku opublikowano projekt polityki 
transportowej pod nazwą „Zrównoważona przyszłość trans-
portu – ku zintegrowanemu, bazującemu na technologii 
i przyjaznemu użytkownikowi systemowi transportu”. Główne 
cele nowej polityki transportowej można scharakteryzować 
następująco [3]:

Transport wysokiej jakości zapewniający ochronę i bezpie-• 
czeństwo,
Dobrze utrzymana i w pełni zintegrowana sieć transportu,• 
Bardziej zrównoważony i ekologiczny system transportu,• 
Utrzymanie UE w czołówce usług transportowych i techno-• 
logii,
Ochrona i rozwój kapitału ludzkiego,• 
Inteligentne ceny, jako sygnał dla użytkowników,• 
Planowanie z myślą o transporcie; poprawa dostępności.• 
Warto zauważyć, że najbardziej interesujące nas tematy 

„bezpieczeństwo” i „integracja” zajmują dwa pierwsze miejsca.
Drugim ważnym dokumentem jest projekt nowego progra-

mu bezpieczeństwa ruchu drogowego Unii Europejskiej zaty-
tułowany „Bezpieczeństwo ruchu drogowego prawem i obo-
wiązkiem każdego obywatela” [7]. Nowy program bezpie-
czeństwa ruchu drogowego bazuje na wnikliwej analizie 

efektów programu przyjętego na poprzednią dekadę. Jego 
głównym celem, wynikającym zresztą z unijnej polityki trans-
portowej: „Czas na decyzję”, przyjętej w 2001 r., było zmniej-
szenie o połowę liczby śmiertelnych ofiar wypadków drogo-
wych [1]. Cel ten nie został osiągnięty w całości, gdyż z bie-
żących statystyk wynika, że jedynie trzy kraje zdołają osiągnąć 
zmniejszenie liczby śmiertelnych ofiar o połowę; są to: Fran-
cja, Portugalia i Luksemburg [2]. Unia Europejska wyciągnę-
ła pewne wnioski z doświadczeń zdobytych w okresie koń-
czącej się dekady i w swym projekcie na lata 2011–2020 
zmniejszyła oczekiwane tempo zmniejszania liczby śmiertel-
nych ofiar do 40%. 

W tym kontekście warto optymistycznie zauważyć, że Pol-
ska coraz lepiej wpisuje się w ambitne plany UE dotyczące 
poprawy bezpieczeństwa transportu, zwłaszcza drogowego. 
Przegląd referatów zaplanowanych do wygłoszenia podczas 
plenarnych sesji międzynarodowego seminarium GAMBIT 
2010 pozwala wyróżnić trzy obszary, w których prezentowany 
jest nasz dorobek:

Europejski program EuroRAP, którego najbardziej widocz-• 
nym efektem jest „Europejski atlas ryzyka”,
Działania GDDKiA związane z realizacją unijnej Dyrektywy • 
2008/96/WE,
Audyt i inspekcje infrastruktury drogowej.• 
Warto także zapowiedzieć sesję poświęconą działaniom 

naszych głównych partnerów w procesie poprawy brd; Ko-
mendy Głównej Policji, Komendy Głównej Państwowej Straży 
Pożarnej oraz Inspekcji Transportu Drogowego. Oddzielnie 
wymieniamy Instytut Transportu Samochodowego, by pod-
kreślić znaczenie inicjatora i twórcy Polskiego Obserwatorium 
brd, realizowanego w formule europejskiej, opracowanej 
w postaci projektu SafetyNET [9], a także Wojewódzki Ośro-
dek Ruchu Drogowego w Olsztynie, który tworzy Warmińsko-
Mazurskie Obserwatorium Regionalne. 
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