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GROTTE ART - pracownia
architektoniczna

Droga nie wymaga ingerencji archi-
tekta, aby by¢ uzyteczna, trwata i piek-
na, gdyz jest ona dziefem na wskros
inzynierskim. Jednakze w obecnych
czasach, w dobie dynamicznego rozwoju technologicznego
i mysli technicznej, a takze ze wzgledoéw ochrony srodowiska,
przy drogach zaczynajg powstawa¢ budowle inzynierskie
o niespotykanej dotychczas skali. Sg nimi miedzy innymi ekra-
ny akustyczne, rozne formy zadaszen, jak stacje poboru optat,
czy duze przekrycia weztow przesiadkowych komunikaciji miej-
skiej. Wszystkie te obiekty budowlane majg znaczacy wptyw
na otaczajgcg nas przestrzen i stanowig o jej jakosci. Droga,
ktorej towarzysza tego typu budowle przestaje juz by¢ dzietem
litylko inzynierskim, lecz w duzej mierze zaczyna by¢ obiektem
typowo architektonicznym. Czasami dochodzi do sytuaciji, gdy
wyzej wspomniane elementy towarzyszgce drodze sg gtowng
trescig przestrzeni, w ktdrej znajduje sie uzytkownik. Chcieliby-
Smy przedstawi¢ dwa rodzaje tego typu obiektow, a sg nimi
ekrany akustyczne oraz zadaszenia peronéw przystankowych
komunikacji miejskiej.

Ostony akustyczne

W trakcie tworzenia projektu dostosowania Trasy Armii
Krajowej w Warszawie do parametrow drogi ekspresowej
S-8, decyzja srodowiskowa natozyta na projektantéw obo-
wigzek zaprojektowania pottunelowych oston akustycznych.
Ostony te miaty sie znalez¢ na odcinku pomiedzy ul. Mary-
wilskg i ul. tabiszynskg — dtugosci okoto 1250 m oraz na
odcinku pomiedzy ul. Mickiewicza i ul. Wybrzeze Gdynskie
— dtugosci okoto 475 m. Wigzato sig to z zaprojektowaniem
budowli wielkosci kilku hipermarketow, a co za tym idzie wy-
magato indywidualnego podejscia do projektu zaréwno
w sferze technicznej, jak i estetyczne;.

Ekrany pottunelowe zaprojektowano jako dwie stalowo
szklane ,tuby”, kazda o rozpietosciod 17 m do 31,3 m w miej-

Estetyczne ksztaltowanie obiektow
zwiazanych z droga

scu rozjazdéw (potaczen jezdni gtownych z jezdniami zbior-
czo-rozprowadzajgcymi). Wysokos¢ w najwyzszym miejscu
wynosi okoto 10 m. Zastosowanie oddzielnej konstrukcji na
kazdej z jezdni ma za zadanie zmniejszyC rozpigtosci oraz
umozliwi¢ montaz ekrandw, bez potrzeby zamykania obu
jezdni jednoczesnie. Pomiedzy dwoma ,tubami”, w osi drogi,
zaprojektowano otwarcie w poszyciu o szerokosci 5 m stuzg-
ce wentylacji.

Ekrany akustyczne pottunelowe wykonane beda z ram sta-
lowych (profil dwuteowy, walcowany, giety na zimno), malo-
wanych w kolorze ocynku. Ramy gtéwne rozstawione bedg
co 6 m. Szerokos$¢ ram jest zmienna na catej diugosci trasy,
jednakze wiekszos¢ odcinkéw udato sie podzieli¢ na ustan-
daryzowane fragmenty. Ramy konstrukcyjne tworzg dwie nie-
zalezne ,tuby” zazebiajgce sie ze sobg w rozstawie co 3 m.
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Rys. 2. Projekt ekrandw poftunelowych nad przebudowywang Trasg
Armii Krajowej w Warszawie — wizualizacja 2 (Transprojekt-Warszawa,
GROTTE ART)

Poszycie ekrandéw do wysokosci 2,5 m (na krawedziach
obiektu do 5 m) stanowi¢ beda panele pochfaniajgce. Powyzej
zastosowano wypetnienie transparentne z paneli ze szkta mi-
neralnego, klejonego, hartowanego, z nadrukiem w postaci
linii w celu ochrony ptakéw. Szkfo bedzie umieszczone pomie-

dzy ptatwamii ryglami stalowego sys-
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Rys. 1. Projekt ekrandw podftunelowych nad przebudowywang Trasg Armii Krajowej w Warszawie

— wizualizacja 1 (Transprojekt-Warszawa, GROTTE ART)
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temu elewacyjnego.

Catos¢ obiektow bedzie wyposa-
zona w rynny odwadniajgce usytu-
owane po zewnegtrznej oraz we-
wnetrznej krawedzi konstrukcji, wraz
Z rurami spustowymi poprowadzo-
nymi wzdtuz konstrukcji (schowany-
mi w grubosci profilu dwuteowego).

Na zewnetrznych krawedziach
obiektu w jego gornej czesci zasto-
sowano bariery przeciwsniezne oraz
elementy stuzgce ich konserwacji.
Oproécz opraw oswietlenia uzytkowe-
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Fot 1.. Ekrany akustyczne w formie drzewa w miejscowosci Chiasso we Wfoszech

go zadbano réwniez o iluminacje obiektu. Kazda z ram bedzie
miafa projektory umiejscowione u jej podstawy w celu oswie-
tlenia konstrukcji.

Na przedtuzeniu ekrandéw poftunelowych zaprojektowano
ekrany zakrzywione dopasowane do ich geometrii. Miato to
na celu stworzy¢ wizualng ciggfos¢ konstrukcji.

Podobnym przypadkiem zastosowania rownie nietypo-
wych rozwigzan w celu zapewnienia ochrony akustycznej sg
ekrany w miejscowosci Chiasso w poétnocnych Wioszech.
Skrzyzowanie sie dwéch miedzynarodowych autostrad wy-
magato szczegdlnego podejscia w celu zapewnienia miesz-
kancom ochrony akustycznej. Trudne uwarunkowania loka-
lizacyjne spowodowaty, ze ostony musiaty cze$ciowo przy-
krywac jezdnie. Wtadze miejskie zdecydowaly sie zaanga-
zowac do wspotpracy Swiatowej stawy ekspertéw i specjali-
stow, dzieki czemu powstat obiekt spetniajgcy niezwykle
trudne wymagania techniczne, jak réwniez wyrdzniajacy sie
wyrafinowang architektura.

Metalowa konstrukcja przypomina drzewa, ktérych gatezie
podpierajg stalowo szklany dach obiektu. Takie rozwigzanie
zaspokaja nie tylko potrzeby ekologiczne, lecz réwniez sta-
nowi dodatkowy walor w krajobrazie, wzbogacajgc zurbani-
zowang przestrzen.

W wybudowanym obiekcie uzyto wysokiej klasy materia-
tow. Panele akustyczne wykonane sg z wielowarstwowych
tafli ze szkta mineralnego, ktérych zewnetrzna warstwa zosta-
ta poddana specjalnemu procesowi, dzigki ktéremu stracity
one mozliwos¢ odbijania niechcianych, ostrych refleksow
Swiatta z otoczenia. Ponadto duzg wage przytozono do za-
bezpieczenia czesci metalowych przed korozjg oraz wzmoc-
nieniu szkta, aby unikng¢ sytuaciji, w ktérej mogtoby ono pe-
kac lub spadac.

Projekt byt wykonany w taki sposéb, aby zniwelowa¢ do
minimum ucigzliwo$ci zwigzane z budowag, dzieki czemu uda-
to sie zachowac ciggtos$¢ oraz bezpieczenstwo ruchu.
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Komfort
uzytkownika

W trakcie remontu Trasy
WZ w Warszawie wfadze
miasta uznaty potrzebe za-
pewnienia mieszkancom
stolicy wysokiej jakos-
ci rozwigzan, dotyczacych
komfortu w poruszaniu sig
komunikacjg miejska. To-
rowisko zostato zaprojek-
towane przy uzyciu naj-
nowszych rozwigzan tech-
nologicznych: tramwaje
i autobusy zostaty popro-
wadzone tym samym $la-
dem, na przystankach za-
stosowano  kombibordy
oraz uzyto wielu nowator-
skich rozwigzan technicz-
nych. W slad za tym pod-
jeto takze decyzje o za-
daszeniu przystankow w
spos6b godny europejskiej stolicy. Projektowane wiaty majg
za zadanie nie tylko polepszy¢ srodowisko przebywajgcym
pod nimi pasazerom, lecz réwniez wzbogacic krajobraz w tak
waznym dla Warszawy miejscu.

Zaprojektowana forma przystankow powstata w nawigza-
niu do geometrii tunelu pod ulicg Krakowskie Przedmiescie
na Trasie WZ w Warszawie. Zaokrgglone ksztatty tunelu zo-
staly powtérzone w geometrii konstrukcji zadaszen. Obiekty
sktadajg sie z kratownicy przestrzennej wykonanej z rur okra-
gtych malowanych na biato, na ktorej zostata rozpigta szklana
elewacja zadaszenia. Zastosowano dwa rodzaje szklenia:
transparentne oraz mleczne. Szkio transparentne zostato uzy-
te w celu nadania lekko$ci konstrukcji oraz aby umozliwi¢ jak
najwigkszg przeziernos¢ obiektu. Szkto mleczne umiejsco-
wiono w goérnych partiach zadaszenia, aby zapewnic¢ pasaze-
rom w okresie letnim ostone od stonca. W przyziemiu kon-
strukcji uzyto paneli z blachy nierdzewnej w celu ochrony
przed odpryskami z jezdni. W gérnych polach przeszklenia

Rys. 3. Projektowany przystanek Park Praski na Trasie WZ w Warszawie
(GROTTE ART)
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Fot. 2. Zadaszenia przystankow kolejki w miescie Innsbruck w Austrii (Projekt Zaha Hadid)

Rys. 4. Projektowany przystanek Park Praski na Trasie WZ w Warszawie
(GROTTE ART)

Rys. 5. Projektowany przystanek Ratusz na Trasie WZ w Warszawie
(GROTTE ART)

zostaly umiejscowione oprawy oswietlenia uzytkowego, na-
tomiast rura biegnaca po zewnetrznej krawedzi obiektu be-
dzie zaakcentowana linig $wietlng typu LED.

Do realizacji przeznaczone zostaty przystanki Ratusz oraz
Park Praski oraz przyjeto mozliwo$¢ zastosowania tych sa-
mych rozwigzan na stacji Stare Miasto oraz Dworzec Wilen-
ski. Wszystkie przystanki zostaty zaprojektowane w jednoli-
tej stylistyce.
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Interesujgcym przyktadem postepowania wtadz miasta
moga by¢ przystanki zbudowane w Innsbrucku w Austrii przy
kolejce biegnacej przez miasto az na lodowiec, ktoérych za-
projektowanie powierzono swiatowej stawy architektowi Zaha
Hadid. Zadaszenia jej autorstwa przypominajg swojg formg
wytwory lodowca bgdz czapy $niegu czesto pojawiajgce sie
w miescie. W przypadku tego projektu chodzito przede
wszystkim o podniesienie rangi miasta, dlatego w projekcie
uzyto wysokiej jakosci rozwigzan technologicznych, jak np.
giete szkto mineralne, czy betony architektoniczne.

Rola estetyki

O cziowieku swiadczg jego dziefa, a o cywilizacji dziefa jej
tworcoéw. Pewien znany architekt w wywiadzie dla czasopi-
sma ,Fortune” powiedziat: ,People don’t only need bread.
They need bread given to them with care. It is sometimes
just as important to focus on how you serve it” — ,,Ludzie nie
tylko potrzebujg chleba. Potrzebujg chleba podanego im z
troskg. Czasem réwnie wazne jest to, w jaki sposéb im go
podajesz”. Stowa te wypowiedziat w odniesieniu do swojego
stosunku do projektowania, traktowanego jako stuzba pu-
bliczna.

Naile mysltego wybitnego tworcy ma odniesienie do naszej
rzeczywistosci? Duze obiekty infrastruktury drogowej, szcze-
golnie te zwigzane z podniesieniem jakosci srodowiska ich
uzytkownika majg znaczacy wptyw na ksztattowanie prze-
strzeni. Od nas zalezy, w jaki sposéb ta przestrzen bedzie
zdefiniowana. Czesto jednak mysl tworcza jest niedoceniana,
gdyzliczy sie jedynie jak najprostsze podotanie zadaniu, bgdz
wrecz uwaza sie jg za ciezar przy dalszym toku prac projek-
towych. Jednakze, gdy zdecydujemy sie zainwestowac,
w czesto zdawaloby sie, niewymierny wktad, jakim jest praca
architekta, rezultaty mogg przerosng¢ nasze oczekiwania i to
w sposoéb jak najbardziej pozytywny.
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