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»BLOTNIAK” — WCZORAJ I DZIS.
POLSKI ZALOGOWY POJAZD PODWODNY

W artykule przedstawiono informacje o jedynym w Polsce zatogowym pojezdzie
podwodnym typu mokrego o nazwie ,,Blotniak”. Pojazd zostat opracowany w latach 70 — tych
XX w. w Akademii Marynarki Wojennej. Do dzis dane na temat jego konstrukcji byty niejawne.
W artykule przedstawiono rys historyczny tego typu pojazdow, gdzie szczegolng uwage
Zwrocono na ich zastosowanie w czasie 1 i Il wojny Swiatowej. Ponadto przedstawiono
wymagania taktyczno — techniczne i opisano na podstawie literatury i rozmow z konstruktorami
prac projektu. Zamieszczono takze informacje na temat rekonstrukcji pojazdu, ktora zostata
zrealizowana przez Stowarzyszenie Grupa Akwonautéw militarnych ,, Blotniak” z Gdyni.

stowa kluczowe: zatogowe pojazdy podwodne, technologia nurkowania

THE ,BLOTNIAK” — YESTERDAY AND TODAY.
POLAND’S THE MANNED UNDERWATER VEHICLE

In the article presented the information on only in Poland the manned under-water
vehicle of the wet type about the name ,, Blotniak”. The vehicle was worked out in years 70 - this
XX in. in Naval University of Gdynia. To today data on the subject his construction was secret.
In the article presented the historic outline of this type of vehicles, the where special attention
was returned on their use during I and Il of the world war. Besides presented requirements
tactical - technical and one described on the ground literatures and conversation with
constructors employments of the project. One placed also the information on the subject the
reconstruction of the vehicle which was realized by the Military Aquanaut Group Association
., Btotniak” from Gdynia.

keywords: manned underwater vehicle, underwater technology

WSTEP

Od wielu wiekobw morza i oceany odgrywaty wazng role w rozwoju ludzkosci.
Wielokrotnie na morzach decydowaty sie losy narodow i panstw. Wybuch | wojny
Swiatowej przyczynit sie do wprowadzenia nowych $rodkéw do niszczenia okretow.
Torpedy kierowane przez ptetwonurkOw wyposazone byty w czasowy mechanizm
zapalajacy i magnesy do podwieszania gtowicy z tadunkiem wybuchowym. Wraz
z zakonczeniem | wojny Swiatowej zakonczyt sie tez okres konstruowania ,nosnikéw”
ptetwonurkéw bojowych, az do lat 40 - tych XX wieku. Zastosowanie miniaturowych
pojazdoéw podwodnych wigzato sie z wykorzystaniem ptetwonurkéw, ktérych zadaniem
byto przedosta¢ sie niepostrzezenie w rejon dziatah wojennych, zatozyé tadunek
wybuchowy i powrdci¢é do miejsca statego stacjonowania. Wykonujac zanurzenie
z okretbw nawodnych lub opuszczajac okret podwodny, ptetwonurkowie bojowi
pokonywali znaczne odlegtosci holujac przy tym tadunki wybuchowe o znacznym
ciezarze. Ptetwonurkowie nie wyposazeni w pojazdy podwodne, co w znacznym
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Rys. 1. Wioski pojazd typu ,Maiale”(zrédto: wwww.regiamarina.net/arsenals/slc/slc_it.htmy)

stopniu ograniczato ich zdolnosci operacyjne, mieli znacznie ograniczony zasieg
dziatania. Powazne przemyslenia spowodowaty, ze w niektdérych panstwach Europy
Zachodniej jeszcze przed wybuchem Il wojny Swiatowej rozpoczeto intensywne prace
nad stworzeniem pojazdu dla nurka dywersanta. Bardzo intensywne prace w tym
temacie, prowadzone byly przez wioskich inzynierow Terai i Tusochi, ktérych
zwienczeniem pracy byto powstanie zywej torpedy sterowanej przez cztowieka, ktéra
transportowata dwoch ptetwonurkow wraz z tadunkiem wybuchowym [1].
Wykorzystywana w czasie wojny torpeda czy pojazd, oznaczona zostata jako SLC ( z j.
wt. ,siluro a lenta corsa” ,SLC” — torpeda o matej predkosci) ,MAIALE” [1].

19 wrzesnia 1941r. roku pojazd wioskiej produkcji SLC ,Maiale” (Rys. 1)
uszkodzit trzy angielskie statki handlowe, mocno strzezone w porcie gibraltarskim.
Kilkanascie godzin po ataku odnaleziono szczatki torped [1]. Pozostatosci maszyn
przetransportowano do Londynu, aby podda¢ je wnikliwym badaniom. Nie byto
watpliwosci, ze nowa bron weszta do akcji, a sprawcami gibraltarskiego ataku byli
wioscy ptetwonurkowie. Najwiekszym osiggnieciem torped typu ,Maiale” byto
uszkodzenie 18 grudnia 1941r. w Aleksandrii dwdch okretéw liniowych ,Valiant”
»Queen Elizabeth”, niszczyciela ,Jervis”, oraz zbiornikowca ,Sagoua”.

Podobne do wioskich torped, zostaly skonstruowane angielskie pojazdy. Angielskie
torpedy nazwano ,Charkot” (Mk 1), a ich modyfikacje ,Terri” (Mk 2)

Ogétem, we wszystkich akcjach bojowych Il wojny $wiatowej, pojazdy
kierowane przez ptetwonurkéw dywersantéw zatopity 10 okretébw wojennych i 35
statkow [3].W kartach historii polskiej Marynarki Wojennej rowniez zapisaty sie akcje
bojowe polskich zywych torped.

Pomysine wykorzystanie zatogowych pojazdéw podwodnych typu mokrego w
roznych akcjach dywersyjnych Il wojny Swiatowej, przyczynito sie do ich znacznego
rozwoju po jej zakonczeniu. Prace nad ich konstrukcjami realizowano na catym
Swiecie, rowniez w ramach Uktadu Warszawskiego. Jednym z panstw paktu, ktére
realizowato taki projekt byta Polska. W jego wyniku zostat opracowany i zbudowany
pojazd ,Btotniak”.
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1. BUDOWA POLSKIEGO ZALOGOWEGO POJAZDU TYPU MOKREGO ,,BEOTNIAK”

W latach 70 — tych XX wieku w Wyzszej Szkole Marynarki Wojennej w Gdyni
(od 1987r. Akademia Marynarki Wojennej) w Instytucie Konstrukcji i Napedu Okretow
prowadzone byty prace zwigzane z budowag pojazdéw podwodnych. Prace
koncepcyjne w Instytucie prowadzone byty nad wieloma rozwigzaniami. Wyr6zni¢
mozna pojazdy wieloosobowe, z zakresem gtebokosci 50, 100, 200, 500m.

W okresie zimnej wojny, panstwa Uktadu Warszawskiego : NRD, ZSRR i
Polska prowadzity projekty budowy zatogowych pojazdéw podwodnych typu mokrego.
Jeden zespét konstruktorski, jak twierdzi prof. Wojnowski zawalit robote, gdyz pojazd
jaki skonstruowat spetniat tylko 70% zaktadanej predkosci ptywania, miat bardzo stabg
sterownos$¢ w pionie i poziomie oraz nie rozwigzano problemu nawigacji w toni wodne;.
Jesienig 1978r. na rok przed zdaniem projektu przed miedzynarodowg komisja,
Komendant WSMW zlecit przekaza¢ prace pod kierownictwo prof. Wiadystawa
Wojnowskiego[4].

W Instytucie Konstrukcji i Napedu Okretéw (obecnie Instytut Konstrukcji i
Eksploatacji Okretéw), praca pod kryptonimem ,Btotniak” realizowana byta przez
zesp6t w sktadzie: kmdr ppor. mgr inz. J. Biegalski, kpt mar. mgr inz. A Domiszewski,
mgr inz. B. Jakus, kpt mar. mgr inz. M. Pleszewski, kmdr ppor. mgr inz. B. Séwka.
Pojazd byt budowany w dwéch wersjach:

e 7z pozycjq siedzaca operatora (rys. 2);
e 7z pozycjg lezaca operatora (rys. 3).

Rys. 2. Pojazd podwodny ,Btotniak” w wersji siedzacej operatora (zdjecie wspbdiczesne — po
rekonstrukcji).
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wwwblalniak.org

Rys. 3. Pojazd podwodny ,Btotniak” w wersji lezacej operatora (zdjecie wspoiczesne).

Pojazd konstruowano jako jednoosobowy ze zdolnoscig ptywania pod woda, na
gtebokosciach do 50m z wykorzystaniem poktadowych przyrzadéw nawigacyjnych
takich jak:

e zyrokompas GPK 48 (lotniczy),

e sztuczny horyzont typu AG — 1 (przetwornica PAG 15 P );

e Hydrolokator ,Murena” 68 (produkcji butgarskiej);
»Wodnik” (produkcji polskiej).

Autonomicznos$¢ pojazdu umozliwiata pokonanie 20 — 25 km odcinka pod wodg
z predkoscia 3 — 5 weztdw. Przewidywana byta mozliwos¢ holowania dwoch
ptetwonurkéw i tadunku na holu o dtugosci 5 — 10m.

Kadtub pojazdu wykonany byt z zywicy poliestrowej wzmocniony wioknem
szklanym. Pojazd ,Bfotniak” swoim ksztattem zblizony byt do elipsoidy obrotowe;.
Czes¢ rufowa wyposazona byta w stateczniki pionowe i poziome. Dziobowa czesé
wyposazona byta w owiewki z metapleksy umozliwiajgce poprawng widocznos¢ przed
pojazdem. Przezroczysty wiaz, ki6ry odchylany byt do tytu, wykonany takze z
metapleksy, umozliwiat obserwacje toni wodnej w kierunkach bocznych. Denna cze$¢
kadtuba wyprofilowana byta w taki sposéb, aby mozna byto zmiesci¢ akumulatory.
Opory ptywania obiektu okreslone zostaty na podstawie obliczen teoretycznych oraz
badan modelowych w tunelach areodynamicznym i kawitacyjnym [4].

W czasie realizacji cyklu badawczo — rozwojowego, badania prowadzone byty
na trzech obiektach rzeczywistych. Badania przeprowadzane byly na akwenach
otwartych z dtugotrwatym czasem eksperymentu. Przebadano catkowicie wszystkie
elementy prototypu zanim przystapiono do produkcji seryjnej. Podczas licznych préb
nasuwato sie wiele pytan, miedzy innymi, w jakiej pozycji operator ma prowadzi¢
pojazd? Wielu znanych ptetwonurkédw wskazywato na lezacq pozycje ptetwonurka, ale
liczne préby obality tg sugestie. Po kilku godzinach przebywania operatora w pozycji
lezacej w zimnych wodach Battyku dochodzito do skurczy miesni. Zespét konstrukeyjny
wybrat wiec rozwigzanie pojazdu z pozycja siedzacq operatora. Decyzja ta pociggneta
za sobg potrzebe zmiany goérnej czesci kadtuba, co zostato wykonane w pojazdach
seryjnych.

Kadtub pojazdu wyposazony byt w specjalnej konstrukcji zaczepy umozliwiajace
potaczenie dwdch pojazdéow ze soba, burta w burte. tacznos¢ miedzy nimi

42 Polskie Towarzystwo Medycyny i Techniki Hiperbarycznej



Polish Hyperbaric Research

prowadzana byta za pomoca tacznosci nurkowej typu ,Palma”. Na kadtubie pojazdu
mozna byto holowac wiekszg ilosci tadunku wybuchowego jak i ptetwonurkéw. Pojazd
przygotowywany byt nawet do zrzutu ze Smigtowca z 5 m wysokosci.

Analiza badan wykazata, ze najlepszym zastosowaniem bedzie wstawienie w
pojezdzie dwéch $rub przeciwbieznych.

Uzyskanie wysokiej sprawnos$ci uktadu napedowego oraz zastosowanie silnika
0 matej masie i cichej pracy stanowity podstawe do pojecia decyzji o zastosowaniu
napedu elektrycznego. Prawdopodobnie po raz pierwszy w kraju opracowany zostat
i wykonany birotatywny silnik elektryczny — stojan i wirnik o jednakowym momencie
bezwtadnosci obracaty sie w przeciwne strony z jednakowa predkoscig. Producentem
tego rodzaju silnika byt WAT i katedra prof. Dulewicza [4]. Nalezy zauwazy¢, ze
wyposazenie pojazdu wykluczato zamontowanie dziobowych steréw gtebokosciowych,
ktore sg niezbedne przy matych predkosciach ruchu. Po wielu prébach pojazd zostat
wyposazony tylko w stery rufowe. Zastosowane rozwigzania ukazaty r6zne rozwigzania
konstrukcyjne sterow ptatowych i ruchomej dyszy wspoétpracujacej ze $rubami
napedowymi oraz tylko dyszy z mozliwoscig jej wieloptaszczyznowego wychylenia,
wspotpracujgcego ze srubami.

Jednym z istotnych problemoéw zwigzanych z uktadem napedowo — sterujgcym
pojazdu podwodnego, byto zapewnienie energii elekirycznej. W rozpatrywanym
pojezdzie zamontowane zostaty akumulatory srebrowo — cynkowe. Akumulatory tego
typu zamontowane zostaty w pojezdzie ze wzgledu na matg mase i gabaryty, a takze
ze wzgledu na mozliwo$¢ pracy w duzych katach przechytu pojazdu. Akumulatory
umieszczone byly w hermetycznych pojemnikach, ktére wymagaly okresowych
przedmuchiwan azotem w celu unikniecia wybuchu.

Jednym z ciekawych urzadzen, jakie zostato zamontowane w pojezdzie to
winda kotwiczna umozliwiajaca kotwiczenie pojazdu.Pojazd wyposazony byt w dwa
reflektory 100W, ktérych celem byto oswietlenie przedpola pojazdu na odlegto$¢ 5 m.

Z nie oméwionych dotychczas elementdéw pojazdu nalezy zwréci¢ uwage na instalacje
balastowo — regulacyjna. Zbudowana ona byta z sekcji butli nurkowych napetniajacych
zbiorniki balastowe pojazdu.

Rys. 4. Sruba pojazdu — zdjecie wspdtczesne po rekonstrukcii
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Konstrukcja pojazdu przeszta szereg préb w warunkach rzeczywistych, podczas
ktérych okazato sie, iz ich powodzenie jest zalezne rowniez od umiejetnosci operatora.
Praca jaka wiozyli wszyscy przy realizacji tego projektu jest niebagatelnie wielka, gdyz
w niecaty rok musieli stworzy¢é nowy pojazd podwodny. Odbiér przez komisje przeszedt
pozytywnie. Wszystkie zatozenia zaméwienia zostaty spetnione Projekt otrzymat
wysokie noty i zapadta decyzja o wszczeciu produkcji seryjnej. W efekcie powstat
pojazd, ktéry miescit sie w czotdwce swiatowej w tego rodzaju produktach.

2. REKONSTRUKCJA POJAZDU

Rekonstrukcje pojazdu ,Btotniak” rozpoczat Mariusz Szymanski, ktéremu w
2005 roku udato sie dotrze¢ do czesci rozbitego kadtuba pojazdu. Te oraz inne
szczatki, ktore postuzyty jako wzorzec do budowy zgromadzono w garazu, gdzie byty
prowadzone prace rekonstrukcyjne. Dtugotrwate poszukiwania dokumentacji nie
przyniosty owocnych rezultatéw, gdyz objete byty jeszcze klauzulg tajnosci. Jedynym
wyjsciem dla miodego konstruktora byta mozliwos¢ wykonania pomiaréw tegoz
pojazdu istniejacych jeszcze eksponatéw w Muzeum Marynarki Wojennej i na terenie
Osrodka Szkolenia Nurkow i Ptetwonurkow Wojska Polskiego w Gdyni. Poswiecajac
swoj wolny czas kosztem wielu wyrzeczen tak jak jego poprzednicy, prébowat
zbudowaé¢ co$s z niczego. W warunkach garazowych, bez fachowego zaplecza
rozpoczat rekonstrukcje kadtuba z laminatu i aluminium. Whnikliwie szukajac danych
0 pojezdzie, Mariusz dotart do konstruktoréw ,Btotniaka”. Wiedza, jakg zgromadzit na
temat budowy oraz urzadzen zastosowanych w pojezdzie ukazata, jak wiele pracy
nalezy wiozy¢ w odbudowe pojazdu. Na drodze analizy w pod wptywem sugestii
konstruktorow doszedt do wniosku, ze aby zrekonstruowac i uruchomi¢ pojazd nalezy
wiele rozwigzan uproscic, a niektére zastgpi¢ wspdtczesnymi rozwigzaniami.

Rys. 5. Pierwsze préby zrekonstruowanego ,Btotniaka” w morzu. Na zdjeciu M. Szymanski
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Rys. 6. Rozwigzanie sterowania za pomocg ciegien — rekonstrukcja

Przyktadem nowych rozwigzan w pojezdzie jest przerobienie steréw kierunku
i zanurzenia. Pierwotne sterownie zastgpione zostato ciegnami na bloczkach
prowadzacych linki wzdtuz kadtuba i pod kadtubem (Rys. 6). Przy takim rozwigzaniu
wolant kierunku i zanurzenia bez oporéw przekazuje ruch na dysze. Duzy nacisk
natozono na bezpieczenstwo operatora, dlatego wyprowadzone linki na zewnatrz
pojazdu nie powodujg zaplatania pilota wewnatrz kabiny.

Znacznie uproszczono system szasowania balastow omijajac centralke
regulacji przeptywu rteci. Rte¢ zostata wyeliminowana z pojazdu. Panel sterowania
pojazdem zostat catkowicie zmieniony. Umieszczono tylko niezbedne zawory
szasowania i odwietrzania; wolant sterow kierunku zamocowany zostat w centralnej
czesci kokpitu, a wolant zanurzenia w dolnej czesci kokpitu tak, ze operator pojazdu
ma go miedzy nogami. Na wysokosci wzroku operatora siedzgacego w kabinie
zamontowany zostat kompas, trymomierz i gtebokosciomierz. Nastepng modyfikacjg w
rekonstruowanym ,Btotniaku” jest zamontowanie na zamknieciu kabiny dwoch
uchwytéw umieszczonych skrajnie po obu stronach pokrywy kabiny. Uchwyty majg
utatwi¢ odchylanie pokrywy przez operatora. Po prawej stronie przedniej owiewki
wycieto otwér na bojke asekuracyjng. Zwiekszono zapas powietrza, montujac
dodatkowe zasilanie poktadowe.

W 2006 roku wieloletni przyjaciel Mariusza Szymanskiego Krzysztof Kwasnik
obserwujac i wspierajac prace nad rekonstrukcjg pojazdu doszedt do wniosku, ze
projekt jest na tyle powazy, iz nalezatoby zatozy¢ stowarzyszenie, majace na celu jako
instytucja prawna utatwi¢ wiele probleméw stojacych na drodze do zakonczenia prac
nad rekonstrukcjg pojazdu. W ten sposdéb powstato Stowarzyszenie Grupa
Akwonautéw Militarnych ,Btotniak”. Stowarzyszenie objeto swojg opieka pojazdy
podwodne, jakie zachowaty sie po dzis dzien; w efekcie wyremontowano pojazd
znajdujacy sie na terenie Zaktadu Technologii Nurkowan i Prac Podwodnych Akademii
Marynarki Wojennej (Rys. 3) oraz w Muzeum Marynarki Wojennej (Rys. 7).
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Rys. 7. Wyremontowany przez Stowarzyszenie Akwonautéow Militarnych Btotniak pojazd
znajdujacy sie w Muzeum Marynarki Wojenne;

Pierwsze wodowanie jeszcze nie do konca odbudowanego “Btotniaka” odbyto
sie w czerwcu 2007r. w miejscowosci Mechelinki koto Gdyni. W obecnosci duzej ilosci
obserwatoréw, ,Btotniak” wjechat do wody i w asyscie ptetwonurkéw rozpoczeto
pierwsze proby holowania pojazdu przez jednostke ptywajaca. Po pierwszym
wodowaniu mozna byto stwierdzi¢, ze:

e na skutek ztego wywarzenia , czego nie mozna byto stwierdzi¢ w garazu,
pojazd ma przechyt na lewg burte ;

e Kkonstrukcja siedzenia dla operatora wymaga dopracowania, w obecnym
rozwigzaniu operator siedzi za nisko;

e podczas ptywania daje sie zauwazy¢ opér, jaki stawiajg najprawdopodobniej
ptaskie obudowy reflektorow;

e nalezy zamontowa¢ zaslepki na tubach akumulatorow;

e pomimo tego, ze pojazd na wodzie jest stabilny, to brak balastéw statych

w tubach akumulatorow moze spowodowac jego wywrécenie sie.

Po wykonaniu pierwszych prob pojazd przetransportowano do garazu, gdzie usunieto
powyzsze niedociggniecia.

Druga préba odbyta sie réwniez w Mechelinkach, przy bardzo nie sprzyjajacej
pogodzie. Pomimo srogich warunkéw (deszcz, duza fala) z entuzjazmem przystapiono
do proéb. Po wyeliminowaniu niedociggnie¢ i zamontowaniu akumulatora 12V 75 Ah
pojazd samodzielnie ruszyt zdobywa¢ podmorskie gtebiny. W asyscie ptetwonurkéw
zaczeto ¢wiczy¢ zanurzanie i wynurzanie oraz samodzielne ptywanie po powierzchni i
pod wodg do gtebokosci 3 — 4 m. Cho¢ pojazd wyposazony byt w jeden akumulator,
zadanie, jakie zostato postawione zostato zrealizowane.

Nastepne wodowanie odbyto sie tym razem na jeziorze Zawrat w miejscowosci
Bieszkowice. Dopisata liczba ciekawskich oraz liczne grono przyjaciét. Oprocz
ptetwonurkéw zabezpieczajacych, do wody weszta takze ekipa filmujaca. Przejrzystosé
wody w tym dniu byta ok. 5m, spokojna tafla, stoneczny dzien, wymarzona chwila na
sesje zdjeciowa i filmowa, lecz przede wszystkim na nastepng probe pojazdu. Po
ostatnich badaniach pojazd wzbogacony zostat w nowe akumulatory zasadowo —
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wapienne o cechach zmniejszonego gazowania, w dwa akumulatory po 24 V i 45 Ah.
Niestety po okoto dwdch godzinach pracy pojazdu, akumulatory zostaty zalane woda
przez zawér bezpieczenstwa, kitdry nie byt ustawiony na ptywanie na gtebokosci 11,7
m.

Pojazd na 24 V akumulatorach osiggnat wystarczajaca predkos¢ nawodng i
podwodna, byt w stanie uciagnaé dwdéch ptetwonurkéw w petnym wyposazeniu. Na
podstawie dotychczasowych préb mozna stwierdzi¢, ze zanurzenie pojazdu z zalanymi
w 70% zbiornikami balastowymi powoduje, iz kabina pojazdu wystaje ponad
powierzchnie wody. Docigzenie pojazdu ciezarem o wartosci 5 kg spowodowato
stabilng pozycje w wodzie. Praca zaworami na Kkokpicie nie stwarza probleméw
manualnych operatorowi, co jest wazne podczas zanurzania i wynurzania pojazdu.
Czynnosci te wykonywane sg w sposéb ptynny, co nie przyczynia sie do gwattownych
ruchéw pojazdu. Podczas préb stwierdzono, ze operator powinien posiada¢ ptetwy na
nogach w razie wystapienia sytuacji, w ktérej musiatby opusci¢ pojazd. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo, operator powinien by¢ wyposazony w autonomiczny sprzet do
oddychania.

W czasie testowania pojazdu doszto do niebezpiecznej sytuacji, jak twierdzi
pierwszy operator i rekonstruktor w jednej osobie Mariusz Szymanski. Podczas
powrotu na mniejszg gtebokos¢ z 11m, w trakcie skretu w lewo na drugim biegu
silnika, pojazd opart sie o stok, przez co dato sie odczué przechyt pojazdu w prawo,
grozacy wywroceniem. Szybka reakcja operatora, polegajaca na otwarciu kabiny i
przechyleniu ciata w lewo z réwnoczesnym ustawieniem zaworOw na wynurzenie,
okazato sie trafne. Pojazd po chwili zaczat wynurzac sie po stoku jeziora az mozna go
byto ujrze¢ na powierzchni z charakterystycznym wyskokiem na powierzchnie
przypominajacym delfiny badz okret podwodny.

Reasumujac, petne opanowanie pojazdu przez operatora wymusza wielokrotne
powtarzanie czynnosci zwigzanych z manewrowaniem jednostkg w pozycji nawodnej
jak i podwodnej. Doskonate wyszkolenie operatora umozliwi w sposéb bezpieczny i
przyjemny kontrolowac ptywalnos¢ pojazdu.

3. ZAKONCZENIE

Zdaniem autoréw, rekonstrukcja jednoosobowego pojazdu podwodnego typu
mokrego jest na tym etapie udana. Wszystkie cele, jakie zostaty postawione podczas
wielu prob zostaty zrealizowane. W przyszto$ci zamontowane zostang reflektory
majace na celu oswietli¢ kabine operatora i przéd pojazdu, a takze proste urzgdzenia
nawigacyjne tak, jak w pierwotnych wersjach pojazdu. Rozgtos, jaki towarzyszyt
probom wodowania w kregu nurkowym zaowocowat licznymi zaproszeniami na
imprezy propagujace nurkowanie. Przyktadem tego moze byé: Weekend nurkowy w
Gdyni, Targi Wiatr i Woda w Gdyni, Retronurki ,Pitakno 2007”, Targi ,Expo Boat” w
Poznaniu i wiele innych. O dokonaniach Stowarzyszenia przeczyta¢ mozna byto w
trojmiejskiej prasie lokalnej, jak i czasopismach fachowych takich jak magazyn
,Nurkowanie” czy ,Polska Zbrojna”. Telewizja Polska rowniez miata swéj wkiad w
przedstawieniu relacji z wodowan. W ten sposéb zamyst Stowarzyszenia, aby
rozpowszechniac polskie osiagniecia w dziedzinie konstrukcji militarnych stosowanych
przez nurkdéw zostat w petni osiggniety. Rekonstrukcja pojazdu ,Btotniak” rozpoczeta
przez jednego zapalehnca przyczynita sie do zawigzania grupy entuzjastow, ktéra w
rezultacie przeksztatcita sie w Stowarzyszenie o okreslonych celach i zadaniach.
Opracowano statut i doprowadzono do zarejestrowania organizacji. Dziatalnosé
Stowarzyszenia Grupa Akwonautow Militarnych ,Btotniak” bedzie koncentrowac sie na
propagowaniu wiedzy o nurkowaniu i krajowych osiggnieciach w tej dziedzinie.
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Rys. 8. Historia pojazdu ,Btotniak” zatoczyta koto. Miody rekonstruktor M. Szymanski ( z lewej)
i konstruktor pojazdu B. Jakus (z prawej), rok 2007 jedna z prob pojazdu po rekonstrukcji
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