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Zroznicowanie zakresu tresci planow miast europejskich

Zarys tresci. W artykule przedstawiono kla-
syfikacje zakresu tresci planéw wybranych miast
europejskich. Zakres tresci planéw poddano analizie
metoda graficznego porzadkowania danych Bertina,
a nastepnie dokonano klasyfikacji uzyskanych wyni-
koéw, otrzymujac w rezultacie podziat planéw miast na
pie¢ grup podobnych pod wzgledem zakresu przed-
stawianej na nich tresci.

Stowa kluczowe: plan miasta, zakres tresci,
klasyfikacja planéw miast, metoda graficznego po-
rzadkowania danych Bertina,

1. Wstep

Charakterystyczng cecha rozwoju wspot-
czesnej kartografii jest jej zdominowanie przez
technologie komputerowa. Coraz bardziej po-
wszechne staje sie jednak przekonanie, ze
nowoczesna technologia jest tylko sprawnym
narzedziem i chociaz znacznie rozszerza mozli-
wosci kartografii, to nie zmienia istoty map i pet-
nionych przez nie zasadniczych funkcji. Z takim
podejsciem zwigzane jest rozpatrywanie mapy
jako produktu spotecznego, za pomoca ktérego
spoteczenstwo ma swoje odniesienie do swiata
(E. Casti 2005) i tworzy specyficzng wiedze o ota-
czajacej i globalnej przestrzeni, a takze przed-
stawia i wyraza swojg tozsamos¢ (J.B. Harley
1989). W. Zyszkowska (2005) zwraca uwage,
ze ,mapy nalezy traktowac nie tylko jako efekt
i narzedzie poznania i badania rzeczywistosci,
ale takze jako artefakt, czyli wytwor umystu i rak
ludzkich, w ktérym znajduje odbicie aktualna sy-
tuacja historyczna i spoteczna”.

Spoteczne, a takze polityczne i gospodarcze
uwarunkowania kartografii znajdujg wyrazne
odzwierciedlenie w ogélnej koncepcji oraz w za-
kresie tresci ogdélnoinformacyjnych i turystycz-
nych planéw miast. Takie plany sg typowym

przyktadem szybkiego upowszechniania oraz
wzrostu znaczenia produktéw kartograficznych.
W ostatnich kilkunastu latach najbardziej istotne
zmiany pod wzgledem bogactwa, réznorodnosci,
poziomu graficznego i szczegétowosci tresci pla-
néw miast nastapity w krajach Europy Srodko-
wej i Wschodniej. Byto to wynikiem przemian
ustrojowych na poczatku lat dziewiecdziesiatych,
ktoére spowodowaty zniesienie cenzury i wprowa-
dzenie gospodarki wolnorynkowej. Mozna méwic
0 przetomie w kartograficznej prezentacji miast
w tych krajach. Z pewnymi, ale jednak znacznie
mniejszymi zmianami mamy do czynienia na
Zachodzie, co zwigzane jest z wigksza stabilno-
$cig polityczna i gospodarcza tego obszaru oraz
szerokim wykorzystywaniem tradycyjnych, spraw-
dzonych rozwigzan (P. Martynski, W. Ostrowski
2003).

Zwazywszy na range planéw miast posrod in-
nych opracowan kartograficznych zaskakujacy
wydaje sie brak analiz, ktére pozwolityby zna-
lez¢ odpowiedzi na nastepujgce pytania: co
warunkuje zakres tresci planu miasta? Czy wo-
bec zréznicowania zakresu tresci mozna, mimo
wszystko, méwic o istnieniu styléw narodowych
albo nawet ponadnarodowych? Jakie obiekty
i charakterystyki przestrzeni miejskiej sa przed-
stawiane powszechnie na kazdym planie, niezalez-
nie od potozenia geograficznego prezentowanego
obszaru? Czy plany miast odzwierciedlajg cha-
rakter prezentowanego miasta, czy tez moze nie
ma miedzy nimi znaczacych réznic regionalnych?

2. Wzrost znaczenia planéw miast
Wzrost znaczenia planéw miast wynika po

pierwsze z gwattownego w ostatnich dziesie-
cioleciach rozwoju turystyki, w tym turystyki



228 Agata Ciofkosz-Styk

miedzynarodowej, obejmujacej szczegodlnie wiel-
kie i zabytkowe miasta. Po drugie, postepujacy
proces globalizacji spowodowat wzrost prze-
mieszczen ludnosci w celach nieturystycznych
(biznes, praca, edukacja, nauka), co wywotato
wzmozone zapotrzebowanie na plany miast. Po
trzecie, rozwdj technologii komputerowej oraz
Internetu zmniejszyt koszty i znacznie usprawnit
opracowanie oraz produkcje plandéw miast, a spo-
sob ich wykorzystania przybrat ré6zne formy
(mapy analogowe, Internet, kartografia mobilna).
Wreszcie do wzrostu zapotrzebowania na plany
miast przyczynit sie szybki rozwdj urbanizaciji,
ktérego istotnym skutkiem byto znaczace po-
wiekszanie sie obszar6w miejskich. W wyniku
tych wszystkich przemian plany miast staly sie
prawdopodobnie najczesciej wykorzystywanym
kartograficznym $rodkiem informacji uzytkowa-
nym zaréwno przez turystow, ludzi przybywaja-
cych do miast w celach nieturystycznych, jak
i przez samych mieszkancow zwtaszcza duzych
miast.

Wymienione przemiany cywilizacyjne, szcze-
golnie intensywne w drugiej potowie dwudzie-
stego wieku, spowodowaty przede wszystkim
wzrost spotecznego zapotrzebowania na plany
miast, a takze wzrost ich ré6znorodnosci. Przy-
czynity sie one réwniez, cho¢ w r6znym stopniu,
do wzbogacenia tresci planéw, przede wszyst-
kim o obiekty turystyczne, rekreacyjne i ustugowe.

3. Wybor i przygotowanie materiatu
kartograficznego do analizy

Wybor materiatu kartograficznego do poréwna-
nia zakresu tresci zostat poprzedzony przegla-
dem kilkuset planéw miast wydanych w ponad
30 panstwach europejskich. Przy wyborze planow
do analizy decydujaca role odegraty nastepujace
kryteria:

— Ranga i wielkos¢ miasta. W celu zapewnie-
nia porownywalnosci opracowan zostaty wybra-
ne plany przedstawiajace jedynie duze osrodki
miejskie. Wybdr duzych miast byt podyktowany
faktem, iz w takich osrodkach spotykamy wiele
obiektéw, ktérych nie ma w matych miejscowo-
Sciach (np. filharmonie, teatry lub szkoty wyzsze).
Poréwnywanie planu wielkiego miasta i matej
miejscowosci datoby w tym przypadku niemia-
rodajne rezultaty i prowadzitoby do btednych
wnioskow.

— Wydawca. Plany miast sg opracowywane
zaréwno przez wydawnictwa lokalne i krajowe,

jak tez przez miedzynarodowe korporacje (m.in.
Michelin, ADAC). Do analizy zakresu tresci eu-
ropejskich planéw miast wzieto wytgcznie plany
opracowane przez prywatne firmy o zasiegu co
najmniej krajowym i dziatajace w kraju, w kto-
rym znajduje sie dane miasto.

— Aktualnos$¢ opracowania. Biorgc pod uwage
dynamike przemian na rynku kartograficznym,
wybrano jedynie wspdiczesne opracowania, wy-
dane w lub po 2000 roku. (wiekszos¢ planow
zostata wydana nawet po 2005 r.).

Ostatecznie do przeprowadzenia analizy za-
kresu tresci wybrano 50 planéw 20 duzych miast,
przede wszystkim stolic panstw, a tylko w nie-
ktérych przypadkach plany innych duzych miast
(Rotterdam, Monachium). Dla kazdego z tych
miast przeanalizowano od jednego do czterech
opracowan (ryc. 1). Wybér liczby tytutéw byt
uzalezniony od liczby czotowych firm wydawni-
czych w kraju, w ktérym zostat wydany plan da-
nego miasta.
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Liczba przeanalizowanych planow miasta: panstwa, ktorych plany miast

4 zostaly poddane analizie
® ; panstwa, ktorych plany miast
o1 nie zostaly poddane analizie
Ryc. 1. Liczba planéw miast wybranych do analizy

w poszczeg6lnych panstwach
Fig. 1. Number of city maps selected for analysis

Zgromadzony materiat kartograficzny byt bar-
dzo obszerny i zréznicowany, co w znacznej mie-
rze utrudniato jego analize. Wielokrotnie zakres
semantyczny okreslen przedstawianych ele-
mentéw bywat rézny na poszczeg6lnych pla-
nach, a z drugiej strony te same obiekty miaty
niekiedy r6zne okreslenia. Dlatego konieczne
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byto opracowanie witasnej, jednolitej klasyfikaciji,
uwzgledniajacej faktyczny zakres znaczeniowy
przedstawianych obiektow. Nalezy przy tym za-
znaczy¢, iz analize zakresu tresci przeprowa-
dzono na podstawie tresci samych planow
miast, a nie ograniczono jej jedynie do analizy
legend, ktérych objasnienia sa czesto niepetne.
W sumie wyrézniono 354 elementy tresci euro-
pejskich planéw miast, ktére pogrupowano w 6
nadrzednych kategorii tematycznych, a nastep-
nie w 18 podkategorii (tab. 1).

Pogrupowanie wyréznionych na planach ele-
mentéw tresci w kategorie i podkategorie uporzad-
kowato wprawdzie w pewien sposéb zgromadzony
materiat, jednak nadal nie pozwalato na wychwy-
cenie podobienstw zakresu tresci planéw. Aby
zaobserwowac relacje podobienstwa, konieczne
byto odpowiednie posegregowanie danych, ktére
uwidocznitoby zwigzki zachodzace miedzy nimi.
W tym celu zastosowano metode graficznego
porzadkowania danych zaproponowang przez
J. Bertina, ktéra pozwolita ha segregacje zakre-
su tresci analizowanych planéw miast.

4. Graficzne porzadkowanie danych
metodg Bertina

Pierwszym etapem uporzadkowania (segre-
gacji) danych byto opracowanie dwuwymiarowej
macierzy binarnej, w ktdrej kolumny reprezen-
tujg plany miast, natomiast wiersze odpowia-
dajg przedstawianym na nich elementom tresci.
W komérkach potozonych na przecigciu kolumny
i wiersza wpisywano wartos¢ , 1", gdy dany ele-
ment tresci wystepowat na planie miasta lub ,,0”,
gdy nie zostat na nim zamieszczony. W ten spo-
s6b zostata opracowana macierz zawierajgca
wszystkie elementy tresci prezentowane na
analizowanych planach.

Uporzadkowanie danych w macierzy binarnej
uwidocznito zaréwno elementy tresci przed-
stawiane powszechnie na planach miast, jak
réwniez te, ktére wystepuja zaledwie na poje-
dynczych opracowaniach. Ani jedne ani drugie
elementy tresci nie mogg stanowi¢ podstaw do
klasyfikacji, ze wzgledu na powszechnos¢ lub

Tab. 1. Hierarchiczny podziat zakresu tresci planéw miast europejskich

Liczba
Kategorie Podkategorie elementow
tresci
Sie¢ drdg i ulic 45
Sie¢ i infrastruktura drogowa Infrastruktura drogowa 17
Ustugi komunikacyjne 9
Transport publiczny Transport publiczny 41
Uzytkowanie ziemi 18
Uzytkow_ame ziemi, zabudowa i obiekty Zabudowa i budynki 29
topograficzne
Obiekty topograficzne, orientacyjne i inne 28
Sport i rekreacja Sport i rekreacja 38
Obiekty kultu religijnego 12
Obiekty kulturowe 9
Baza gastronomiczna 5
) Baza noclegowa 10
Ustugi - -
Obiekty stuzby zdrowia 10
Obiekty edukacyjne 6
Handel 26
Pozostate ustugi 14
Urzedy 29
Urzedy i podziat administracyjny - — -
Podziat administracyjny 8
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tez sporadyczno$¢ wystepowania. Dlatego ko-
nieczne stato sie przyjecie progéw klasyfika-
cyjnych, ktére wytgczytyby z dalszej analizy
elementy nieprzydatne w toku klasyfikacji. Zato-
zono, ze warto$¢ progéw klasyfikacyjnych wy-
niesie odpowiednio 80% i 10%, co oznaczato,
ze zaréwno te elementy tresci, ktore sg przed-
stawiane na powyzej 80% plandw jak i te, ktore
cechujg ponizej 10% planéw miast, zostang wy-
taczone z dalszych etapdw klasyfikacji.
Niesymetrycznos$¢ przyjetych progow klasyfi-
kacyjnych wynika z faktu, iz 10% jest w zasa-
dzie pierwsza mozliwg wartoscia, ktéra pozwala
na wytonienie grup planéw podobnych pod
wzgledem prezentacji wybranych kategorii tresci.
Przyjecie wyzszych wartosci wyeliminowatoby
czesc¢ istniejacych grup i Swiadczytoby o przyje-
ciu progu o zbyt matej czutosci. Natomiast za-
stosowanie progu klasyfikacyjnego 90% dla
powszechnie wystepujacych elementow tresci
bytoby zbyt rygorystyczne i nieprzydatne w dal-
szym postepowaniu, poniewaz trudno moéwic
o cechach charakterystycznych dla okreslonej
grupy planéw, jesli wystepuja one na niemal
wszystkich opracowaniach. Dopiero przyjecie

progu na poziomie 80% pozwolito na wytonienie
pewnych cech charakterystycznych dla powsta-
tych grup.

W rezultacie przeprowadzonej analizy zakre-
su tresci wyrdzniono trzy grupy obiektow przed-
stawianych na planach miast. Pierwszg z nich
jest grupa obiektéw wystepujacych powszech-
nie, tj. na powyzej 80% analizowanych planow
miast (nazywanych odtad elementami powszech-
nymi). Nalezy do niej 17 elementdw tresci (tab. 2).
Stanowig one kanwe kazdego planu, na podsta-
wie ktérej rozbudowywana jest pozostata tresc.

Wymienione wyzej elementy tresci planu sg
niezalezne od bogactwa jego tresci lub poziomu
merytorycznego. Elementy te zostaly zaliczone
do czterech kategorii tworzacych z kolei dziewie¢
podkategorii. Trzy pierwsze kategorie obiektéw
oznaczane sg powszechnie na planach miast,
poniewaz sg niezbedne, aby plan spetniat swo-
ja podstawowa funkcje, jaka jest funkcja orientacyj-
na. Natomiast kategoria ,ustugi” jest reprezen-
towana zaledwie przez cztery rodzaje najpow-
szechniej wyréznianych elementéw sposréd
ogolnej liczby 80 zaliczonych do tej grupy
i przedstawianych na planach miast. Nalezy za-

Tab. 2. Elementy tresci wystepujace powszechnie na planach miast europejskich

Lp. Elementy tresci Podkategoria Kategoria
1. |[Ulice gtéwne
2. | Ulice drugorzedne ) o
- Sie¢ drdg i ulic o
3. | Ulice pozostate Siec¢ i infrastruktura drogowa
4. | Alejki
5. | Parkingi Infrastruktura drogowa
6. |Linie kolejowe
7. | Dworce i stacje kolejowe Transport publiczny Transport publiczny
8. | Stacje metra
9. |Lasy
10. |Parki Uzytkowanie ziemi
Uzytkowanie ziemi, zabudowa
11. |Cmentarze L .
i obiekty topograficzne
12. | Obszary zabudowane
Zabudowa
13. | Budynki uzytecznosci publicznej
14. | Koscioly chrzescijanskie Obiekty kultu religijnego
15. |Muzea Obiekty kulturowe .
- - - Ustugi
16. | Szpitale Obiekty stuzby zdrowia
17. | Uniwersytety Obiekty edukacyjne
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Ryc. 2. Liczba powszechnych, klasyfikujacych oraz
charakterystycznych elementéw tresci przedstawianych
na europejskich planach miast (kolejno$¢ utozenia planéw
miast na wykresie jest alfabetyczna)

Fig. 2. Number of common, classifying and characteristic elements
of contents presented on European city maps (in alphabetical order)

uwazyé, ze liczba elementéw stano-
wigcych kanwe plandéw miast jest
niezalezna od bogactwa tresci pla-
néw i zawiera sie w granicach od 15
do 17.

Do drugiej grupy zostaty zaliczone
obiekty stanowigce podstawe zréz-
nicowania analizowanych planéw
(nazwane elementami klasyfikuja-
cymi). Jest ich w sumie 99, a ich
liczba na poszczeg6lnych planach
waha sie od 10 (plan Rzymu 2007)
do 56 (plan Warszawy 2008) (ryc. 2).
Zaliczono tu obiekty nalezgce do
wszystkich wydzielonych kategorii
i podkategorii. Obiekty te wystepujg
we wszystkich analizowanych mia-
stach, ale nie zawsze zostaty uwzgled-
nione w ich obrazie kartograficz-
nym i dlatego mogq stanowi¢ pod-
stawe do okreslenia zréznicowania
zakresu tresci planéw. Przyktady
takich obiektéw to ulice jednokie-
runkowe, strefy ruchu pieszego,
posterunki policji, urzedy poczto-
we, hotele, restauracje czy baseny.

Trzecia, najliczniejsza grupa, to
obiekty przedstawione na jedynym
planie lub na planach wydawanych
w jedynym panstwie (nazwane ele-
mentami charakterystycznymi). Ich
liczba wynosi 238, co stanowi az
67% wszystkich elementéw wyréz-
nionych na analizowanych planach.
Na niektérych planach, np. Rzymu
lub Madrytu, wyrézniono zaledwie
jeden taki obiekt, podczas gdy na
planie Oslo jest ich 37, a na planie
Minska az 53.

Do tej grupy zaliczone zostaly za-
rowno obiekty, ktore wprawdzie znaj-
dujg sie w wiekszosci miast, jednak
nie sa zamieszczone lub wyréznia-
ne na wiekszosci planéw (np. strefa
ograniczonego ruchu i postoju, uli-
ce handlowe, fotoradary, wiezow-
ce), jak rowniez te, ktére sg charak-
terystyczne tylko dla niektérych
miast (m.in. latarnie morskie, zam-
ki, drogi powodziowe, wiatraki, tra-
sy saneczkowe, winnice).

Po wyeliminowaniu z dalszych
analiz elementéw powszechnych
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Ryc. 3. Segregacja danych metoda graficznego porzadkowania danych (wg J. Bertina 1981)
Fig. 3. Graphic arrangement of data by Bertin’s method (1981)

oraz charakterystycznych dla wybranych planéw
miast, pozostato 99 elementéw tresci, ktére sta-
nowity podstawe segregacji, a nastepnie klasy-
fikacji tresci planéw miast europejskich. Kolej-
nos¢ nazw elementéw tresci w wierszach, jak
rowniez kolejno$¢ planéw miast w kolumnach
nie miata wptywu na wynik segregacji metodg
Bertina. W niniejszych analizach dane wejscio-
we zaréwno w wierszach, jak i w kolumnach zo-
staly utozone alfabetycznie.

Dzieki uporzadkowaniu danych w macierzach
binarnych mozliwe stato sie szybkie uzyskanie
informacji na temat wystepowania danego ele-
mentu tresci na konkretnym planie miasta oraz
wskazanie planéw miast o bogatszym lub uboz-
szym zakresie tresci. Nadal jednak nie zostaty
uwidocznione relacje miedzy danymi, co unie-
mozliwiato wydzielanie grup planéw o podob-
nym zakresie tresci. Kolejnym etapem byto wiec
takie posortowanie (uporzadkowanie) danych,
ktére ujawnitoby relacje podobienstwa tresci.

Podstawg segregacji danych metoda Bertina
jest graficzna permutacja odpowiednio wierszy
i kolumn macierzy wejsciowej (ryc. 3A) w celu
otrzymania jednorodnych grup w macierzy wyj-
Sciowej. Jednorodnos¢ ta okreslana jest jako
zbiér planéw zawierajgcych takie same elementy
tresci. W poczatkowej fazie przetwarzania w ma-
cierzy porownywane sg ze sobg kolejne wiersze

i segregowane wedtug najwiekszego podobien-
stwa. W wyniku tej operacji miejscami zamie-
niajg sie rzedy macierzy, za$ kolejno$¢ kolumn
pozostaje niezmieniona (ryc. 3B, 3C). Nastepnie
macierz dzielona jest na niezalezne kolumny
(juz ze zmieniona kolejnoscig elementéw), ktore
rowniez sa poréwnywane ze sobg i uktadane
weditug najwiekszego podobienstwa (ryc. 3D).
W ten sposéb zmienia sie kolejnos¢ kolumn.
W rezultacie otrzymuje sie macierz wyjsciowg
(ryc. 3E), w ktérej uwidocznione sa relacje za-
chodzace miedzy danymi (J. Bertin 1981).
Zaréwno przy segregacji wierszy, jak i kolumn
wykorzystywany jest taki sam algorytm oblicze-
niowy, opracowany przez autorke artykutu. Jego
podstawg jest znalezienie podobieAstwa mie-
dzy dwoma poréwnywanymi wektorami danych
(dwoma wybranymi rzedami lub kolumnami).
Podobienstwo to jest proporcjonalne do iloczy-
nu logicznego tych wektoréw. Ze wzgledu na
mozliwos$¢ wystepowania réznej liczby elemen-
téw informacyjnych w kazdym wektorze (r6z-
na liczba wej$¢ oznaczonych ,1") sam iloczyn
logiczny nie jest miarodajny i nalezy go unor-
mowac. Normalizacja dokonywana jest poprzez
obliczenie sumy logicznej poréwnywanych wek-
toréw. Tak wiec wynikowe podobienstwo dwaoch
poréwnywanych wektoréw jest obliczane jako
ich iloczyn logiczny podzielony przez ich sume
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logiczng. W zastosowanej metodzie porzgdko-
wania wykorzystano iteracyjne poréwnywanie
kolejnych wektoréw, porzadkujac je w kolej-
nosci najwiekszego podobienstwa w stosunku
do wczesniej wybranego. Wybierany jest wektor
poczatkowy i liczone jest jego podobienstwo do
kazdego kolejnego wektora w macierzy. Na-
stepnie wybierany jest wektor o najwiekszym
podobienstwie i umieszczany jest obok wektora,
do ktérego byt porownywany. W kolejnym kroku
do ostatnio wybranego wektora poréwnywane
sg kolejne (pozostate) wektory macierzy. Po-
nownie wybierany jest ten o najwiekszym podo-
bienstwie i umieszczany obok tego, do ktérego
byt poréwnywany. Procedura ta jest powtarzana
do momentu, w ktérym wszystkie wektory zo-
stang utozone w odpowiedniej kolejnosci. Wyni-
kiem przeprowadzonego dziatania jest macierz,
w ktorej kolejne, sasiadujace ze soba wektory
(wiersze lub kolumny) sg do siebie najbardziej
podobne pod wzgledem ilosci i utozenia prze-
strzennego danych (ryc. 4). Nalezy zauwazyc,
ze zamiana kolejnosci wektorow (wierszy lub

kolumn) w macierzy nie zmienia zawartosci me-
rytorycznej danych.

5. Klasyfikacja plandw miast europejskich
na podstawie zakresu tresci

Kolejnym etapem przetwarzania danych, po
przeprowadzeniu ich segregacji metodg Bertina,
byt etap klasyfikacji planéw miast na podstawie
ich tresci. Celem byto wydzielenie z catej macie-
rzy obszaréw o jednorodnym zestawie danych.
W przypadku przetwarzanej macierzy, w ktorej
kolumny niosg informacje o planach miast, na-
tomiast wiersze o elementach na nich wystepu-
jacych, przeprowadzona klasyfikacja miata na
celu wyznaczanie obszaréw, w ktérych sklasyfi-
kowane grupy planéw mialy najbardziej zblizone
do siebie zestawy cech.

Algorytm klasyfikacyjny dziata na zasadzie
przeszukiwania macierzy za pomocg okreslo-
nych pol o ksztatcie prostokatnym (tzw. okien)
w celu wyznaczenia obszaréw, ktére zawierajgq
w sobie okreslong liczbe cech. Wielkosc tej licz-
by jest okreslona poprzez tzw. wspotczynnik

Ryc. 4. Fragment wyj$ciowej macierzy binarnej po segregacji tresci planéw miast metodg Bertina
Fig. 4. Fragment of a binary matrix after a graphic arrangement of city maps contents by Bertin’s method
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Ryc. 5. Fragment macierzy przedstawiajacej wyniki klasyfikacji zakresu tresci planéw miast europejskich
Fig. 5. Fragment of a matrix presenting the result of classification of city maps’ contents range

akceptacji. Wspotczynnik ten zostat zdefinio-
wany jako stosunek liczby wejs¢ oznaczonych
wartoscig ,1" wystepujacych w rozpatrywanym
obszarze do liczby wszystkich pdl rozpatrywa-
nego obszaru. Dla przeprowadzonych obliczen
wspotczynnik akceptacji ustalony zostat na po-
ziomie 0,8, co oznacza, ze w analizowanym
oknie co najmniej 80% wszystkich pél musiato
mie¢ warto$¢ ,1”. W obliczeniach zatozono réw-
niez minimalny rozmiar obszaru poszukiwanego
(okna) wynoszacy odpowiednio 4 kolumny i 3
wiersze, reprezentujgce odpowiednio 4 plany
miast i wyréznione na nich 3 elementy. Zastoso-
wany algorytm obliczeniowy iteracyjnie prze-
szukiwatl macierz wejsciowg w poszukiwaniu
obszaréw spetniajacych zatozony wspoétczynnik
wypeienia, zaczynajac od obszaréw o roz-
miarze maksymalnym (wymiar okna pokrywa sie
Z wymiarem catej macierzy wejsciowej), a na-
stepnie zmniejszajac wymiar rozpatrywanego
obszaru o 1. Nalezy zaznaczy¢, iz zmniejszanie
wymiaru okna nie odbywa sie jednoczesnie
w dwoch wymiarach. W pierwszej kolejnosci
zmniejszany jest wymiar okna w kolumnach,

pozostawiajgc niezmieniong liczbe wierszy.
W momencie osiggniecia warto$ci minimalnej
wymiaru kolumn, zmniejszana jest o 1 liczba
wierszy, a liczba kolumn znéw zostaje ustawio-
na na wartos¢ maksymalng. W kolejnym prze-
biegu zmniejszana jest do wartosci minimalnej
liczba kolumn.

Algorytm powtarzany jest do momentu prze-
prowadzenia analizy najmniejszym obszarem
(oknem). W przypadku znalezienia obszaru spet-
niajacego warunek akceptacji dany obszar jest
zaznaczany i wytgczany z dalszych obliczen,
natomiast obliczenia w pozostatych czesciach
macierzy sa kontynuowane. Rezultatem tego
etapu przetwarzania danych jest macierz wej-
sciowa z zaznaczonymi roznej wielkosci obsza-
rami spetniajgcymi warunek akceptaciji (ryc. 5).

6. Wyniki klasyfikacji planéw miast euro-
pejskich na podstawie zakresu ich tresci

Przeprowadzone analizy pozwolity na wydzie-
lenie pieciu grup planéw miast, wykazujacych
podobienstwo pod wzgledem zakresu tresci
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oraz grupy pieciu miast, ktérych zakres tresci
przedstawianej na planach jest na tyle odmien-
ny, ze nie mozna byto go przypisac¢ do zadnej
z wyrdznionych grup (tab. 3, ryc. 6).

Tab. 3. Grupy planéw miast wyréznione na podstawie
podobienstwa ich tresci

Grupa Miasta

Grupa 1l Madryt, Rzym

Grupa 2 Londyn, Paryz

Grupa 3 Berno, Monachium,
Rotterdam, Wieden

Grupa 4 Bratystawa, Budapeszt,
Praga, Warszawa

Grupa 5 Kijow, Minsk, Moskwa

Miasta nie zaszeregowane | Ateny, Lublana, Oslo,

do zadnej grupy Ryga, Sztokholm

6.1. Grupa 1

Grupe te tworzg trzy plany Madrytu i dwa
plany Rzymu. Przedstawione na nich miasta
naleza do jednych z najbardziej atrakcyjnych
pod wzgledem turystycznym w Europie, jednak-
ze zakres tresci tych planéw nalezy do najuboz-
szych sposrdéd wszystkich badanych opracowan.
Powszechnie wystepujace elementy tresci zo-
staly uzupetnione w zasadzie jedynie wybranymi
informacjami dotyczacymi komunikacji drogowej
i transportu publicznego. Praktycznie na pla-
nach tych nie umieszczono informacji na temat
obiektéw charakterystycznych dla tych miast.
Srednio na tych planach wyréznia sie zaledwie
29 elementéw tresci, co umiejscawia je znacz-
nie ponizej sredniej europejskiej, ktéra wynosi 59.

6.2. Grupa 2

Plany miast nalezacych do tej grupy cechujg
sie bogatszym zakresem tresci niz opisane wy-
zej plany grupy pierwszej. Znajduje sie na nich
$rednio nieco ponizej 60 elementow, co klasyfi-
kuje je w poblizu sredniej europejskiej. Nalezy
przy tym zaznaczyé, iz liczba wyrdznionych ele-
mentéw na czterech planach Londynu jest nie-
znacznie wyzsza niz na trzech planach Paryza.

[Jomar
[Jomras

DETE

paiistwa nie zaszeregowane
do zadnej grupy

[ orra2
W orss

Ryc. 6. Grupy panstw wydzielone na podstawie po-
dobienstwa zakresu tre$ci przedstawianej na planach
miast
Fig. 6. Groups of countries with similar contents presented
on city maps

Charakterystyczne dla tej grupy jest wyroz-
nienie takich obiektow, jak informacje dla zmo-
toryzowanych uzytkownikéw, réznowyznaniowe
miejsca kultu religijnego oraz wybrane obiekty
kultury.

Miasta nalezace do grup pierwszej i drugiej,
ktérych plany wybrano do analizy, w réznych
przewodnikach, rankingach oraz na forach inter-
netowych zajmujg czotowe pozycje jako najbar-
dziej atrakcyjne turystycznie miasta europej-
skie, a r6znego rodzaju ustugi turystyczne sta-
nowig w nich jedng z gtéwnych form dziatalno-
$ci gospodarczej. Sposrdd nich najwieksze zna-
czenie majg ustugi noclegowe, gastronomicz-
ne oraz transportowe. Jednakze na planach
tych miast uwzgledniania jest jedynie tre$¢ do-
tyczaca transportu, a i to w ograniczonym stop-
niu w poréwnaniu z planami w innych panstwach
Europy.

6.3. Grupa 3

Jest to grupa obejmujaca trzy plany Wiednia,
cztery plany Monachium oraz po dwa plany Berna
i Rotterdamu. Mimo, ze plany tych miast majg
wiele elementéw wspdélnych, na podstawie kto-
rych mozna byto zaklasyfikowac je do jednej
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grupy, to nalezy zwrdci¢ uwage, ze plany Mona-
chium i Wiednia cechuje nieco wieksza liczba
przedstawianych elementéw niz plany Berna
i Rotterdamu. Najbogatszy zakres tresci w tej
grupie planéw cechuje niemieckie plany Mona-
chium, ktére pod pewnymi wzgledami sg po-
dobne do planéw miast srodkowoeuropejskich.
Na to podobienstwo mogty mie¢ wptyw dwa
czynniki: po pierwsze, od dawna istnialy Sciste
powigzania kartografii krajow niemieckojezycz-
nych z kartografig Europy Srodkowej; po drugie,
wspotczesna kartografia niemiecka przyjeta
pewne osiggniecia kartografii bytej NRD. Liczba
elementéw wyrdznianych na planach Mona-
chium wynosi nieco powyzej sredniej europej-
skiej, na planach Wiednia réwna jest $redniej,
natomiast na planach Berna i Rotterdamu jest
nieznacznie nizsza niz $rednia. Charakterystycz-
ne dla tej grupy planéw jest rozbudowanie infor-
macji dotyczacych transportu publicznego oraz
podobne ujecie obiektéw zwigzanych ze spor-
tem i rekreacja.

6.4. Grupa 4

Grupe te tworza cztery plany Warszawy i Pragi,
trzy plany Budapesztu oraz plan Bratystawy.
Liczba wyréznionych obiektow na tych planach
przekracza $rednig europejska. Najbogatszy w tej
grupie zakres tresci cechuje polskie plany War-
szawy, na ktérych srednio przedstawiane sg 73
elementy. Plany wydawane w tej czesci Europy
cechuje podobny, rozbudowany sposéb pre-
zentacji komunikacji miejskiej, ktérego wzorce
zaczerpnigto z planéw niemieckich oraz austriac-
kich (P. Martynski 2006). Najbogatszym zakre-
sem tresci w kategorii transportu publicznego
odznaczajg sie plany Budapesztu. Omawiane
plany cechuje réwniez podobienstwo pod wzgle-
dem przedstawiania form uzytkowania ziemi.
Wyrézniono i podobnie zaprezentowano zabu-
dowe przemystowg — na jasnym (szarym lub
fioletowym) tle szczego6towo zostaly oznaczone
zarysy poszczego6lnych budynkéw. Plany te
uwzgledniajg réwniez podziat cmentarzy na
chrzescijanskie oraz zydowskie. Na planach Eu-
ropy Srodkowowschodniej zamieszczono wiecej
obiektéw ustugowych niz na planach zachod-
nioeuropejskich, natomiast mniej niz na planach
miast krajow bytego ZSRR. Plany miast krajéw
Europy Srodkowowschodniej zostaty wzboga-
cone wybranymi ustugami dla zmotoryzowanych
uzytkownikéw oraz bardziej szczego6towg kla-

syfikacjg obiektow kultu religijnego, obiektow
kulturowych i sportowo-rekreacyjnych.

6.5. Grupab

Plany miast krajéw bytego Zwigzku Radziec-
kiego — cztery Kijowa, dwa Moskwy i jeden Min-
ska — w poréwnaniu z planami miast krajow
zachodnich odznaczajq sie zdecydowanie wiek-
szym bogactwem tresci w zakresie informacji
dotyczacej ustug, urzeddw oraz podziatu admi-
nistracyjnego. Przedstawiane na nich obiekty,
np. siedziby organéw wtadzy, urzedy skarbowe,
milicja podatkowa, przedstawicielstwa dyploma-
tyczne, liczne obiekty handlowe, kasyna, cyrki,
kluby nocne, pralnie oraz salony pieknosci nie
sg prezentowane na planach innych miast euro-
pejskich. Wyrazne zauroczenie swobodg reda-
gowania tresci map i mozliwosciami technicznymi
sprawito, ze plany wydawane przez firmy kar-
tograficzne tych krajow odznaczajg sie wrecz
topograficzng szczegoétowoscig i bogactwem ko-
lorowych sygnatur, przewaznie symbolicznych
lub obrazkowych. Na podkreslenie zastuguje
fakt, ze plan Minska zawiera az 111 elementéw,
co stanowi rekord wsréd analizowanych opra-
cowan.

Szczegobtowy zarys zabudowy (kazdego blo-
ku lub domu jednorodzinnego) i niemal peina
numeracja budynkow, diuga lista form uzytko-
wania terenu sprawiajg wrazenie, iz zawarta na
tych planach informacja na temat miasta jest
wyczerpujgca. Jednakze brakuje na nich pod-
stawowych danych dotyczacych komunikacji
miejskiej, ktora jest zredukowana praktycznie
do linii i dworcow kolejowych oraz stacji metra.

6.6. Plany nie zaszeregowane do zadnej
grupy

Do wymienionych wyzej grup nie zostaty zali-
czone plany Aten, Lublany, Rygi, Oslo oraz Sztok-
holmu, gdyz zakresem przedstawianej tresci
odbiegaty one od kryteriéw przyjetych w pozo-
statych grupach.

Sposrod plandéw miast tej grupy wydawanych
w Europie Zachodniej najbogatszg trescig cha-
rakteryzuje sie plan Oslo. Pod wzgledem liczby
przedstawianych elementéw tresci jest on po-
dobny do planéw miast bytego ZSRR, jednakze
zakres tresci jest na nim odmienny. Na planie
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Oslo szczegOdlnie wiele uwagi poswiecono obiek-
tom nalezacym do podkategorii sportu i rekre-
acji; nie brakuje réwniez informacji na temat
obiektéw kultury i edukacji, bazy noclegowej
oraz ustug komunikacyjnych. Plany Sztokholmu,
wydawane w sgsiadujacej Szwecji, cechuje duzo
ubozszy zakres tresci, ktory pod wzgledem licz-
by wyréznionych elementéw odpowiada planom
publikowanym w panstwach potudniowoeuro-
pejskich. Oprécz tzw. powszechnych elemen-
tow tresci wzbogacono te plany pojedynczymi
elementami nalezacymi do podkategorii ,,obiekty
edukacyjne” i ,obiekty stuzby zdrowia”. Zaska-
kujacy jest wywazony zakres tresci planu Rygi,
na ktorym liczba przedstawionych elementéw
oraz ich zakres jest po czesci zblizony do planéw
Rotterdamu, a w pewnej mierze do planéw Sztok-
holmu. Nie wykazuje natomiast podobienstwa
do planéw innych panstw postsocjalistycznych.

Najbogatszym zakresem tresci planéw wyda-
wanych na potudniu Europy odznaczajg sie dwa
plany Aten. W poréwnaniu z planami miast zali-
czonymi do grupy pierwszej zawierajg one bo-
gatszag informacje na temat klasyfikacji drég,
komunikacji miejskiej oraz ustug z podkategorii
~obiekty kulturowe”. Nieco skromniejszy zakres
tresci cechuje oba plany Lublany. Nalezy przy
tym zwrdci¢ uwage, ze zakres ich tresci w zakre-
sie elementdw, na podstawie ktérych dokonano
klasyfikaciji, jest mniej jednolity niz w przypadku
innych planéw miast europejskich.

7. Uwarunkowania zréznicowania zakresu
tresci planéw miast europejskich

Na podstawie analizy macierzy wynikowej upo-
rzadkowanej metodg graficznego przetwarzania
danych Bertina, jak rowniez liczby elementow
tresci przedstawianych na poszczegélnych pla-
nach miast mozna powiedzie¢, iz widoczne sg
réznice w zakresie tresci miedzy planami miast
wydawanymi w Europie Srodkowozachodniej,
Srodkowowschodniej i Wschodniej a planami
miast wydawanymi w Europie Zachodniej. Tres¢
planéw wydawanych w Europie Srodkowo-
wschodniej (grupa 4) i Wschodniej (grupa 5)
jest przewaznie znacznie bogatsza w poréwna-
niu z planami zachodnimi (wyjatek stanowi plan
Oslo). Wynika to przede wszystkim z odmien-
nych okolicznosci, ktére zadecydowaly o réznych
drogach rozwoju kartografii miast.

W drugiej potowie XX w. w krajach Europy
Srodkowowschodniej i Wschodniej mamy do

czynienia z zasadniczymi politycznymi uwarun-
kowaniami kartografii wielkoskalowej, ktére doty-
czyly szczegolnie turystycznych planéw miast.
Plany miast sg pewnego rodzaju interpretacjg map
topograficznych (najczesciej w skali 1:10 000),
uzupetnionych trescig tematyczng, przewaznie
turystyczng. W przeciwienstwie do wiekszosci
map tematycznych, tres$¢ topograficzna na pla-
nach miast nie stanowi tresci podktadowej, ale
sama wspottworzy ich zasadniczg tresé. Re-
strykcje wynikajace z niedostepnosci map topo-
graficznych i ograniczen w ich wykorzystywaniu
do innych opracowan w krajach Europy Srodko-
wowschodniej i Wschodniej po Il wojnie $wiato-
wej, wplynety zasadniczo na sposéb prezentacji
miast na planach w tym regionie (A. Ciotkosz-
-Styk 2009). Mapy topograficzne byly dostepne
(i to z pewnymi ograniczeniami) tylko do celéw
stuzbowych. Przedstawienie na planie miasta
niezbednych elementéw tresci topograficznej
mozliwe byto jedynie pod warunkiem jej znie-
ksztatcenia, znacznego uproszczenia oraz po-
kazania w niepetnym zakresie. W czesci panstw
tego regionu tre$¢ tematyczna mogta by¢ przed-
stawiona jedynie za pomocg sygnatur punk-
towych, zastepujacych topograficzne zarysy
obiektow, gdyz taki sposob prezentacji podlegat
mniejszym ograniczeniom cenzury (B. Konopska
2007).

Po liberalizacji przepisbw cenzury na przeto-
mie lat osiemdziesigtych i dziewieédziesigtych
ubiegtego stulecia w krajach Europy Srodkowo-
wschodniej i Wschodniej nastgpit zasadniczy
przetom w tresci prezentacji ogélnoinformacyj-
nych i turystycznych planéw miast. Jednak pra-
wie czterdziestoletni okres ograniczen nie mégt
pozosta¢ bez wptywu na dalszy rozwoj karto-
grafii miejskiej w tej czesci Europy. Poza zniesie-
niem ograniczen cenzury na rozwdj ten istotny
wplyw wywarto wprowadzenie gospodarki wol-
norynkowej, co zaowocowato powstaniem wielu
czesto niewielkich firm wydawniczych, ktdrych
profil obejmowat takze opracowywanie planéw
miast. Konkurencja miedzy tymi firmami spra-
wiata niejednokrotnie, ze autorzy plandw, szcze-
goélnie w pierwszych latach po transformacji
ustrojowej, starali sie na nich umiesci¢ coraz
wiecej bardzo szczegétowych informacji sa-
dzac, ze w ten sposob pozyskajg liczniejszag
rzesze odbiorcow.

Liberalizacja przepisow cenzury w panstwach
Europy Srodkowowschodniej pozwolita na przed-
stawianie petnej tresci topograficznej (z wyjat-
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kiem obiektéw wojskowych) bez jej upraszczania,
a przede wszystkim znieksztatcania. Umozliwito
to podawanie skali planéw oraz przedstawianie
szczegotowego obrazu zabudowy wraz z zary-
sami budynkoéw. Liberalizacja przepiséw pozwo-
lita réwniez na pokazywanie obiektéw wczesniej
zabronionych, np. budynkéw przemystowych,
szpitali, posterunkoéw policji, bocznic kolejowych
i lotnisk.

Trzecim czynnikiem, poza zniesieniem cen-
zury i wprowadzeniem gospodarki rynkowej,
ktory wptynat na wzbogacenie tresci planéw
miast w krajach Europy Srodkowowschodniej
i Wschodniej, byly przyspieszone przemiany
krajobrazu i struktury funkcjonalnej miast w tej
czesci Europy. Pojawito sie wiele nowych obiek-
tow, np. hipermarkety, punkty wymiany walut,
bankomaty, kawiarnie internetowe, ktére poka-
zywano na planach. Jednoczesnie, w zwigzku
z szybkim rozwojem ustug, znacznie wzrosta
liczba obiektéw w obrebie niektérych kategorii
tresci (banki, hotele, obiekty gastronomiczne).
Szybki rozwoj motoryzacji spowodowat wzrost
znaczenia informacji o strefach ptatnego par-
kowania, ulicach jednokierunkowych, strefach
ruchu wytacznie pieszego oraz o stacjach ben-
zynowych, parkingach i stacjach obstugi samo-
chodéw.

Ostatni z trzech wymienionych czynnikow
(rozwoj ustug i motoryzacji) wptywat réwniez na
wzbogacanie tresci planéw miast w krajach Eu-
ropy Zachodniej. Zachodzgce w tym zakresie
przemiany rozpoczety sie tam jednak znacznie
wczesniej i przebiegaty wolniej, co niewatpliwie
zwigzane byto z wiekszg stabilnoscig gospo-
darczg i polityczna. Stabilnos¢ ta miata rowniez
wptyw na ciggto$¢ rozwoju kartografii miast i wy-
korzystywanie tradycyjnych, sprawdzonych roz-
wigzan.

8. Wyniki oceny zréznicowania zakresu
tresci planéw miast europejskich

Przeprowadzona analiza zakresu tresci pla-
néw miast europejskich pozwolity odpowiedzie¢
na pytania postawione na wstepie artykutu.

Jak wynika z przedstawionych badan, czyn-
nikiem w najwiekszym stopniu warunkujgcym
zakres tresci europejskich planéw miast sg konse-
kwencje najnowszej historii politycznej panstw,
w ktorych byty one wydawane. Plany krajow
zachodnioeuropejskich, gdzie tradycja karto-
graficzna rozwijata sie w sposob ciagly, nie za-
burzony czynnikami zewnetrznymi, takimi jak

cenzura, sg zréznicowane pod wzgledem za-
kresu i sposobu ujecia tresci. Niemej jednak
ich tres¢ jest ubozsza od planéw miast opra-
cowywanych w krajach srodkowo- i wschod-
nioeuropejskich, co wynika przede wszystkim
z przeznaczenia turystycznego planéw.

W krajach Europy Srodkowowschodniej
i Wschodniej przez lata wybor zakresu tresci byt
dokonywany poza kartografig. O tym, co nalezy
przestawi¢ na mapie, decydowaty czynniki po-
lityczne. Poniewaz ,mapy zawsze stanowity
zrédto wiedzy i wtadzy, dlatego tez wybor co po-
kazac i w jaki sposéb to zrobi¢ ma zasadnicze
znaczenie” (D. Dorling, D. Fairbairn 1997), totez
wiadze komunistyczne bezposrednio ingerowaty
w zakres tresci wszelkich map, w tym réwniez
planéw miast. Ponadto nalezy doda¢, ze uwarun-
kowania historyczne w duzym stopniu uksztatto-
waly potrzeby uzytkownikdw, jak rowniez tradycje
kartograficzne wydawnictw. Przyktadem ksztat-
towania sie pewnej tradycji, wynikajacej z po-
trzeb uzytkownikow, jest przedstawianie stacji
benzynowych na planach miast Europy Srodko-
wowschodniej i Wschodniej. Wynika to z faktu,
iz przed transformacjg ustrojowa stacje ben-
zynowe w tej czesci Europy byly stosunkowo
nieliczne, w zwigzku z czym informacja o ich
rozmieszczeniu byta pozadana i zamieszczana
na planach miast. W ten sposob zrodzita sie tra-
dycja ich pokazywania, ktéra mimo przemian
i zdecydowanego wzrostu liczby stacji, prze-
trwata na planach miast tego regionu.

Plany miast wydawane w Europie Srodkowo-
wschodniej i Wschodniej, w poréwnaniu z pla-
nami zachodnioeuropejskimi, charakteryzuja sie
z reguly wiekszg szczegoétowoscig tresci. Prze-
znaczenie planéw $rodkowo- i wschodnioeuro-
pejskich jest uniwersalne — rownie dobrze moga
stuzy¢ turystom, kierowcom jadacym tranzytem,
jak i samym mieszkancom.

Przeprowadzona analiza zakresu tresci po-
zwolita stwierdzi¢, ze istniejg nie tylko style na-
rodowe, ale réwniez ponadnarodowe. Mapy,
w tym plany miast, sq odzwierciedleniem tego,
co istotne dla spoteczenstwa. Poprzez mapy
spoteczenstwo wyraza swojg tozsamos¢, opisu-
je otaczajgca rzeczywistos¢ (J.B. Harley 1989),
dlatego tez opracowania pochodzace z regionéw
o podobnej historii oraz warunkach spoteczno-
-politycznych cechujg takze pewne analogie
w doborze elementow ich tresci.

Dzieki przeprowadzonej analizie zakresu tresci
wyrézniono 17 elementéw tresci (tab. 2), ktére
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Ryc. 7. Zalezno$¢ miedzy skalg planu miast a liczbg przedstawianych na nim elementéw
Fig. 7. Relation between the scale of city maps and the number of presented elements

sq przedstawiane na wszystkich planach miast
niezaleznie od przedstawianego obszaru, miej-
sca wydania, a takze bogactwa tresci lub po-
ziomu merytorycznego. Na elementy, stanowigce
kanwe planéw miast europejskich, skiadajg sie
przede wszystkim sie¢ i infrastruktura drogowa,
transport publiczny oraz uzytkowanie ziemi.

Niedostatecznie uwzglednianym czynnikiem
w procesie opracowywania planow jest specyfika
miast, ktorg trudno wychwycié na podstawie ana-
lizowanych opracowan. Przeprowadzona analiza
nie pozwala na stwierdzenie istnienia zaleznosci
miedzy wielkoscig miast lub ich atrakcyjnoscia
turystyczng a zakresem tresci. Na planach me-
tropolii, jakg jest Londyn, zakres tresci jest
mniejszy niz na planach znacznie mniejszego
Oslo. Plany uznawanych za atrakcyjnie tury-
stycznie miast, takich jak Rzym, Paryz, Wieden,
Londyn, Praga czy Budapeszt majg bardzo
zroznicowany zakres tresci, uwarunkowany gtow-
nie czynnikami historycznymi.
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Differentiation of the range of contents on European city maps

Summary

Keywords: city map, range of contents, Bertin's
method of graphic arrangement of data, classification

City maps are ones of the most often published and
used cartographic publications. They are used by ma-
ny groups of readers with various requirements and
preparation to map reading. In the last two decades
particularly significant changes in richness, variety,
graphic level and detail took place in the maps of cities
in East and Middle Europe. They followed the political
transformation of the early 90-ties which abolished
censorship and introduced market economy. In West-
ern Europe situation was quite different because car-
tography developed continuously, without being di-
stracted by external factors, such as censorship.

In order to compare the range of contents of Euro-
pean city maps 50 plans of 20 cities had been chosen,
mainly capitals, published by leading private cartogra-
phic publishers from the same country as the city itself.
Bertin’s method of graphic arrangement of data was

used to compare the range of contents. Performed
analyses showed 5 groups of city maps with common
features as well as plans of 5 cities the contents of
which did not belong to any of the groups.

The analyses showed differences between the con-
tents of city maps published in East and Middle Europe
and those published in West Europe. The contents of
maps published in East and Central Europe is usually
much richer than in those from the West. This results
from different conditions which influenced the devel-
opment of city cartography in different parts of Europe.

The analyses made it possible to determine the ele-
ments of contents which constitute a frame of Europe-
an city maps, and appear on each map, irrespective of
the presented area, place of publication, richness of
contents or editorial level, as well as elements charac-
teristic for particular publications.

Translated by M. Horodyski



