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Wprowadzenie
Introduction

Niewiele jest w Polsce ma ych 
miast, w których kolej akcentuje kra-
jobraz bogactwem swoich elemen-
tów. roda l ska, W brze no – po-
siada y krótkie linie dojazdowe, które 

czy y ich ródmie cia z lini  g ów-
n , przebiegaj c  z dala od miejsco-
wo ci. Kolej w tych miastach wkra-
cza a w cis  tkank  miejsk  i na-
ladowa a tramwaj. Innym przyk a-

dem jest W gliniec, który dzi ki wy-
budowaniu du ej stacji w z owej 
rozwin  si  z ma ej osady w mia-
sto. Miejscem, w którym odnajdzie-
my cechy wymienionych tutaj przy-
padków s  G ucho azy. Krajobraz tej 
miejscowo ci, oprócz niew tpliwych 
walorów przyrodniczych, wype nio-
ny jest licznymi elementami kolejo-
wymi, których rola jest znacz ca. Pa-
norama miasta nabiera niepowtarzal-
nego charakteru wartego nale ytego 
poszanowania.

G ucho azy le  w dolinie Bia-
ej G ucho askiej, u podnó a Su-

detów Wschodnich, na po udniu 
Opolszczyzny. Ukszta towanie tere-
nu nadaje miastu urokliwy charakter 
górski, a zabudowania wspinaj ce 
si  na wzniesienia otaczaj ce dolin  
rzeczn  tworz  malownicz  panora-
m . Interesuj cy jest równie  gospo-
darczy charakter miasta. G ucho azy 
od czasów lokacyjnych znajduj  si  
w bezpo rednim s siedztwie grani-
cy pa stwowej. Niegdy  by a to gra-
nica pomi dzy l skiem i Morawami, 

Austri  a Prusami, pó niej pomi dzy 
Rzesz  a Czechos owacj , a dzi  s -
siaduj  z granic  polsko -czesk . Po-
nadto miasto w XIX wieku zdoby-
o status uzdrowiska, którego wiet-
no  trwa a do drugiej wojny wia-
towej. W G ucho azach lokalizowa-
ny by  równie  przemys . W czasach 
zamierzch ych by o to wydobywanie 
z ota, które po wyczerpaniu z ó  zo-
sta o stopniowo wyparte przez prze-
mys  drzewny i papierniczy, który 
funkcjonuje tu do dzi .

Dzieje w z a 
kolejowego 
w G ucho azach
The history of the railway 
junction In G ucho azy

1 listopada 1875 r. uruchomio-
no pierwsz  lini  kolejow  cz c  
G ucho azy ze wiatem, czyli sta-
cj  Nowy wi tów oddalon  o ok. 
7 km w kierunku pó nocnym. Dzi -
ki temu odcinkowi miasto zyska-
o po czenie z Nys  i dalej przez 

Brzeg z Wroc awiem. By a to jed-
na z pierwszych linii powsta ych 
w tym rejonie i zwi zana by a z bu-
dow  podsudeckiej magistrali kole-
jowej zmierzaj cej z Legnicy do K -
dzierzyna. Miesi c pó niej oddano 
do u ytku pi tnastokilometrowy od-
cinek z G ucho az do Jind ichova ve 
Slezsku1. Dzi ki temu uzyskano po -
czenie z sieci  kolejow  ówczesnej 
Austrii, a G ucho azy sta y si  stacj  
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po redni  i jednocze nie graniczn . 
Stacj  w z ow  zosta y w roku 1888, 
kiedy to zacz a funkcjonowa  linia 
do Mikulovic. Stworzy a ona nowe 
po czenie kolei pruskich z austriac-
kimi i umo liwi a dojazd do Jeseníka 
i dalej w g b Moraw. 1 maja 1914 r. 
w ze  g ucho aski przyj  dzisiejszy 
kszta t. Uruchomiono wtedy lini  
miejsk  wraz z przystankiem Miasto 
i stacj  ko cow  Zdrój. Odcinek ten 

powsta  z my l  o kuracjuszach i tu-
rystach, którym znacznie u atwi  do-
tarcie do dzielnicy uzdrowiskowej. 
Od tamtej pory miasto posiada trzy 
przystanki osobowe i jedn  adun-
kow  stacj  towarow . Taki kszta t 
w z a kolejowego jest bardzo rzad-
kim rozwi zaniem w tej wielko ci 
miastach2. Kolejn  szczególn  cech  
G ucho azy zawdzi czaj  nowemu 
porz dkowi administracyjnemu, jaki 

powsta  po drugiej wojnie wiatowej. 
Otó  przez miasto odbywa si  ruch 
tranzytowy kolei czeskich. Ze wzgl -
du na kszta t sieci, poci gi kursuj -
ce pomi dzy Jeseníkiem a Krnovem 
zatrzymuj  si  przy peronach dwor-
ca g ównego w celu zmiany czo a. 
Jednak przez kilkadziesi t lat w cza-
sie postoju i manewrów lokomotywy 
nie by o mo liwo ci wsiadania i wy-
siadania do sk adów. Po 1 sierpnia 
2004 r., kiedy to zawieszono ruch 
pasa erski z Nysy, poci gi czeskie 
by y jedynymi zatrzymuj cymi si  
na stacji G ucho azy. Od roku 2007 
mo na ju  do nich legalnie wsia-
da . Niestety, poza dwoma parami 
sezonowych poci gów mi dzyna-
rodowych, oferta D3 jest tutaj jedy-
n  dost pn  dla pasa erów na co-
dzie . Po zmianach ustrojowych lat 
89/90 XX w. znacznie zmala  w w -
le ruch towarowy krajowy i mi dzy-
narodowy. Regularne poci gi towa-
rowe nie kursuj , a zak ady przemy-
s owe sporadycznie korzystaj  z po-
ci gów zdawczych4.

Charakterystyka 
Dworca G ównego
Characteristics 
of the railway station

G ówna stacja g ucho aska mie-
ci si  na pó nocnym przedmie ciu 

miasta. cz  si  w niej jednotorowe 
linie biegn ce na pó noc w kierun-
ku Nysy oraz na po udnie do miast 
Krnov i Jeseník w Czechach oraz 

Ryc. 1. Stacja G ucho azy – wie a wodna

Fig. 1. G ucho azy Station – water tower

Ryc. 2. Stacja G ucho azy – dworzec pasa erski z peronami

Fig. 2. G ucho azy Station – passenger station with platforms
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do g ucho askiego zdroju. Stacja 
ta niegdy  funkcjonowa a pod nazw  
Ziegenhals Hauptbahnhof, co wprost 
oznacza G ucho azy G ówne. Dzi  
jednak w nomenklaturze PKP nosi 
nazw  G ucho azy, co wyra nie po-
mniejsza jej rang . Sama stacja dzie-
li si  na trzy obszary. W cz ci pó -
nocnej znajduje si  dworzec osobo-
wy i perony, a w cz ci po udniowo 
zachodniej zlokalizowany jest dwo-
rzec towarowy z du ym budynkiem 

spedycyjno -administracyjnym i tora-
mi adowczymi. W terenie po stro-
nie po udniowo wschodniej znale  
mo na lady po urz dzeniach zwi -
zanych najprawdopodobniej z ob-
s ug  trakcji i taboru. Znajduje si  
tam równie  wie a wodna o cieka-
wej i rzadko spotykanej, prostopad o-
ciennej, murowano -drewnianej kon-

strukcji (ryc. 1). Dworzec G ówny jest 
tak e najwy ej po o onym w mie-
cie punktem kolejowym. Wszyst-

kie wychodz ce z niego linie, za sta-
cj , opadaj  w dó . W kierunku po-
udniowym z dworca odchodz  trzy 

tory szlakowe (ryc. 2). Tor lewy ostro 
skr ca w kierunku wschodnim i pro-
wadzi w kierunku Pokrzywnej i Krno-
va. Tor rodkowy klucz c ukami bie-
gnie na po udnie i zboczem doliny 
okr a miasto skr caj c na zachód. 
Dalej prze omem Bia ej G ucho a-
skiej zmierza do Mikulovic i Jese-
níka. Tor prawy ostro si  obni a, by 
po 1,5 km dotrze  do przystanku oso-
bowego G ucho azy Miasto. Nast p-
nie linia lekko wznosi si  i zaraz po-
tem opada zmierzaj c nadal na po-
udnie i pomi dzy zabudowaniami 

miasta dochodzi do dwutorowej sta-
cji ko cowej G ucho azy Zdrój. Na-
le y tu nadmieni , e trasa ta na ca-
ej swej d ugo ci biegnie równolegle 

do po o onego wy ej szlaku zmie-
rzaj cego do Mikulovic. W zale -
no ci od ukszta towania terenu obie 
drogi kolejowe zbli aj  si  do siebie 
b d  oddalaj . Zarówno linia miej-
ska jak i szlak transgraniczny posia-
daj  bocznice do zak adów przemy-
s owych w mie cie.

Dworzec G ówny posiada for-
m  architektoniczn  charakterystycz-
n  dla dworców Kolei Górno l -
skiej5. Zosta  wzniesiony z klinkiero-
wej ceg y, jego nietynkowane elewa-
cje przedzielono pilastrami i gzym-
sami ceglanymi charakterystyczny-
mi dla stylu neogotyckiego (ryc. 3). 
Bry  rytmicznie dziel  trzy ryzality 
zwie czone trójk tnymi szczytami. 
Parter budynku zajmuj  pomieszcze-
nia obs ugi podró nych oraz obs ugi 

Ryc. 3. Stacja G ucho azy – dworzec towarowy

Fig. 3. G ucho azy Station – cargo station

Ryc. 4. Przystanek osobowy G ucho azy 
Miasto – dworzec od strony ulicy

Fig. 4. G ucho azy Miasto railway stop – 
station seen from the street
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technicznej. Znajdziemy tam w rod-
kowej cz ci poczekalnie z kasami, 
sal  dawnej restauracji, a po stro-
nie po udniowej pomieszczenia na-
stawni oraz dy urnego ruchu. Sta-
cja posiada jeden peron boczny i je-
den peron wyspowy. Oba przekryte 
s  drewnianymi zadaszeniami o ty-
powym uk adzie konstrukcyjnym. 
Perony czy przej cie podziemne, 
do którego wchodzi si  przez sta-
lowe, przeszklone wiaty. Dworzec 
towarowy posiada zbli ona form  
do dworca pasa erskiego. G ówny 
jego trzon wzniesiono na planie lite-
ry L i dobudowano do niego od stro-
ny po udniowej i pó nocnej budynki 
magazynowe z rampami. Oba dwor-
ce w kondygnacjach ponad parterem 
posiadaj  mieszkania. 

Dworzec 
G ucho azy Miasto
G ucho azy Miasto 
railway station

Dworzec G ucho azy Miasto 
zosta  oddany do u ytku jednocze-
nie z uruchomieniem linii kolejowej 

w roku 1914. Posiada zupe nie od-
mienn  form  od dworca g ównego. 
Wzniesiono go w systemie szkieleto-
wym i wyposa ono w mocno wysu-
ni ty ryzalit stanowi cy przedsionek 
sali dla podró nych. Ca o  zwie -
czono dwupo aciowym stromym 
i wysokim dachem (ryc. 4). Kszta t 
taki wyra nie nawi zuje do form su-
deckiego budownictwa regionalne-

go. Kasa i poczekalnia znajduj  si  
tu w jednym pomieszczeniu. W pó -
nocnej cz ci stacji stoi budka dró -
nika. Dworzec posiada jedn  kondy-
gnacj , a nad peronem znajduje si  
g boki drewniany podcie  si gaj cy 
do toru (ryc. 5). Przez wiele lat budy-
nek ten pe ni  tak e funkcj  dworca 
autobusowego.

Dworzec 
G ucho azy Zdrój
G ucho azy 
Zdrój railway station

W tym samym czasie zosta  
uruchomiony dworzec G ucho azy 
Zdrój6. Jako stacja ko cowa zosta  
wyposa ony w dodatkowy tor umo -

liwiaj cy manewrowanie lokomoty-
w  wokó  sk adu wagonów. Sam bu-
dynek, podobnie jak dworzec Miasto, 
wzniesiono jako szkieletowy, a pro-
gram funkcjonalny wn trza ograni-
czono do minimum. Od lata 2006 r. 
budynek ju  nie istnieje. Posiada  
symetryczn  kompozycj  z ryzali-
tami wej ciowymi usytuowanymi 
od strony ulicy jak i od strony pero-
nu. W skrzydle po udniowym posia-
da  podcie  dla podró nych. W bu-
dynku tym znajdowa o si  u ytko-
we poddasze. Sympatyk kolei – An-
drzej Sanecki tak wspomina ten dwo-
rzec: Agonia7 trwa a od czasu, kie-
dy przystanek zosta  nieobsadzony 
(od 10 lat)8. Stacja zosta a rozebrana, 
a „konserwator” zabytków nawet nie 
j kn . W czasach wietno ci by y a-
weczki, kwietniki. W poczekalni zi-

Ryc. 5. Przystanek osobowy G ucho azy Miasto – podcie  peronowy

Fig. 5. G ucho azy Miasto railway stop – platform arcade
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mow  por  rozpalano kaflowy piec, 
a na stacji pachnia o rozgrzan  oli-
w . No có , by o, min o! Jako cie-
kawostk  dotycz c  stacji mo na 
doda , e cz  podk adów kolejo-
wych, na których u o ono tu obec-
ne tory wykonanych zosta o z meta-
lu, a odlane na nich napisy informu-
j , e zosta y wykonane w roku 1940 
przez firm  Thyssen.

Wp yw w z a 
kolejowego 
na walory miasta
The influence of the railway 
junction on the town’s values

Poznali my oto stacje, których 
istnienie zawdzi czamy uzdrowisku 

rozwijaj cemu si  w G ucho azach 
w wieku XIX i XX. Sama forma dwor-
ców linii miejskiej, b d cych autor-
stwa Jana Hoya9, wpisana w kano-
ny budownictwa sudeckiego10 pod-
kre la a walory turystyczne miasta 
i komponowa a si  znakomicie w za-
budow  zdrojow . Wyra nie wida  
tu równie  gospodarcze umotywo-
wanie budowy tej linii. Wzrastaj -
cy ruch turystyczny i uzdrowiskowy 
wymóg  dostosowanie warunków ko-
munikacyjnych do potrzeb. Zapew-
ne, gdyby nie wodolecznictwo, G u-
cho azy nie posiada yby tak rozbudo-
wanego i znacz cego w z a kolejo-
wego, a ich krajobraz by by ubo szy.

Nie tylko warunki uzdrowi-
skowe odcisn y swój znak na kolei 
w mie cie. Nie mo na zapomnie , 
bowiem o granicznym charakterze 

miasta i w z a. G ówna stacja w G u-
cho azach posiada obszerny dwo-
rzec towarowy. Jest to równie  sta-
cja graniczna, która czy dwie mi -
dzynarodowe linie kolejowe. Warun-
ki ochrony granic i odprawiania po-
ci gów mi dzynarodowych wyma-
ga y w latach trwania ustroju socjali-
stycznego zastosowania specjalnych 
budowli kontrolnych. W rejonie g u-
cho askiego w z a istnia y trzy war-
townie torowe. Pierwsza, najwi k-
sza, znajdowa a si  przy po udnio-
wej g owicy stacji G ucho azy. Dwie 
kolejne zlokalizowane by y w pobli-
u granicy pa stwowej: w Wieszczy-

nie oraz w pobli u Kolonii Jagielo -
skiej. Wartownie te maj  form  bram 
ustawionych ponad torami. By y wy-
konane z konstrukcji stalowych, po-
siada y drewniane budki wartowni-
cze, a pomosty nad torami wyposa-
one by y w reflektory do obserwa-

cji przeje d aj cych pod nimi po-
ci gów (ryc. 6).

Poprowadzenie przez miasto 
dwóch równoleg ych do siebie linii 
kolejowych wywo a o trwa e zmia-
ny krajobrazowe. Oprócz opisanych 
wcze niej budynków stacyjnych, 
G ucho azy obfituj  w inne budow-
le kolejowe. Znajdziemy tam oko o 
dziesi ciu przejazdów, w wi kszo-
ci wyposa onych w zapory. Szla-

ki torowe w mie cie sterowane s , 
przez co najmniej pi  posterunków 
dró niczych. Do tego nale y doda  
kilka wiaduktów i most nad rzek . 
Wszystko to tworzy szczególne uj -
cia widokowe. Jednym z nich jest wi-
dok wzd u  ul. Powsta ców l skich 

Ryc. 6. Wartownia przy stacji G ucho azy

Fig. 6. Guardroom at G ucho azy station
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i Kar owicza (ryc. 7). Na pierwszym 
planie mamy tu przeci cie miejsk  
lini  kolejow , na drugim za , kil-
kadziesi t metrów dalej i wy ej, wi-
dzimy tras  do Mikulovic. Szlak ten 
agodnym ukiem przecina obie uli-
ce w jednym poziomie. Pomi dzy 
nimi znajdziemy betonowe wyko -
czenie skrajni toru. Istnia  tu czwar-
ty przystanek kolejowy. Pozosta o-
ci posadzki sugeruj  wybudowanie 

w tym miejscu niewielkiego budyn-
ku stacyjnego. Analiza archiwalnych 
rozk adów jazdy, pozwala wniosko-
wa , e przystanek ten funkcjonowa  
krótko w latach 30. i 40. XX wieku.

Kolejnym istotnym miejscem 
w czenia kolei w krajobraz miasta 
jest centrum g ucho askiego zdroju. 
Linia do Mikulovic wychodzi tu nie-
spodziewanie z g bokiego przeko-
pu obudowanego kamiennym mur-
kiem oporowym, przecina ulic  Par-
kow , ostrym ukiem mija kilka do-
mów przekraczaj c jednocze nie po-
tok zdrojowy (ryc. 8), nast pnie po-
konuje promenad  parkow  i wspi-
na si  na most nad Bia  G ucho a-
sk , by znikn  za zwart  zabudo-
w  ulicy. Obok torów t tni tu ycie 
i ruch turystyczny, a odzywaj ce si  
od czasu do czasu dzwony sygnali-
zacji przejazdowej stanowi  swego 
rodzaju atrakcj , kiedy niespodzie-
wanie pojawia si  poci g, który po-
woli przecina Zdrój i w nast pnej 
chwili znika w przekopie, czy za za-
budowaniami.

Niew tpliwie nale y uzna , 
e elementy kolejowe w G ucho a-

zach s  licznymi i sta ymi elemen-

tami krajobrazu, przez co nale y si  
z nimi liczy  we wszelkich dzia a-
niach planistycznych. Nie stanowi  
one bynajmniej dominant krajobra-
zowych, ale ich liczba oraz rozmiesz-
czenie daj  mocny akcent w pano-
ramie. S  ci le wplecione w tkan-
k  miejsk  i maj  silne historycz-

ne oraz gospodarcze umocowanie. 
Wspó graj  z otaczaj c  je zabudo-
w . Mamy tu dworce Miasto i Zdrój 
zaprojektowane r k  jednego archi-
tekta, nawi zuj ce do tradycji bu-
downictwa sudeckiego. Znajduj  si  
one w tych fragmentach miasta, któ-
re maj  wyra ny podgórski charakter, 

Ryc. 8. Poci g relacji Ostrava Svinov – Jeseník prawie bezg o nie przejedzie 
przez centrum zdrojowe

Fig. 8. Train from Ostrava Svinov to Jeseník almost silently passing the spa district

Ryc. 7. Poci g relacji Opole G ówne – Jeseník za chwil  przetnie ulice Powsta ców l. 
i Kar owicza

Fig. 7. Train from Opole G ówne to Jeseník about to cross Powsta ców l. and Kar owicza streets
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co zapewne spaja dworce z ich oto-
czeniem. Kolejne dwa budynki sta-
cji g ównej, wzniesione w odmiennej 
estetyce, doskonale tworz  krajobraz 
komunikacyjno -przemys owy. Jedno-
znaczn  form , zbli on  do innych 
stacji w z owych, wyra nie sygnali-
zuj  funkcj  swoj  i miejsca.

Podsumowanie
Conclusion

Na codzie  mo emy w ró nych 
miejscach kraju zaobserwowa  po-
st puj c  degradacj  zabudowy ko-
lejowej. W wielu przypadkach zabu-
dowa ta zagro ona jest przebudowa-
niem, zmian  funkcji czy nawet wy-
burzeniem. lady takich dzia a  znaj-
dziemy równie  w G ucho azach. 
Budynek dworca towarowego rozrós  
si  o dodatkowe wspó czesne maga-
zyny, dworzec Miasto s u y za sk ad 
kwiaciarce, a stacja Zdrój znikn a 
z powierzchni Ziemi. Nie s  to do-
bre rozwi zania. Obiekty te s  cha-
rakterystycznymi elementami prze-
strzeni miasta. Z tego powodu nale-
a oby obj  je ochron  planistycz-

n  jako istotne elementy krajobrazu 
oraz rozszerzon  ochron  konserwa-
torsk  ze wzgl du na warto ci kultu-
rowe i estetyczne. Niestety niemoc 
w a ciwych organów administracyj-
nych jest zatrwa aj ca. Z analizy 
materia ów Wojewódzkiego Urz du 
Ochrony Zabytków w Opolu11 wyni-
ka, e pod cis  ochron  konserwa-
tora pozostaje niewielka cz  obiek-
tów kolejowych. W rejonie G ucho-

az nie znajduje si  pod ni  adna bu-
dowla. Przypuszcza  nale y, e wy-
nika to z faktu, e od czasu drugiej 
wojny wiatowej tereny kolejowe 
by y wyj te z pod w a ciwo ci ad-
ministracji publicznej, a wewn trzne 
dzia ania PKP dalekie by y od piel -
gnowania dziedzictwa kulturowego. 
Bez zmiany tego stanu rzeczy dewa-
stacja krajobrazów zwi zanych z ko-
lej  b dzie nadal post powa .
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Przypisy
1 Stacja Jind ichov ve Slezsku powsta a 
w roku 1870 (wg M. Jerczy ski, S. Koziarski, 
1992, 150 lat kolei na l sku, Opole – Wro-
c aw, s. 52).
2 M. Sitko podaje liczb  mieszka ców 15700 
osób (za: M. Sitko, Góry Opawskie, Przewod-
nik, 1998, G ucho azy – Prudnik, s. 55)
3 D (czyt. ‘cze de’) – powszechny skrót 
od rodzimej nazwy kolei czeskich: eské 
Dráhy, a. s. (przyp. autora).
4 Opinia autora oparta na w asnych obser-
wacjach. Stan u ycia torowiska przy po u-
dniowej g owicy stacji G ucho azy wskazuje, 
e ruch do zak adów meblarskich nie odbywa 

si . Ze wzgl du na regularny ruch pasa erski 
do Mikulovic nie mo na tym samym sposo-
bem okre li  wyst powania ruchu do boczni-

cy papierni. Podczas licznych wizyt na stacji 
w latach 2006 -2007 nie zaobserwowano posto-
ju adnych poci gów towarowych, a stan szyn 
wskazywa  na regularne wykorzystywanie je-
dynie torów g ównych. Jednak zaobserwowa-
ne w tym samym czasie postoje sk adów wa-
gonów czeskich na stacji Nysa pe ni cej funk-
cj  rozrz dow  mog  sugerowa , e trans gra-
niczny ruch towarowy odbywa si  przez G u-
cho azy sporadycznie.
5 Kolej Górno l ska – towarzystwo kolejowe, 
które wybudowa o lini  kolejow  do G ucho-
az i którego dzie em jest wi kszo  g ównych 

linii kolejowych na l sku Opolskim (na pod-
stawie M. Jerczy ski, op. cit.).
6 A. Sanecki w korespondencji stwierdzi , 
e budynek dworca zdrojowego powsta  w la-

tach 70. XIX wieku.
7 A. Sanecki mia  na my li agoni  budynku 
dworca (przyp. autora).
8 Nie obsadzenie przystanku oznacza pozba-
wienie go sta ej ludzkiej obs ugi do odprawia-
nia podró nych i poci gów. Czas dziesi ciu lat 
nale y odlicza  od roku 2007 (przyp. autora).
9 Jan Hoy, architekt, mieszkaniec G ucho-
az, y  w latach 1878–1967. Informacje te au-

tor uzyska  w korespondencji z Andrzejem Sa-
neckim znaj cym osobi cie wymienionego ar-
chitekta.
10 M. Sitko okre li  architektur  dworców 
Zdrój i Miasto mianem „stylu szwajcarskie-
go” (za: M. Sitko, op. cit., s. 69).
11 Przegl d kart bia ych zabytków zwi zanych 
z kolej  i zgromadzonych w WUOZ w Opolu 
autor wykona  w lutym i marcu 2009 r.


