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Wprowadzenie

Introduction

Niewiele jest w Polsce matych
miast, w ktérych kolej akcentuje kra-
jobraz bogactwem swoich elemen-
téw. Sroda Slaska, Wabrzezno — po-
siadaty krétkie linie dojazdowe, ktére
taczyty ich srédmiescia z linig gtéw-
na, przebiegajaca z dala od miejsco-
wosci. Kolej w tych miastach wkra-
czata w Scista tkanke miejska i na-
sladowata tramwaj. Innym przykta-
dem jest Wegliniec, ktéry dzieki wy-
budowaniu duzej stacji weztowej
rozwinat sie z matej osady w mia-
sto. Miejscem, w ktérym odnajdzie-
my cechy wymienionych tutaj przy-
padkéw sa Gtuchotazy. Krajobraz tej
miejscowosci, oprécz niewatpliwych
waloréw przyrodniczych, wypetnio-
ny jest licznymi elementami kolejo-
wymi, ktérych rola jest znaczaca. Pa-
norama miasta nabiera niepowtarzal-
nego charakteru wartego nalezytego
poszanowania.

Gtuchotazy lezg w dolinie Bia-
tej Gtuchotaskiej, u podnéza Su-
detéw Wschodnich, na potudniu
Opolszczyzny. Uksztattowanie tere-
nu nadaje miastu urokliwy charakter
gorski, a zabudowania wspinajace
sie na wzniesienia otaczajace doline
rzeczna tworza malowniczg panora-
me. Interesujacy jest réwniez gospo-
darczy charakter miasta. Gtuchotazy
od czasow lokacyjnych znajduja sie
w bezposrednim sasiedztwie grani-
cy panstwowe]. Niegdys byta to gra-
nica pomiedzy Slaskiem i Morawami,

Austrig a Prusami, p6Zniej pomiedzy
Rzesza a Czechostowacja, a dzis sa-
siaduja z granica polsko-czeska. Po-
nadto miasto w XIX wieku zdoby-
to status uzdrowiska, ktérego swiet-
nos¢ trwata do drugiej wojny swia-
towej. W Gtuchotazach lokalizowa-
ny byt réwniez przemyst. W czasach
zamierzchtych byto to wydobywanie
ztota, ktére po wyczerpaniu zt6z zo-
stato stopniowo wyparte przez prze-
myst drzewny i papierniczy, ktéry
funkcjonuje tu do dzis.

Dzieje wezia
kolejowego
w Gtuchotazach

The history of the railway
junction In GJruchobzy

1 listopada 1875 r. uruchomio-
no pierwsza linie kolejowa faczaca
Gtuchotazy ze swiatem, czyli sta-
cja Nowy Swietéw oddalong o ok.
7 km w kierunku pétnocnym. Dzie-
ki temu odcinkowi miasto zyska-
to potaczenie z Nysa i dalej przez
Brzeg z Wroctawiem. Byta to jed-
na z pierwszych linii powstatych
w tym rejonie i zwigzana byta z bu-
dowa podsudeckiej magistrali kole-
jowej zmierzajacej z Legnicy do Ke-
dzierzyna. Miesigc pézniej oddano
do uzytku pietnastokilometrowy od-
cinek z Gluchotaz do Jindfichova ve
Slezsku'. Dzieki temu uzyskano pota-
czenie z siecig kolejowg 6wczesnej
Austrii, a Gtuchotazy staty sie stacja



posrednig i jednoczesnie graniczna.
Stacja weztowa zostaty w roku 1888,
kiedy to zaczeta funkcjonowac linia
do Mikulovic. Stworzyta ona nowe
potaczenie kolei pruskich z austriac-
kimi i umozliwita dojazd do Jesenika
i dalej w gtab Moraw. 1T maja 1914 r.
wezet gtuchotaski przyjat dzisiejszy
ksztatt. Uruchomiono wtedy linie
miejska wraz z przystankiem Miasto
i stacja koricowa Zdréj. Odcinek ten

powstat z mysla o kuracjuszach i tu-
rystach, ktérym znacznie utatwit do-
tarcie do dzielnicy uzdrowiskowe;j.
Od tamtej pory miasto posiada trzy
przystanki osobowe i jedng tadun-
kowa stacje towarowa. Taki ksztatt
wezta kolejowego jest bardzo rzad-
kim rozwigzaniem w tej wielkosci
miastach?. Kolejna szczegélna ceche
Gtuchotazy zawdzieczaja nowemu
porzadkowi administracyjnemu, jaki

Ryec. 2. Stacja Gluchotazy — dworzec pasazerski z peronami

Fig. 2. Gluchotazy Station — passenger station with platforms

Ryec. 1. Stacja Gluchotazy — wieza wodna

Fig. 1. Gluchotazy Station — water tower

powstat po drugiej wojnie Swiatowe;j.
Ot6z przez miasto odbywa sie ruch
tranzytowy kolei czeskich. Ze wzgle-
du na ksztatt sieci, pociagi kursuja-
ce pomiedzy Jesenikiem a Krnovem
zatrzymuija sie przy peronach dwor-
ca gtéwnego w celu zmiany czofa.
Jednak przez kilkadziesiat lat w cza-
sie postoju i manewréw lokomotywy
nie byto mozliwosci wsiadania i wy-
siadania do sktadéw. Po 1 sierpnia
2004 r., kiedy to zawieszono ruch
pasazerski z Nysy, pociagi czeskie
byty jedynymi zatrzymujacymi sie
na stacji Gtuchotazy. Od roku 2007
mozna juz do nich legalnie wsia-
dac. Niestety, poza dwoma parami
sezonowych pociagéw miedzyna-
rodowych, oferta CD? jest tutaj jedy-
na dostepng dla pasazeréw na co-
dzien. Po zmianach ustrojowych lat
89/90 XX w. znacznie zmalat w wez-
le ruch towarowy krajowy i miedzy-
narodowy. Regularne pociagi towa-
rowe nie kursuja, a zaktady przemy-
stowe sporadycznie korzystaja z po-
ciggéw zdawczych*.

Charakterystyka
Dworca Gtéwnego

Characteristics
of the railway station

Gtéwna stacja gtuchotaska mie-
$ci sie na pétnocnym przedmiesciu
miasta. tacza sie w niej jednotorowe
linie biegnace na pétnoc w kierun-
ku Nysy oraz na potudnie do miast
Krnov i Jesenik w Czechach oraz
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Ryec. 3. Stacja Gluchotazy — dworzec towarowy

Fig. 3. Gluchotazy Station — cargo station

do gtuchotaskiego zdroju. Stacja
ta niegdys funkcjonowata pod nazwa
Ziegenhals Hauptbahnhof, co wprost
oznacza Gtuchotazy Gtéwne. Dzi$
jednak w nomenklaturze PKP nosi
nazwe Gtuchotazy, co wyraZnie po-
mniejsza jej range. Sama stacja dzie-
li sie natrzy obszary. W czesci pét-
nocnej znajduje sie dworzec osobo-
wy i perony, a w czesci potudniowo
zachodniej zlokalizowany jest dwo-
rzec towarowy z duzym budynkiem

spedycyjno-administracyjnym i tora-
mi tadowczymi. W terenie po stro-
nie potudniowo wschodniej znalez¢
mozna Slady po urzadzeniach zwia-
zanych najprawdopodobniej z ob-
stuga trakcji i taboru. Znajduje sie
tam réwniez wieza wodna o cieka-
wej i rzadko spotykanej, prostopadto-
sciennej, murowano-drewnianej kon-
strukcji (ryc. 1). Dworzec Gtéwny jest
takze najwyzej potozonym w mie-
scie punktem kolejowym. Wszyst-
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kie wychodzace z niego linie, za sta-
cja, opadaja w dot. W kierunku po-
tudniowym z dworca odchodzg trzy
tory szlakowe (ryc. 2). Tor lewy ostro
skreca w kierunku wschodnim i pro-
wadzi w kierunku Pokrzywnej i Krno-
va. Tor srodkowy kluczac tukami bie-
gnie na potudnie i zboczem doliny
okraza miasto skrecajac na zachdd.
Dalej przetomem Biatej Gtuchota-
skiej zmierza do Mikulovic i Jese-
nika. Tor prawy ostro sie obniza, by
po 1,5 km dotrze¢ do przystanku oso-
bowego Gtuchotazy Miasto. Nastep-
nie linia lekko wznosi sie i zaraz po-
tem opada zmierzajac nadal na po-
tudnie i pomiedzy zabudowaniami
miasta dochodzi do dwutorowe; sta-
¢ji koricowej Gtuchotazy Zdréj. Na-
lezy tu nadmienic, ze trasa ta na ca-
tej swej dtugosci biegnie réwnolegle
do potozonego wyzej szlaku zmie-
rzajacego do Mikulovic. W zalez-
nosci od uksztattowania terenu obie
drogi kolejowe zblizaja sie do siebie
badZ oddalaja. Zaréwno linia miej-
ska jak i szlak transgraniczny posia-
daja bocznice do zaktadéw przemy-
stowych w miescie.

Dworzec Gtéwny posiada for-
me architektoniczng charakterystycz-
ng dla dworcéw Kolei Gérnosla-
skiej®. Zostat wzniesiony z klinkiero-
wej cegly, jego nietynkowane elewa-
cje przedzielono pilastrami i gzym-
sami ceglanymi charakterystyczny-
mi dla stylu neogotyckiego (ryc. 3).
Bryte rytmicznie dzielg trzy ryzality
zwiericzone tréjkatnymi szczytami.
Parter budynku zajmuja pomieszcze-
nia obstugi podréznych oraz obstugi

Ryc. 4. Przystanek osobowy Gluchotazy
Miasto — dworzec od strony ulicy

Fig. 4. Gluchotazy Miasto railway stop —
station seen from the street



technicznej. Znajdziemy tam w srod-
kowej czesci poczekalnie z kasami,
sale dawnej restauracji, a po stro-
nie potudniowej pomieszczenia na-
stawni oraz dyzurnego ruchu. Sta-
cja posiada jeden peron boczny i je-
den peron wyspowy. Oba przekryte
sq drewnianymi zadaszeniami o ty-
powym uktadzie konstrukcyjnym.
Perony taczy przejscie podziemne,
do ktérego wchodzi sie przez sta-
lowe, przeszklone wiaty. Dworzec
towarowy posiada zblizona forme
do dworca pasazerskiego. Gtéwny
jego trzon wzniesiono na planie lite-
ry L i dobudowano do niego od stro-
ny potudniowej i pétnocnej budynki
magazynowe z rampami. Oba dwor-
ce w kondygnacjach ponad parterem
posiadajg mieszkania.

Dworzec

Gtuchotazy Miasto
Gtuchotazy Miasto

railway station

Dworzec Gtuchotazy Miasto
zostat oddany do uzytku jednocze-
$nie z uruchomieniem linii kolejowej
w roku 1914. Posiada zupetnie od-
mienng forme od dworca gtéwnego.
Wzniesiono go w systemie szkieleto-
wym i wyposazono w mocno wysu-
niety ryzalit stanowiacy przedsionek
sali dla podréznych. Catos¢ zwieni-
czono dwupotaciowym stromym
i wysokim dachem (ryc. 4). Ksztatt
taki wyraZnie nawigzuje do form su-
deckiego budownictwa regionalne-

Ryc. 5. Przystanek osobowy Gluchotazy Miasto — podcieni peronowy

Fig. 5. Gluchotazy Miasto railway stop — platform arcade

go. Kasa i poczekalnia znajduja sie
tu w jednym pomieszczeniu. W pét-
nocnej czesci stacji stoi budka dréz-
nika. Dworzec posiada jedna kondy-
gnacje, a nad peronem znajduje sie
gteboki drewniany podcien siegajacy
do toru (ryc. 5). Przez wiele lat budy-
nek ten petnit takze funkcje dworca
autobusowego.

Dworzec

Gtuchotazy Zdrd

Ctuchotazy
Zdroj railway station

W tym samym czasie zostat
uruchomiony dworzec Gtuchotazy
Zdréj°. Jako stacja koricowa zostat
wyposazony w dodatkowy tor umoz-

liwiajacy manewrowanie lokomoty-
wa wokét sktadu wagonéw. Sam bu-
dynek, podobnie jak dworzec Miasto,
wzniesiono jako szkieletowy, a pro-
gram funkcjonalny wnetrza ograni-
czono do minimum. Od lata 2006 r.
budynek juz nie istnieje. Posiadat
symetryczna kompozycje z ryzali-
tami wejsciowymi usytuowanymi
od strony ulicy jak i od strony pero-
nu. W skrzydle potudniowym posia-
dat podcien dla podréznych. W bu-
dynku tym znajdowato sie uzytko-
we poddasze. Sympatyk kolei — An-
drzej Sanecki tak wspomina ten dwo-
rzec: Agonia’ trwafa od czasu, kie-
dy przystanek zostat nieobsadzony
(od 10 latP. Stacja zostata rozebrana,
a ,konserwator” zabytkéw nawet nie
jeknat. W czasach swietnosci byty fa-
weczki, kwietniki. W poczekalni zi-
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mowa porg rozpalano kaflowy piec,
a na stacji pachniato rozgrzang oli-
wa. No c6z, byto, mineto! Jako cie-
kawostke dotyczaca stacji mozna
dodac, ze czes¢ podktadow kolejo-
wych, na ktérych utozono tu obec-
ne tory wykonanych zostato z meta-
lu, a odlane na nich napisy informu-
ja, ze zostaty wykonane w roku 1940
przez firme Thyssen.

Wptyw wezta
kolejowego
na walory miasta

The influence of the railway
junction on the town's values

Poznalismy oto stacje, ktérych
istnienie zawdzieczamy uzdrowisku

Ryc. 6. Wartownia przy stacji Gluchotazy

Fig. 6. Guardroom at Gluchotazy station

2/2010
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rozwijajacemu sie w Gtuchotazach
w wieku XIX i XX. Sama forma dwor-
cow linii miejskiej, bedacych autor-
stwa Jana Hoya’, wpisana w kano-
ny budownictwa sudeckiego' pod-
kreslata walory turystyczne miasta
i komponowata sie znakomicie w za-
budowe zdrojowa. Wyraznie widac
tu réwniez gospodarcze umotywo-
wanie budowy tej linii. Wzrastaja-
cy ruch turystyczny i uzdrowiskowy
wymégt dostosowanie warunkéw ko-
munikacyjnych do potrzeb. Zapew-
ne, gdyby nie wodolecznictwo, Gtu-
chotazy nie posiadatyby tak rozbudo-
wanego i znaczacego wezta kolejo-
wego, a ich krajobraz bytby ubozszy.

Nie tylko warunki uzdrowi-
skowe odcisnety swéj znak na kolei
w miescie. Nie mozna zapomnie¢,
bowiem o granicznym charakterze

miasta i wezta. Gtéwna stacja w Gtu-
chotazach posiada obszerny dwo-
rzec towarowy. Jest to rowniez sta-
cja graniczna, ktéra taczy dwie mie-
dzynarodowe linie kolejowe. Warun-
ki ochrony granic i odprawiania po-
ciggéw miedzynarodowych wyma-
gaty w latach trwania ustroju socjali-
stycznego zastosowania specjalnych
budowli kontrolnych. W rejonie gtu-
chotaskiego wezta istniaty trzy war-
townie torowe. Pierwsza, najwiek-
sza, znajdowata sie przy potudnio-
wej gtowicy stacji Gtuchotazy. Dwie
kolejne zlokalizowane byty w pobli-
zu granicy panstwowej: w Wieszczy-
nie oraz w poblizu Kolonii Jagielon-
skiej. Wartownie te maja forme bram
ustawionych ponad torami. Byty wy-
konane z konstrukcji stalowych, po-
siadaty drewniane budki wartowni-
cze, a pomosty nad torami wyposa-
zone byty w reflektory do obserwa-
cji przejezdzajacych pod nimi po-
ciagow (ryc. 6).

Poprowadzenie przez miasto
dwoch réwnolegtych do siebie linii
kolejowych wywotato trwate zmia-
ny krajobrazowe. Oprécz opisanych
wczesniej budynkéw stacyjnych,
Gtuchotazy obfitujg w inne budow-
le kolejowe. Znajdziemy tam okoto
dziesieciu przejazdéw, w wiekszo-
$ci wyposazonych w zapory. Szla-
ki torowe w miescie sterowane sa,
przez co najmniej piec posterunkéw
drézniczych. Do tego nalezy dodac
kilka wiaduktéw i most nad rzeka.
Wszystko to tworzy szczegélne uje-
cia widokowe. Jednym z nich jest wi-
dok wzdtuz ul. Powstaricéw Slaskich



i Kartowicza (ryc. 7). Na pierwszym
planie mamy tu przeciecie miejska
linig kolejowa, na drugim zas, kil-
kadziesiat metréw dalej i wyzej, wi-
dzimy trase do Mikulovic. Szlak ten
tagodnym tukiem przecina obie uli-
ce w jednym poziomie. Pomiedzy
nimi znajdziemy betonowe wykon-
czenie skrajni toru. Istniat tu czwar-
ty przystanek kolejowy. Pozostato-
$ci posadzki sugeruja wybudowanie
w tym miejscu niewielkiego budyn-
ku stacyjnego. Analiza archiwalnych
rozktadéw jazdy, pozwala wniosko-
wac, ze przystanek ten funkcjonowat
krétko w latach 30. i 40. XX wieku.

Kolejnym istotnym miejscem
wiaczenia kolei w krajobraz miasta
jest centrum gtuchotaskiego zdroju.
Linia do Mikulovic wychodzi tu nie-
spodziewanie z gtebokiego przeko-
pu obudowanego kamiennym mur-
kiem oporowym, przecina ulice Par-
kowg, ostrym tukiem mija kilka do-
mow przekraczajac jednoczesnie po-
tok zdrojowy (ryc. 8), nastepnie po-
konuje promenade parkowa i wspi-
na sie na most nad Biatg Gluchota-
ska, by znikngé za zwartg zabudo-
wa ulicy. Obok toréw tetni tu zycie
i ruch turystyczny, a odzywajace sie
od czasu do czasu dzwony sygnali-
zacji przejazdowej stanowig swego
rodzaju atrakcje, kiedy niespodzie-
wanie pojawia sie pociag, ktéry po-
woli przecina Zdréj i w nastepnej
chwili znika w przekopie, czy za za-
budowaniami.

Niewatpliwie nalezy uznac,
ze elementy kolejowe w Gtuchota-
zach sa licznymi i statymi elemen-

Ryc. 7. Pociag relacji Opole Gtéwne — Jesenik za chwile przetnie ulice Powstaricow SI.

i Kartowicza

Fig. 7. Train from Opole Gléwne to Jesenik about to cross Powstaricéw SI. and Kartowicza streets

tami krajobrazu, przez co nalezy sie
z nimi liczy¢ we wszelkich dziata-
niach planistycznych. Nie stanowig
one bynajmniej dominant krajobra-
zowych, ale ich liczba oraz rozmiesz-
czenie daja mocny akcent w pano-
ramie. Sa scisle wplecione w tkan-
ke miejska i maja silne historycz-

ne oraz gospodarcze umocowanie.
Wspétgraja z otaczajacy je zabudo-
wa. Mamy tu dworce Miasto i Zdrgj
zaprojektowane reka jednego archi-
tekta, nawiazujace do tradycji bu-
downictwa sudeckiego. Znajduja sie
one w tych fragmentach miasta, kt6-
re maja wyrazny podgorski charakter,

Ryec. 8. Pociag relacji Ostrava Svinov — Jesenik prawie bezgtosnie przejedzie
przez centrum zdrojowe

Fig. 8. Train from Ostrava Svinov to Jesenik almost silently passing the spa district
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co zapewne spaja dworce z ich oto-
czeniem. Kolejne dwa budynki sta-
cji gtéwnej, wzniesione w odmiennej
estetyce, doskonale tworza krajobraz
komunikacyjno-przemystowy. Jedno-
znaczng forma, zblizong do innych
stacji weztowych, wyraznie sygnali-
zuja funkcje swoja i miejsca.

Podsumowanie

Conclusion

Na codzieri mozemy w réznych
miejscach kraju zaobserwowac po-
stepujaca degradacje zabudowy ko-
lejowej. W wielu przypadkach zabu-
dowa ta zagrozona jest przebudowa-
niem, zmiang funkcji czy nawet wy-
burzeniem. Slady takich dziatari znaj-
dziemy réwniez w Gtuchotazach.
Budynek dworca towarowego rozrést
sie o dodatkowe wspétczesne maga-
zyny, dworzec Miasto stuzy za sktad
kwiaciarce, a stacja Zdréj znikneta
z powierzchni Ziemi. Nie sa to do-
bre rozwiagzania. Obiekty te sg cha-
rakterystycznymi elementami prze-
strzeni miasta. Z tego powodu nale-
zaloby objac je ochrong planistycz-
ng jako istotne elementy krajobrazu
oraz rozszerzong ochrong konserwa-
torska ze wzgledu na wartosci kultu-
rowe i estetyczne. Niestety niemoc
wiasciwych organéw administracyj-
nych jest zatrwazajaca. Z analizy
materiatéw Wojewddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw w Opolu'" wyni-
ka, ze pod Scista ochrong konserwa-
tora pozostaje niewielka czes¢ obiek-
tow kolejowych. W rejonie Gtucho-
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taz nie znajduje sie pod nig zadna bu-
dowla. Przypuszczac nalezy, ze wy-
nika to z faktu, ze od czasu drugie;j
wojny $wiatowej tereny kolejowe
byty wyjete z pod wtasciwosci ad-
ministracji publicznej, a wewnetrzne
dziatania PKP dalekie byty od piele-
gnowania dziedzictwa kulturowego.
Bez zmiany tego stanu rzeczy dewa-
stacja krajobrazéw zwiazanych z ko-
leja bedzie nadal postepowac.

Fotofrafie wykonat autor.

Pphotographs by author.
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Przypisy

! Stacja Jindfichov ve Slezsku powstata
w roku 1870 (wg M. Jerczynski, S. Koziarski,
1992, 150 lat kolei na Slgsku, Opole — Wro-
claw, s. 52).

2 M. Sitko podaje liczbg mieszkaficéw 15700
0s0b (za: M. Sitko, Gdry Opawskie, Przewod-
nik, 1998, Gluchotazy — Prudnik, s. 55)

3 CD (czyt. ‘cze de’) — powszechny skrét
od rodzimej nazwy kolei czeskich: Ceské
Drahy, a. s. (przyp. autora).

4 Opinia autora oparta na wlasnych obser-
wacjach. Stan uzycia torowiska przy potu-
dniowej glowicy stacji Gluchotazy wskazuje,
ze ruch do zaktadéw meblarskich nie odbywa
sie. Ze wzgledu na regularny ruch pasazerski
do Mikulovic nie mozna tym samym Sposo-
bem okresli¢ wystepowania ruchu do boczni-

cy papierni. Podczas licznych wizyt na stacji
w latach 2006-2007 nie zaobserwowano posto-
ju zadnych pociagdw towarowych, a stan szyn
wskazywal na regularne wykorzystywanie je-
dynie toréw gltéwnych. Jednak zaobserwowa-
ne w tym samym czasie postoje sktadow wa-
gondw czeskich na stacji Nysa petnigcej funk-
cje rozrzadowa moga sugerowac, ze trans gra-
niczny ruch towarowy odbywa si¢ przez Glu-
chotazy sporadycznie.

5 Kolej Gérnoslaska — towarzystwo kolejowe,
ktére wybudowato lini¢ kolejowg do Gtucho-
faz i ktérego dzielem jest wigkszos¢ gtéwnych
linii kolejowych na Slasku Opolskim (na pod-
stawie M. Jerczyriski, op. cit.).

6 A. Sanecki w korespondencji stwierdzit,
ze budynek dworca zdrojowego powstat w la-
tach 70. XIX wieku.

7 A. Sanecki miat na mysli agonie budynku
dworca (przyp. autora).

8 Nie obsadzenie przystanku oznacza pozba-
wienie go stalej ludzkiej obstugi do odprawia-
nia podréznych i pociagéw. Czas dziesigciu lat
nalezy odlicza¢ od roku 2007 (przyp. autora).

9 Jan Hoy, architekt, mieszkaniec Gtucho-
taz, zyt w latach 1878-1967. Informacje te au-
tor uzyskat w korespondencji z Andrzejem Sa-
neckim znajacym osobiscie wymienionego ar-
chitekta.

10 M. Sitko okreslit architekture dworcéw

Zdr6j i Miasto mianem ,,stylu szwajcarskie-
g0” (za: M. Sitko, op. cit., s. 69).

" Przeglad kart biatych zabytkéw zwiazanych
z kolejg i zgromadzonych w WUOZ w Opolu
autor wykonat w lutym i marcu 2009 r.



