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Wprowadzenie
Introduction

Ka de miasto posiada swoje na-
turalne pi kno. Niektóre z nich wy-
ró niaj  si  wspania  architektu-
r , inne za  malowniczymi parkami. 
S  te  miasta typowo finansowe czy 
handlowe, jednak Wroc aw od za-
rania dziejów swój urok zawdzi cza 
swoistej wi zi z przep ywaj c  przez 
nie rzek , Odr .

Odra w pradolinie Wroc awsko-
-Magdeburskiej pojawi a si  w wy-
niku ust pienia l dolodu. Przedzie-
raj c si  przez teren obecnego Wro-
c awia tworzy a zakola, starorzecza, 
mokrad a i wiele wysp. To w a nie 
dzi ki istnieniu tych ostatnich w tym 
miejscu powsta y dogodne przeprawy 
i utworzy y si  na tym terenie pierw-
sze szlaki handlowe zarówno l dowe, 
jak i wodne. Nic dziwnego, e pierw-
si osadnicy Wroc awia oko o X wie-
ku na jednej z wysp w dolinie Odry 
za o yli gród. Rzeka nios a zagro e-
nie powodziowe, zwi ksza a niebez-
piecze stwo epidemii, lecz podnosi-
a mo liwo ci obronne i jednocze-
nie dawa a mieszka com sta y do-

st p do wody pitnej. W miar  rozwo-
ju, dogodne po o enie na przeci ciu 
szlaków komunikacyjnych sprawi o, 
e Wroc aw sta  si  wa nym punktem 

wymiany towarów. Od tej pory roz-
wija  si  on w s siedztwie rzeki, do-
pasowuj c do otaczaj cego go w -
z a wodnego i korzystaj c z dobro-
dziejstw, jakie dawa . Rozpocz to bu-
dow  pierwszych przepraw, obwa o-

wa  i podpi trzano stan wody doko-
nuj c pierwszych regulacji Odry, któ-
ra trwa praktycznie do tej pory. Obec-
nie poprzez regulacj  rozumiemy 
przystosowanie rzek do eglugi, za-
bezpieczeniu dróg, mostów czy in-
nych obiektów budowlanych przed 
naporem wody, co wp ywa tak e zna-
cz co na bilans wodny, zapewniaj c 
tym samym miastu odpowiedni  ilo  
wody, zu ywanej w celach przemy-
s owych, jak i komunalnych. Stanowi 
te  nieodzown  ochron  przed powo-
dziami, od budowy zbiorników reten-
cyjnych do obwa owania koryta rze-
ki oraz tworzenia kana ów ulgi i po-
lderów zalewowych. Wszelkie takie 
dzia ania maj  wp yw na krajobraz, 
czyli na zewn trzny wyraz aktualne-
go stanu rodowiska geograficznego, 
w którym zachodz ce procesy two-
rz  charakterystyczne cechy okre la-
j ce rodzaj (czynniki przestrzenne), 
stan (czynniki historyczne) i typ tego 
krajobrazu (funkcja pe niona przez 
dany obszar). Komponenty przyrod-
nicze oraz zmiany wywo ane przez 
ingerencj  cz owieka tworz  swoisty 
geokompleks. Komponenty te przeni-
kaj  si , tworz c struktur  oddzia y-
wania, reaguj c  jako ca o .

Rozwój miasta i eglugi
Development of the city 
and navigation

„Dolinny” krajobraz Odry zmie-
nia  si  w kolejnych latach rozwoju 
miasta przystosowuj c rzek  do po-
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Landscape 
Transformation in the 
Valley of the Oder 
in Wroc aw Relating 
to Protection Against 
Floods During the 
Past 200 Years

Ryc. 1. Widok na stopie  wodny Szczytniki 

Fig. 1. View of barrage Szczytniki 

Ryc. 2. Widok na stopie  wodny Bartoszowice 

Fig. 2. View of barrage Bartoszowice 

Prezentacje
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trzeb mieszka ców. Powstawa y 
pierwsze budowle hydrotechniczne 
takie jak: stopnie wodne, przekopy, 
kana y, wa y, nadbrze a, porty miej-
skie i przystanie. Wszelkie te zabie-
gi sprawi y, e woda z rzeki mog a 
by  wykorzystana do zasilania m y-
nów, ku ni i innych warsztatów rze-
mie lniczych oraz, co najwa niej-
sze, usprawni y eglug . To w a nie 
dla jej potrzeb wybudowano nowe 
kana y, dzi ki którym statki omija-
y historyczne centrum miasta. Sta-

rano si  tak e zapanowa , by rze-
ka nie wyla a si  poza swoje kory-
to, przez co zmieniano wielokrotnie 
jej g ówny nurt odcinaj c meandry 
i buduj c wa y przeciwpowodzio-
we. W wyniku wszelkich tych regu-
lacji w XVIII i XIX wieku skrócono 
d ugo  Odry o prawie dwie cie ki-
lometrów, nadaj c jej ca kiem nowy 
kszta t. Pod koniec XIX wieku rozpo-
cz to prace maj ce na celu poprowa-
dzenie drogi wodnej z omini ciem 
ródmie cia. Szlak wodny poprowa-

dzono przez stopie  wodny Szczyt-
niki (ryc. 1), pó niej star  Odr  spi -
trzon  jazem koz owo -iglicowym 
Psie Pole. Powy ej jazu nowym ka-
na em, zwanym Miejskim, prowadz -
cym równolegle do koryta Odry. Ka-
na  zosta  obwa owany jednostron-
nie, zamykany od górnej wody bra-
m  przeciwpowodziow , a od dolnej 
wody wrotami przeciwpowodziowy-
mi, umieszczonymi w g owie dolnej 
luzy Miejskiej. Dzi ki zainstalowa-

niu przepompowni przy luzie Miej-
skiej i kana u obiegowego w bramie 
powodziowej mo liwe by o utrzy-

mywanie sta ego potrzebnego po-
ziomu wody w kanale, niezale nie 
od waha  poziomu wody w Od-
rze. Przy jazie, jak i przy bramie po-
wsta  du y zespó  budynków pomoc-
niczych. Brama powodziowa mia-
a za zadanie zabezpieczenie Wro-

c awia przed wielkimi wodami, jak 
i utrzymanie odpowiedniego pozio-
mu wody potrzebnego do zimowa-
nia statków w kanale. 

Powodzie 
i ich nast pstwa
Floods 
and their consequences

Szybki rozwój urbanizacyjny 
i przemys owy spowodowa  powsta-
nie zabudowy przemys owej i miesz-
kaniowej na terenach ówcze nie za-
lewowych, co zwi kszy o zagro enie 
powodzi . Rzeka wylewa a ju  wie-
lokrotnie, ukazuj c si  ywio u. Jed-
nak dopiero, gdy jedna z wi kszych 
fal powodziowych przesz a przez 
miasto w 1903 roku spowodowa a, 
e podj to szereg dzia a  zmierza-

j cych do poprawy bezpiecze stwa 
mieszka ców przed jej skutkami. 
Straty, jakie wyrz dzi a przerywaj c 
wa y i rozlewaj c si  po ulicach mia-
sta, ukaza y niedostateczn  ochron  
przeciwpowodziow  w chwili obec-
nej. Plany ochrony by y wielokrotnie 
modyfikowane, a rozbudow  w z a 
wodnego nie przerwa a ani pierwsza, 
ani druga wojna wiatowa i sta a si  
ona priorytetem ówczesnych dzia a  

w mie cie. Nadmiar wody wyst pu-
j cy w trakcie powodzi postanowio-
no przerzuci  ca kowicie poza obr b 
miasta na po udniowo -wschodnie 
przedpola miasta. W tym celu w la-
tach 1913–1917 wybudowano w ko-
rycie jednego z dop ywów Odry, ka-
na  powodziowy i eglugowy. Wraz 
z t  inwestycj  powsta y nowe stop-
nie wodne (Bartoszowicki (ryc. 2), 
Opatowicki (ryc. 3), Zacisze i Ró-
anka) wraz z jazami i luzami, mo-

sty drogowe (most Swojczycki, mo-
sty Jagiello skie, most Warszawski 
(ryc. 4), most Trzebnicki (ryc. 5), most 
Osobowicki) oraz most kolejowy. 
Kana y te po czono z korytem sta-
rej Odry, na wysoko ci mostu War-
szawskiego. Stopie  wodny Opato-
wice wraz ze stopniem Bartoszowi-
ce mia  za zadanie utrzyma  bezpie-
cze stwo powodziowe w cz ci mia-
sta le cej bezpo rednio przy starym 
korycie rzeki, kieruj c nadmiar wody 
do kana u. Dodatkowo stopie  ten, 
zapewnia  odpowiedni  retencj  dla 
eglugi i w a ciwy poziom wód po-

wy ej Wroc awia. 
W celu zmniejszenia wysoko-

ci fali zbudowano przy jazie Bar-
toszowice przepust zwany kana em 
ulgi, którym mo na przela  nad-
miar wody do rzeki Widawy. Sto-
pie  Zacisze sk adaj cy si  z jazu 
koz owo -iglicowego, luzy i zabudo-
wy mieszkalno -gospodarczej, zbudo-
wany na Kanale Powodziowym, mia  
za zadanie pi trzenie wody, w celu 
dostarczenia jej do obiektów spor-
towych i rekreacyjnych (k pielisko 
Morskie Oko i baseny na Stadionie 
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Olimpijskim). Nad nim rozpo ciera-
j  si  mosty Jagiello skie. W dalszej 
cz ci kana u, wody wpadaj  do Sta-
rej Odry, poni ej stopnia wodnego 
Psie Pole. Stopie  ten, jak i znajdu-
j cy si  za nim Kana  Miejski straci-
y na swoim znaczeniu. Ruch stat-

ków towarowych przej a nowo wy-
budowana luza przy stopniu Ró an-
ka (ryc. 6). W miejscu, gdzie rzeka 
opuszcza a ju  miasto, wykonano 
stopie  wodny R dzin, który osta-
teczny kszta t uzyska  w roku 1934, 
kiedy to do istniej cej ju  luzy do-
budowano równolegle drug . Jaz R -
dzin ma za zadanie od tej pory utrzy-
manie wystarczaj cego dla eglugi 
spi trzenia wody na Odrze i ochro-
n  przeciwpowodziowa miasta. Po-

czenie w jazie rozwi za  w a ci-
wych dla jazu segmentowego i za-
suwowego, obs ugiwanych z mostu 
jazowego, stanowi o wyj tkowych 
walorach historyczno -technicznych 
i funkcjonalnych budowli R dzina, 
jedynej tego typu na Odrze, na rze-
kach Polski i unikatowej w Europie. 
Obecnie w okolicach jazu powstaje 
nowoczesny most drogowy.

Dzi ki tym wszystkim zabie-
gom zwi kszony przyp yw wody mia  
omin  miasto. Nadbrze a umoc-
niono na nowo, nadaj c im form  
kamiennych lub ceglanych murów. 
Wzmocniono tak e wa y ziemne 
powy ej miasta. Przebudowano bu-
dowle hydrotechniczne likwidowa-
nych m ynów na dolnym stopniu pi -
trz cym, które w latach 20. XX wie-
ku ust pi y miejsca elektrowniom 
wodnym. Nast pna wielka fala, któ-
ra nawiedzi a miasto w roku 1930 
nie przela a si  ponad koron  wa-
ów i nie uszkodzi a tak e adnego 

z nich. W takim kszta cie zabudo-
wa hydrotechniczna zosta a przej -
ta przez w adze polskie, po drugiej 
wojnie wiatowej i by a ona tylko 
modernizowana oraz konserwowa-
na. Uznano, e jest ona wystarczaj -
ca do ochrony ludno ci przed powo-
dzi  oraz ca kowicie spe nia funkcje 
potrzebne do sprawnego transportu 
rzecznego. Nie uchroni a ona jednak 
Wroc awia w 1997 roku, kiedy to ko-
lejna wielka woda nawiedzi a miasto 
w wyniku, której znów wi ksza jego 
cz  zosta a zalana. Po raz kolejny 

okaza o si , e straty, jakie powodu-
je ywio  s  niewspó miernie wi k-
sze, ni  wydatki na inwestycje maj -
ce na celu poprawienie bezpiecze -
stwa przed powodzi . W tym celu 
powsta  „Program dla Odry – 2006”. 
Zapewnia on ochron  przeciwpowo-
dziow  na ca ej d ugo ci rzeki razem 
z jej dop ywami, a na terenie Wro-
c awia przewidziano modernizacj  
i przebudow  istniej cych ju  obiek-
tów, popraw  stanu obwa owa  i bu-
dow  nowych, w miejscach szcze-
gólnie nara onych. Dodatkowo prze-
widziano zwi kszenie przepustowo-
ci koryta i przebudow  istniej cego 

kana u ulgi na Widawie. Osobno pla-
nuje si  przebudowa  Kana  Miejski 
i wprowadzi  go do systemu ochro-
ny przeciwpowodziowej miasta. 
Wszelkie te dzia ania wraz z pod-
j tymi pozosta ymi na Odrze powy-
ej i poni ej Wroc awia, po czone 

z systemem monitoringu i wczesne-
go ostrzegania, maj  zapewni  mia-
stu jak najlepsz  ochron  przed fal  
powodziow .

Ryc. 3. Widok na stopie  wodny Opatowice 

Fig. 3. View of barrage Opatowice 

Ryc. 4. Widok na Most Warszawski 

Fig. 4. View of the Warszawski Bridge
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Wspólny krajobraz
The common landscape

Odra przep ywa przez Wroc aw 
z po udniowego wschodu na pó noc-
ny zachód na d ugo ci oko o 26 km 
(od 243,5 km do 260,1 km). W gra-
nice miasta wp ywa jednym kory-
tem, po czym rozdziela si  w nast -
puj cy sposób: Odra G ówna na Sta-
r  Odr  i Odr  Górn . Odra Górna 
na Po udniow  i Pó nocn , po czym 
te dwie odnogi cz  si  w jeden nurt 
Odry Dolnej. Odra Dolna po przy-
j ciu wód Starej Odry z powrotem 
tworzy g ówny nurt, kontynuuj cy 
bieg do granic miasta. Obecny kszta t 
Odry jest efektem wielowiekowego 
wspó istnienia miasta i rzeki, tworz c 
mi dzy nimi nierozerwaln  wi . 
System ten jest unikalnym w Europie, 
za  wi kszo  urz dze  technicz-
nych pochodz cych z XIX i XX w. 
posiada szczególn  warto  zabyt-
kow . W ród najznakomitszych na-
le a oby wymieni  M yn Maria, któ-
ry pierwotnie jako drewniany powsta  
w XIV w., natomiast jego obecna 

konstrukcja w XIX w. W tym samym 
czasie powsta y pierwsze wodoci gi 
miejskie wraz z wie  ci nie  zbu-
dowan  w 1871 roku. Dzi  jej rol  
przej  nowoczesny zak ad na Mo-
krym Dworze, a ona sama ma szans  
sta  si  muzeum techniki. Ca y sys-
tem uzdatniana wody w bezpo red-
niej okolicy wie y, po modernizacji 
funkcjonuje do chwili obecnej. W jej 
s siedztwie stoi majestatyczny, wi-
sz cy most Grunwaldzki, który po-

czy  cz  staromiejsk  z prawo-
brze n , szybko rozwijaj c  si  cz -
ci  miasta. Uko czony w 1910 roku 

sta  si  symbolem miasta. W ród in-
nych zabytków techniki nale a o-
by wspomnie  o mo cie Zwierzy-
nieckim, O awskim, Piaskowym czy 
M y skich. Nadal one pe ni  swoje 
zadania cz c poprzecinane rzeka-
mi i kana ami miasto. Wszystkie lu-
zy ka dego dnia usprawniaj  eglu-
g , a stuletnie jazy nadal reguluj  po-
ziom wód w rzece. I cho  transport 
rzeczny straci  troch  na znaczeniu, 
a stocznie oraz porty miejskie nie 
s  ju  tak u ytkowane, jak niegdy , 
za  era m ynów rzecznych nie po-

wróci ju  w ca ej swojej okaza o ci, 
to Wroc aw nie mo e zerwa  swo-
jej wi zi z rzek . Do dzisiaj dzia-
aj  elektrownie wodne, a powsta-
e w tym samym okresie zimowiska 

barek, nadal pe ni  swoj  funkcj . 
Powsta y nowe przystanie i zwi k-
szy o si  znaczenie sportów wod-
nych propagowanych przez liczne 
kluby. Wzros o znaczenie statków 
wycieczkowych i tramwajów wod-
nych, przez co zauwa amy nowy 
etap wspó istnienia miasta i rzeki. 
Miasto dba o utrzymanie w nale-
ytym stanie technicznym, wszyst-

kich obiektów hydrotechnicznych. 
S  one remontowane i restaurowane, 
po wieloletnich zaniedbaniach po-
przedniego ustroju. wiadomi doko-
na  in ynieryjno -architektonicznych 
poprzednich stuleci, obecnie nie po-
zwoliliby my tak jak w latach 70. 
XX w. na wysadzenie zabytkowych 
m ynów Klary, tylko doprowadzili-
by my je do stanu poprzedniego two-
rz c z nich kolejn  atrakcj  turystycz-
n . Zamiast ingerowa  w struktur  
istniej cych obiektów przy zwi kszo-
nych wymaganiach czasów wspó -

Ryc. 6. Widok na luzy Ró anka 

Fig. 6. View of Ró anka sluices

Ryc. 5. Widok na Mosty Trzebnickie 

Fig. 5. View of the Trzebnickie Bridges
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czesnych, stosuje si  rozwi zania za-
st pcze. W ten sposób zamiast wybu-
rza  istniej ce ju  mosty Warszaw-
skie i w ich miejscu budowa  now  
przepraw , wybudowano obok nich 
nowy most, a stary odrestaurowa-
no. Przerzucony przez Kana  Miej-
ski i nad nowo wybudowanym ka-
na em eglugowym i Powodziowym 
most z pocz tku XX wieku, w latach 
2006–2008 doczeka  si  nowej prze-
prawy nawi zuj cej stylem architek-
tonicznym do pierwotnej. Umo liwi-
o to szybsz  komunikacj  mi dzy 

po udniowo -wschodnimi dzielnica-
mi miasta z jego centrum.

Chocia  w XIX wieku zlikwi-
dowano fortyfikacje, to wci  istnie-
je fosa miejska. Planowano j  zasy-
pa , w czy  do transportu miejskie-
go czy wybudowa  pod ni  parking, 
to jednak wci  ma ona swoje na-
le ne miejsce na mapie miasta. Nie 
jest ju  zasilana, jak pierwotnie, wo-
dami rzeki O awa, tylko bezpo red-
nio z Odry i sk ada si  z oddziel-
nych odcinków. Parki wzd u  jej 
brzegów pe ni  funkcje rekreacyjne 
i wypoczynkowe. Podobnie, jak za-
adaptowane na nowo wyspy w ci-
s ym centrum wraz z odnowionymi 
bulwarami i nadbrze ami, które sta-
y si  publiczn  przestrzeni  miej-

sk . Wszelkie te przestrzenie doda-
j  uroku obiektom hydrotechnicz-
nym znajduj cym si  w ich bezpo-
rednim s siedztwie, jak i zabudowa-

niom miejskim.

Podsumowanie
Conclusion

Odra we Wroc awiu zmienia si  
p yn c przez kolejne jej cz ci, za-
czynaj c od przedmie , gdzie oto-
czona jest wa ami ziemnymi, w ci-
s ym centrum p yn c wewn trz ka-
miennych murów, a ko cz c znów 
pomi dzy wa ami opuszczaj c mia-
sto. Dzi ki temu, rzeka wkompono-
wuje si  w ró ny sposób w jej po-
strzeganie na tle panoramy miej-
skiej, uzupe niaj c j  swoj  subtel-
no ci . Chocia  jednym z bardziej 
charakterystycznych symboli miasta 
jest ratusz z rynkiem, to o wiele cie-
kawsz  pami tk  b dzie stanowi o 
zdj cie katedry Jana Chrzciciela czy 
Uniwersytetu Wroc awskiego z Odr  
na pierwszym planie.

Wroc aw, jak i ka de miasto 
nadrzeczne ma swój indywidualny 
charakter, na który sk ada si  sze-
reg powi zanych ze sob  czynni-
ków w ró nym stopniu kszta tuj -
cych krajobraz. Jego charakter zale y 
od umiej tno ci po czenia walorów 
rodowiska przyrodniczego, kulturo-

wego oraz dobrej kompozycji. W ten 
sposób nadaje on miastu unikalny 
wygl d. Odpowiednio zakompono-
wana przestrze  nadrzeczna pozwa-
la na wyeksponowanie w mie cie za-
równo elementów przyrodniczych, 
jak i otaczaj cych j  powi za  ar-
chitektonicznych i urbanistycznych.

Rozwój Wroc awia od zawsze 
by  nierozerwalnie zwi zany z rze-
k . Jego dalszy wzrost gwarantuje mu 

ponowne zwrócenie si  ku niej. Mo-
emy obserwowa  ten post p teraz, 

gdy powstaj  nowe mosty, które b d  
s u y  tak e przysz ym pokoleniom.

Fotografie wykona a autorka.
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