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Wprowadzenie

Introduction

Kazde miasto posiada swoje na-
turalne pigkno. Niektére z nich wy-
rézniaja sie wspaniaty architektu-
ra, inne zas malowniczymi parkami.
Sa tez miasta typowo finansowe czy
handlowe, jednak Wroctaw od za-
rania dziejéw swoj urok zawdziecza
swoistej wiezi z przeptywajaca przez
nie rzeka, Odra.

Odra w pradolinie Wroctawsko-
-Magdeburskiej pojawita sie w wy-
niku ustapienia ladolodu. Przedzie-
rajac sie przez teren obecnego Wro-
ctawia tworzyta zakola, starorzecza,
mokradta i wiele wysp. To wtasnie
dzieki istnieniu tych ostatnich w tym
miejscu powstaty dogodne przeprawy
i utworzylty sie na tym terenie pierw-
sze szlaki handlowe zaréwno lagdowe,
jak i wodne. Nic dziwnego, ze pierw-
si osadnicy Wroctawia okoto X wie-
ku na jednej z wysp w dolinie Odry
zatozyli gréd. Rzeka niosta zagroze-
nie powodziowe, zwigkszata niebez-
pieczeristwo epidemii, lecz podnosi-
ta mozliwosci obronne i jednocze-
$nie dawata mieszkaricom staty do-
step do wody pitnej. W miare rozwo-
ju, dogodne potozenie na przecieciu
szlakéw komunikacyjnych sprawito,
ze Wroctaw stat sie waznym punktem
wymiany towaréw. Od tej pory roz-
wijat sie on w sasiedztwie rzeki, do-
pasowujac do otaczajgcego go we-
zta wodnego i korzystajac z dobro-
dziejstw, jakie dawat. Rozpoczeto bu-
dowe pierwszych przepraw, obwato-

Ryc. 1. Widok na stopiet wodny Szczytniki

Fig. 1. View of barrage Szczytniki

warn i podpietrzano stan wody doko-
nujac pierwszych regulacji Odry, kté-
ra trwa praktycznie do tej pory. Obec-
nie poprzez regulacje rozumiemy
przystosowanie rzek do zeglugi, za-
bezpieczeniu drég, mostéw czy in-
nych obiektéw budowlanych przed
naporem wody, co wptywa takze zna-
czaco na bilans wodny, zapewniajac
tym samym miastu odpowiednig ilos¢
wody, zuzywanej w celach przemy-
stowych, jak i komunalnych. Stanowi
tez nieodzowng ochrone przed powo-
dziami, od budowy zbiornikéw reten-
cyjnych do obwatowania koryta rze-
ki oraz tworzenia kanatéw ulgi i po-
lderéw zalewowych. Wszelkie takie
dziatania maja wptyw na krajobraz,
czyli na zewnetrzny wyraz aktualne-
go stanu srodowiska geograficznego,
w ktérym zachodzace procesy two-
rzg charakterystyczne cechy okresla-
jace rodzaj (czynniki przestrzenne),
stan (czynniki historyczne) i typ tego
krajobrazu (funkcja petniona przez
dany obszar). Komponenty przyrod-
nicze oraz zmiany wywotane przez
ingerencje cztowieka tworzg swoisty
geokompleks. Komponenty te przeni-
kaja sig, tworzac strukture oddziaty-
wania, reagujaca jako catosc.

Rozwd| miasta i zeglugi
Development of the city
and navigation

,Dolinny” krajobraz Odry zmie-
niat sie w kolejnych latach rozwoju
miasta przystosowujac rzeke do po-

Ryc. 2. Widok na stopiei wodny Bartoszowice

Fig. 2. View of barrage Bartoszowice



trzeb mieszkaricow. Powstawaty
pierwsze budowle hydrotechniczne
takie jak: stopnie wodne, przekopy,
kanaty, waty, nadbrzeza, porty miej-
skie i przystanie. Wszelkie te zabie-
gi sprawity, ze woda z rzeki mogta
by¢ wykorzystana do zasilania mty-
néw, kuzni i innych warsztatéw rze-
mieslniczych oraz, co najwazniej-
sze, usprawnity zegluge. To wtasnie
dla jej potrzeb wybudowano nowe
kanaty, dzieki ktérym statki omija-
ty historyczne centrum miasta. Sta-
rano sie takze zapanowac, by rze-
ka nie wylata sie poza swoje kory-
to, przez co zmieniano wielokrotnie
jej gtéwny nurt odcinajac meandry
i budujac waty przeciwpowodzio-
we. W wyniku wszelkich tych regu-
lacji w XVIII i XIX wieku skrécono
dtugosc¢ Odry o prawie dwiescie ki-
lometréw, nadajac jej catkiem nowy
ksztatt. Pod koniec XIX wieku rozpo-
czeto prace majace na celu poprowa-
dzenie drogi wodnej z ominieciem
srédmiescia. Szlak wodny poprowa-
dzono przez stopien wodny Szczyt-
niki (ryc. 1), p6Zniej starg Odra spie-
trzong jazem koztowo-iglicowym
Psie Pole. Powyzej jazu nowym ka-
natem, zwanym Miejskim, prowadza-
cym réwnolegle do koryta Odry. Ka-
nat zostat obwatowany jednostron-
nie, zamykany od gérnej wody bra-
ma przeciwpowodziowa, a od dolnej
wody wrotami przeciwpowodziowy-
mi, umieszczonymi w gtowie dolnej
Sluzy Miejskiej. Dzieki zainstalowa-
niu przepompowni przy $luzie Miej-
skiej i kanatu obiegowego w bramie
powodziowej mozliwe byto utrzy-

mywanie statego potrzebnego po-
ziomu wody w kanale, niezaleznie
od wahan poziomu wody w Od-
rze. Przy jazie, jak i przy bramie po-
wstat duzy zespét budynkéw pomoc-
niczych. Brama powodziowa mia-
ta za zadanie zabezpieczenie Wro-
ctawia przed wielkimi wodami, jak
i utrzymanie odpowiedniego pozio-
mu wody potrzebnego do zimowa-
nia statkéw w kanale.

Powodzie
i ich nastepstwa

Floods
and their consequences

Szybki rozwdj urbanizacyjny
i przemystowy spowodowat powsta-
nie zabudowy przemystowej i miesz-
kaniowej na terenach éwczesnie za-
lewowych, co zwiekszyto zagrozenie
powodzia. Rzeka wylewata juz wie-
lokrotnie, ukazujac site zywiotu. Jed-
nak dopiero, gdy jedna z wigkszych
fal powodziowych przeszta przez
miasto w 1903 roku spowodowata,
ze podjeto szereg dziatarn zmierza-
jacych do poprawy bezpieczeristwa
mieszkaricéw przed jej skutkami.
Straty, jakie wyrzadzita przerywajac
waty i rozlewajac sie po ulicach mia-
sta, ukazaty niedostateczng ochrone
przeciwpowodziowa w chwili obec-
nej. Plany ochrony byty wielokrotnie
modyfikowane, a rozbudowe wezta
wodnego nie przerwata ani pierwsza,
ani druga wojna swiatowa i stala sie
ona priorytetem éwczesnych dziatan

w miescie. Nadmiar wody wystepu-
jacy w trakcie powodzi postanowio-
no przerzucic¢ catkowicie poza obreb
miasta na potudniowo-wschodnie
przedpola miasta. W tym celu w la-
tach 1913-1917 wybudowano w ko-
rycie jednego z doptywéw Odry, ka-
nat powodziowy i zeglugowy. Wraz
z tg inwestycja powstaty nowe stop-
nie wodne (Bartoszowicki (ryc. 2),
Opatowicki (ryc. 3), Zacisze i R6-
zanka) wraz z jazami i $luzami, mo-
sty drogowe (most Swojczycki, mo-
sty Jagielloriskie, most Warszawski
(ryc. 4), most Trzebnicki (ryc. 5), most
Osobowicki) oraz most kolejowy.
Kanaty te potaczono z korytem sta-
rej Odry, na wysokosci mostu War-
szawskiego. Stopieri wodny Opato-
wice wraz ze stopniem Bartoszowi-
ce miat za zadanie utrzymac bezpie-
czeristwo powodziowe w czesci mia-
sta lezacej bezposrednio przy starym
korycie rzeki, kierujac nadmiar wody
do kanatu. Dodatkowo stopien ten,
zapewniat odpowiednia retencje dla
zeglugi i wiasciwy poziom wéd po-
wyzej Wroctawia.

W celu zmniejszenia wysoko-
sci fali zbudowano przy jazie Bar-
toszowice przepust zwany kanatem
ulgi, ktérym mozna przelac¢ nad-
miar wody do rzeki Widawy. Sto-
pien Zacisze sktadajacy sie z jazu
koztowo-iglicowego, sluzy i zabudo-
wy mieszkalno-gospodarczej, zbudo-
wany na Kanale Powodziowym, miat
za zadanie pietrzenie wody, w celu
dostarczenia jej do obiektéw spor-
towych i rekreacyjnych (kapielisko
Morskie Oko i baseny na Stadionie




Ryc. 3. Widok na stopiefi wodny Opatowice

Fig. 3. View of barrage Opatowice

Olimpijskim). Nad nim rozposciera-
ja sie mosty Jagielloriskie. W dalszej
czesci kanatu, wody wpadaja do Sta-
rej Odry, ponizej stopnia wodnego
Psie Pole. Stopier ten, jak i znajdu-
jacy sie za nim Kanat Miejski straci-
ty na swoim znaczeniu. Ruch stat-
kéw towarowych przejeta nowo wy-
budowana sluza przy stopniu R6zan-
ka (ryc. 6). W miejscu, gdzie rzeka
opuszczata juz miasto, wykonano
stopieri wodny Redzin, ktéry osta-
teczny ksztatt uzyskat w roku 1934,
kiedy to do istniejacej juz Sluzy do-
budowano réwnolegle druga. Jaz Re-
dzin ma za zadanie od tej pory utrzy-
manie wystarczajacego dla zeglugi
spietrzenia wody na Odrze i ochro-
ne przeciwpowodziowa miasta. Po-
taczenie w jazie rozwigzan wiasci-
wych dla jazu segmentowego i za-
suwowego, obstugiwanych z mostu
jazowego, stanowi o wyjatkowych
walorach historyczno-technicznych
i funkcjonalnych budowli Redzina,
jedynej tego typu na Odrze, na rze-
kach Polski i unikatowej w Europie.
Obecnie w okolicach jazu powstaje
nowoczesny most drogowy.

Dzieki tym wszystkim zabie-
gom zwiekszony przyptyw wody miat
oming¢ miasto. Nadbrzeza umoc-
niono na nowo, nadajac im forme
kamiennych lub ceglanych muréw.
Wzmocniono takze waty ziemne
powyzej miasta. Przebudowano bu-
dowle hydrotechniczne likwidowa-
nych mtynéw na dolnym stopniu pie-
trzacym, ktére w latach 20. XX wie-
ku ustapity miejsca elektrowniom
wodnym. Nastepna wielka fala, kt6-
ra nawiedzita miasto w roku 1930
nie przelata sie ponad korone wa-
téw i nie uszkodzita takze zadnego
z nich. W takim ksztatcie zabudo-
wa hydrotechniczna zostata przeje-
ta przez witadze polskie, po drugiej
wojnie Swiatowej i byta ona tylko
modernizowana oraz konserwowa-
na. Uznano, ze jest ona wystarczaja-
ca do ochrony ludnosci przed powo-
dzig oraz catkowicie spetnia funkcje
potrzebne do sprawnego transportu
rzecznego. Nie uchronita ona jednak
Wroctawia w 1997 roku, kiedy to ko-
lejna wielka woda nawiedzita miasto
w wyniku, ktérej znéw wieksza jego
czes¢ zostata zalana. Po raz kolejny

okazato sig, ze straty, jakie powodu-
je zywiot sa niewspétmiernie wigk-
sze, niz wydatki na inwestycje maja-
ce na celu poprawienie bezpieczen-
stwa przed powodzig. W tym celu
powstat ,Program dla Odry — 2006”.
Zapewnia on ochrong przeciwpowo-
dziowa na catej dtugosci rzeki razem
z jej doptywami, a na terenie Wro-
ctawia przewidziano modernizacje
i przebudowe istniejacych juz obiek-
téw, poprawe stanu obwatowan i bu-
dowe nowych, w miejscach szcze-
g6lnie narazonych. Dodatkowo prze-
widziano zwiekszenie przepustowo-
Sci koryta i przebudowe istniejacego
kanatu ulgi na Widawie. Osobno pla-
nuje sie przebudowac Kanat Miejski
i wprowadzi¢ go do systemu ochro-
ny przeciwpowodziowej miasta.
Wszelkie te dziatania wraz z pod-
jetymi pozostatymi na Odrze powy-
zej i ponizej Wroctawia, potaczone
z systemem monitoringu i wczesne-
go ostrzegania, majg zapewnic¢ mia-
stu jak najlepsza ochrone przed falg
powodziowa.

Ryc. 4. Widok na Most Warszawski

Fig. 4. View of the Warszawski Bridge
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Ryc. 5. Widok na Mosty Trzebnickie

Fig. 5. View of the Trzebnickie Bridges

Wspdlny krajobraz
The common landscape

Odra przeptywa przez Wroctaw
z potudniowego wschodu na pétnoc-
ny zachdd na dtugosci okoto 26 km
(od 243,5 km do 260,1 km). W gra-
nice miasta wptywa jednym kory-
tem, po czym rozdziela sie w naste-
pujacy sposéb: Odra Gtéwna na Sta-
rag Odre i Odre Go6rng. Odra Gérna
na Potudniowa i Pétnocng, po czym
te dwie odnogi facza sie w jeden nurt
Odry Dolnej. Odra Dolna po przy-
jeciu wod Starej Odry z powrotem
tworzy gtéwny nurt, kontynuujacy
bieg do granic miasta. Obecny ksztatt
Odry jest efektem wielowiekowego
wspotistnienia miasta i rzeki, tworzac
miedzy nimi nierozerwalng wiez.
System ten jest unikalnym w Europie,
za$ wiekszos$¢ urzadzen technicz-
nych pochodzacych z XIX i XX w.
posiada szczegdlna wartos¢ zabyt-
kowg. Wsréd najznakomitszych na-
lezatoby wymieni¢ Mtyn Maria, kt6-
ry pierwotnie jako drewniany powstat
w XIV w., natomiast jego obecna

konstrukcja w XIX w. W tym samym
czasie powstaty pierwsze wodociagi
miejskie wraz z wiezg ci$nieii zbu-
dowana w 1871 roku. Dzi$ jej role
przejat nowoczesny zaktad na Mo-
krym Dworze, a ona sama ma szanse
sta¢ sie muzeum techniki. Caty sys-
tem uzdatniana wody w bezposred-
niej okolicy wiezy, po modernizacji
funkcjonuje do chwili obecnej. W jej
sasiedztwie stoi majestatyczny, wi-
szacy most Grunwaldzki, ktéry po-
taczyt czes¢ staromiejska z prawo-
brzezna, szybko rozwijajaca sie cze-
$cig miasta. Ukoriczony w 1910 roku
stat sie symbolem miasta. Wsréd in-
nych zabytkéw techniki nalezato-
by wspomnie¢ o moscie Zwierzy-
nieckim, Otawskim, Piaskowym czy
Mtyniskich. Nadal one petnig swoje
zadania taczac poprzecinane rzeka-
mi i kanatami miasto. Wszystkie $lu-
zy kazdego dnia usprawniajg zeglu-
ge, a stuletnie jazy nadal reguluja po-
ziom woéd w rzece. | choc transport
rzeczny stracit troche na znaczeniu,
a stocznie oraz porty miejskie nie
sq juz tak uzytkowane, jak niegdys,
zas era mtynéw rzecznych nie po-

wroci juz w catej swojej okazatosci,
to Wroctaw nie moze zerwac swo-
jej wiezi z rzeka. Do dzisiaj dzia-
taja elektrownie wodne, a powsta-
te w tym samym okresie zimowiska
barek, nadal petnig swoja funkcje.
Powstaty nowe przystanie i zwigk-
szyto sie znaczenie sportéw wod-
nych propagowanych przez liczne
kluby. Wzrosto znaczenie statkéw
wycieczkowych i tramwajéw wod-
nych, przez co zauwazamy nowy
etap wspdtistnienia miasta i rzeki.
Miasto dba o utrzymanie w nale-
zytym stanie technicznym, wszyst-
kich obiektéw hydrotechnicznych.
Sq one remontowane i restaurowane,
po wieloletnich zaniedbaniach po-
przedniego ustroju. Swiadomi doko-
nari inzynieryjno-architektonicznych
poprzednich stuleci, obecnie nie po-
zwolilibysmy tak jak w latach 70.
XX w. na wysadzenie zabytkowych
mtynéw Klary, tylko doprowadzili-
bysmy je do stanu poprzedniego two-
rzac z nich kolejng atrakcje turystycz-
na. Zamiast ingerowacé w strukture
istniejacych obiektéw przy zwigkszo-
nych wymaganiach czaséw wspét-

Ryc. 6. Widok na sluzy Rézanka

Fig. 6. View of Rézanka sluices
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czesnych, stosuje sie rozwiagzania za-
stepcze. W ten sposob zamiast wybu-
rzac istniejace juz mosty Warszaw-
skie i w ich miejscu budowac nowa
przeprawe, wybudowano obok nich
nowy most, a stary odrestaurowa-
no. Przerzucony przez Kanat Miej-
ski i nad nowo wybudowanym ka-
natem Zeglugowym i Powodziowym
most z poczatku XX wieku, w latach
2006-2008 doczekat sie nowej prze-
prawy nawiazujacej stylem architek-
tonicznym do pierwotnej. Umozliwi-
to to szybsza komunikacje miedzy
potudniowo-wschodnimi dzielnica-
mi miasta z jego centrum.

Chociaz w XIX wieku zlikwi-
dowano fortyfikacje, to wciaz istnie-
je fosa miejska. Planowano ja zasy-
paé, wiaczyc do transportu miejskie-
go czy wybudowac pod nig parking,
to jednak wciaz ma ona swoje na-
lezne miejsce na mapie miasta. Nie
jestjuz zasilana, jak pierwotnie, wo-
dami rzeki Otfawa, tylko bezposred-
nio z Odry i sktada sie z oddziel-
nych odcinkéw. Parki wzdtuz jej
brzegéw petnia funkcje rekreacyjne
i wypoczynkowe. Podobnie, jak za-
adaptowane na nowo wyspy w Sci-
stym centrum wraz z odnowionymi
bulwarami i nadbrzezami, ktére sta-
ty sie publiczng przestrzeniag miej-
ska. Wszelkie te przestrzenie doda-
ja uroku obiektom hydrotechnicz-
nym znajdujacym sie w ich bezpo-
Srednim sasiedztwie, jak i zabudowa-
niom miejskim.
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Podsumowanie

Conclusion

Odra we Wroctawiu zmienia sie
ptynac przez kolejne jej czesci, za-
czynajac od przedmiesé, gdzie oto-
czona jest watami ziemnymi, w Sci-
stym centrum ptynac wewnatrz ka-
miennych muréw, a koriczac znow
pomiedzy watami opuszczajac mia-
sto. Dzieki temu, rzeka wkompono-
wuje sie w rézny sposéb w jej po-
strzeganie na tle panoramy miej-
skiej, uzupetniajac ja swoja subtel-
noscia. Chociaz jednym z bardziej
charakterystycznych symboli miasta
jest ratusz z rynkiem, to o wiele cie-
kawsza pamiatke bedzie stanowito
zdjecie katedry Jana Chrzciciela czy
Uniwersytetu Wroctawskiego z Odra
na pierwszym planie.

Wroctaw, jak i kazde miasto
nadrzeczne ma swdj indywidualny
charakter, na ktéry sktada sie sze-
reg powiazanych ze sobg czynni-
kéw w réznym stopniu ksztattuja-
cych krajobraz. Jego charakter zalezy
od umiejetnosci potaczenia waloréw
srodowiska przyrodniczego, kulturo-
wego oraz dobrej kompozycji. W ten
sposéb nadaje on miastu unikalny
wyglad. Odpowiednio zakompono-
wana przestrzer nadrzeczna pozwa-
la na wyeksponowanie w miescie za-
rowno elementéw przyrodniczych,
jak i otaczajacych ja powiazan ar-
chitektonicznych i urbanistycznych.

Rozwéj Wroctawia od zawsze
byt nierozerwalnie zwigzany z rze-
ka. Jego dalszy wzrost gwarantuje mu

ponowne zwrdcenie sie ku niej. Mo-
zemy obserwowac ten postep teraz,
gdy powstaja nowe mosty, ktére beda
stuzy¢ takze przysztym pokoleniom.

Fotografie wykonata autorka.

Photographs by author.
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